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1 APRESENTACAO

A TPF ENGENHARIA LTDA vem apresentar a Sintese dos Estudos referente aos Estudos de Viabilidade
Técnico-Operacional e Econdémico-Financeira da Nova FERROESTE, para implantacdo e/ou
readequacdo de ferrovia no trecho compreendido entre Maracaju (MS) e Paranagua (PR), do Ramal
Cascavel — Foz do Iguacu, e do Ramal Chapecd — Cascavel numa extensdo total aproximada de 1.567
km.

1.1 IDENTIFICAGAO DA EMPRESA EXECUTANTE DO ESTUDO

TPF ENGENHARIA LTDA

CNPJ: 12.285.441/0001 - 66

Endereco: Rua Irene Ramos Gomes de Matos, 176, Boa Viagem, * |:I:' —
Recife/PE FresARA
CEP: 51.011-530

Fone/Fax: (81) 3316-0700

Sitio Eletronico: www.tpfe.com.br
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2 MAPA DE SITUACAO
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3 IMPORTANCIA DO EMPREENDIMENTO

3.1 MOMENTO FERROVIARIO DO BRASIL

A gestdo do setor de transportes, fundamental ao desenvolvimento econdmico do pais, é essencial
para o aperfeicoamento da infraestrutura de movimentacdo de pessoas e mercadorias. O investimento
no ramo torna-se necessario devido a posicdo de destaque em que se ocupa o transporte de cargas,
bens e pessoas, especialmente nos segmentos que conectam as dreas de producdo com as regides de
consumo. A intermodalidade de transporte é imprescindivel para uma cadeia logistica eficiente e
competitiva no pais. A partir da combinagdo de potencialidades de cada modal, é possivel reduzir
custos, consumo de energia, poluicdo, trafego rodoviario, desgaste dos pavimentos, e ainda garantir
eficiéncia e rapidez para alcangar o destino. De acordo com Bozoky et al. (apud Coeli, 2004), o modal
ferrovidrio consome quatro vezes menos combustivel que o rodoviario, garantindo 6tima eficiéncia
em escoamento de cargas a longa distancia, além de poder transportar um elevado quantitativo de
mercadorias em relagdo ao transporte em rodovias, o que pode gerar uma economia ainda maior.

Segundo a Associagdo Brasileira da Industria de Base (ABDIB), cerca de 58% dos transportes de cargas
sao realizados por rodovias, enquanto 25% sdo realizados por ferrovias e 17% por hidrovias, aerovias
e dutovias no Brasil. Visto a geografia brasileira possuir um territério de dimensdes continentais, tal
desequilibrio faz com que a expansao de mercados e o eficiente escoamento de toda producdo do pais
apresentem dificuldades significativas. Dessa forma, a expansdo do modal ferroviario por todo o pais
significaria incentivar maiores investimentos, produgdes e modernizagdes nos mais diversos setores
da economia (Pereira et al., 2015; Santos et al., 2018; Villar & Marchetti, 2007).

O transporte ferrovidrio é considerado essencial para a logistica de transportes, uma vez que sua
utilidade permite o funcionamento de outros sistemas. Pode-se citar que as atividades de
abastecimento intermunicipal, importacdo e exportacdo de cargas sdo potencializadas com o uso de
ferrovias.

Atualmente, segundo a Confedera¢do Nacional da Industria (CNI), a malha ferrovidria nacional
apresenta cerca de 28,2 mil km de extensdo, destes, 8,6 mil (cerca de um tergo) ndo estdo em uso.
Ainda segundo a entidade, a origem dos problemas esta inserida na caracteristica dos contratos de
concessao do setor, assinados nos anos 90 e que acabaram trazendo um sistema com deficiéncias,
falta de concorréncia e com dificuldades de interconexdo de malhas (Folha de S3o Paulo, 2018). Apesar
da grande potencialidade do pais na implantacdo de ferrovias devido ao vasto territério, além a baixa
extensdo da malha ferrovidria nacional e de cerca de 30% dela ser util, os investimentos no modal
ferroviario brasileiro também sdo bem abaixo do ideal para o setor, todos esses fatores vinculados
com o predominio macico do modal rodoviario configuram os principais motivos para o uso das
ferrovias ainda ser baixo no Brasil.

Nos locais onde é utilizado esse modal, o transporte de cagas por ferrovias intervém junto ao
deslocamento de commodities como soja e milho, e de mercadorias provenientes das industrias de
base (minério de ferro, farelo de soja, producdo agricola etc.). Segundo a Associacdo Nacional dos
Transportes Ferroviarios (ANTF, 2020), as ferrovias de carga ampliaram de forma significativa o volume
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transportado, tendo em 2019 movimentado 493,8 milhGes de toneladas uteis (TU). O valor representa
um aumento de 95,0% desde 1997, época que marca o inicio das concessdes ferroviarias.

Como exemplo atual do uso de ferrovias, a FERROESTE ou EFPO, localizada no estado do Paran3, é
responsdavel por escoar parte da producdo do Oeste do Parand, com destino ao Porto de Paranagu3,
no litoral do estado. No sentido de importacdo, a ferrovia transporta principalmente insumos agricolas
e adubo (fertilizantes).

3.2 BREVE HISTORIA DA FERROESTE E OBJETIVOS GERAIS DO PROJETO

A Estrada de Ferro Parana Oeste S.A. (EFPO), também conhecida como FERROESTE, localizada no
Parand, concebida principalmente para transporte de graos agricolas e insumos para plantio,
denominada no passado de "Ferrovia da Soja" e "Ferrovia da Produgao", teve sua construgdo iniciada
em 15 de margo de 1991, para escoar a produgao do Oeste do Estado com destino ao Porto de
Paranaguad, no litoral paranaense. A obra foi construida pelo governo paranaense em parceria com o
Exército Brasileiro, durante o primeiro mandato do governador Roberto Requido, entre 1991 e 1994,
e custou USS 360 milhdes, pagos integralmente com recursos do Estado. O primeiro trecho, e o Unico
implantado até a atualidade, foi o de Guarapuava a Cascavel, com 248,6 quilometros.

O projeto da Nova FERROESTE busca a expansdo da ferrovia existente visando principalmente
melhorar as condi¢des logisticas do Brasil, oferecendo uma alternativa importante e forte para o
transporte de cargas, reduzindo custos de transportes e aumentando a competitividade dos produtos
brasileiros no mercado local e internacional.

A Nova FERROESTE tem o objetivo de realizar o escoamento de carga entre o Mato Grosso do Sul,
Parana e Santa Catarina, mudando o cenario logistico desses estados. O empreendimento serd
composto por um trecho que vai de Maracaju (MS) a Paranagua (PR), um ramal que liga Cascavel (PR)
até Foz do lguacu (PR), e um ramal conectando o municipio de Chapecé (SC) até Cascavel (PR)
contendo, além da implantacdo de novos trechos ferroviarios, a readequacao daquele compreendido
entre as cidades de Cascavel (PR) e Guarapuava (PR). A extensdo total de toda essa ferrovia sera de
1.567 km.

A Nova FERROESTE possui a premissa de aumentar a capacidade de transporte da regido, reforcando
a conexdo com a principal porta de entrada e saida de mercadorias, o Porto de Paranagua. E vélido
pontuar que as mercadorias movimentadas no Porto ndo advém apenas do Parand, Santa Catarina e
Mato Grosso do Sul, mas também de estados como S3do Paulo, Goias, e Mato Grosso. Entretanto,
atualmente o abastecimento se da majoritariamente por rodovias, restringindo a competicao
intermodal e a possibilidade de economias de aglomeracgdo. Disto posto, com o intuito de alcancar
outros polos produtores, pretende-se vencer barreiras fisicas e operacionais e eliminar gargalos dos
trilhos atuais.

O formato juridico para efetivar a concessao ainda esta em discussdo e devera combinar o Regime de
Autorizacdo, aditivos ao Contrato de Concessao, subconcessao entre outros instrumentos, de maneira
a permitir a continuidade da prestagdo de servicos atualmente realizada pela FERROESTE.
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4 SINTESE EXPOSITIVA DOS RESULTADOS DOS PRODUTOS

Com a finalidade de estipular o mercado potencial de cargas para a Nova FERROESTE, foram
elaborados estudos preliminares de demanda.

Em tais estudos, para determinar as mercadorias passiveis de serem movimentadas na ferrovia, foram
analisados os produtos com vocacdo ferroviaria produzidos nas dreas de influéncia. Para isso,
inicialmente, fez-se a definicdo de tais areas de influéncia, sendo elas de influéncia indireta (All) e
direta (AID), através de mapas em arquivos shapefile.

A All da Nova FERROESTE é composta por todos os municipios dos estados de Mato Grosso do Sul,
Mato Grosso, Santa Catarina e Parana, além de municipios do Rio Grande do Sul e provincias do
Paraguai e Argentina situadas a uma distancia de até 200 km dos pontos de transbordo previstos. Com
tais premissas, a All desses trechos totalizam 1268 municipios.

Posteriormente, ja com a All definida, fez-se a composi¢ao da AID, considerando os municipios cujos
custos de transporte de suas cargas fossem menores pela Nova FERROESTE quando comparados a
outras opgdes de transporte (modais ferroviarios, hidroviarios e rodoviarios) no sentido exportagdo. O
resultado foram 497 municipios que compdem a area de influéncia direta (AID), ou seja, somente estes
municipios dentre os demais da All provavelmente terdo como alternativa mais viavel o transporte de
mercadorias pela Nova FERROESTE.

E importante destacar que no caso do transporte rodoviario, ndo foi considerado os custos atuais de
pedagio. Desta forma, mesmo que haja alguma redugdo substancial no valor dos peddgios praticados
na area de influéncia, ele ndo afetard as estimativas ja que, conservadoramente, este item nao foi
considerado.

Os municipios da AID, frente aos demais influenciados pela ferrovia, terdo como alternativa mais vidvel
o transbordo de mercadoria pela Nova FERROESTE. Tal definicdo é de suma importancia para analises
de demanda e, consequentemente, de receita. Na imagem abaixo, é apresentada a area de influéncia
direta de cada polo de carga da Nova FERROESTE.
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Considerando as caracteristicas especificas de cada
regido da darea de influéncia direta e indireta,
considerou-se os produtos no fluxo ao lado para a
projecdo de demanda.

Para a projecdo de demanda, a TPF Engenharia fez a
espacializacdo dos dados ao longo de todo horizonte de
65 anos de projeto, permitindo realizar a previsdo de
receita, mencionada mais adiante na presente sintese.
Os graficos a seguir refletem o comportamento dos
produtos analisados nos anos mais importantes do
ponto de vista operacional da nova ferrovia, sendo eles:

2030 — Inicio da operagdo dos LOTES 1, 2 e 3;
2033 — Inicio da operagdo dos LOTES 4 e 5;

2040, 2050, 2060, 2070, 2080 — Evolugdo da projecdo
de cargas ao longo das décadas;

2044— Inicio da operagdo do LOTE 7 (Ramal Cascavel —
Chapecd);

2053 — Inicio da operagao do LOTE 6 (Ramal Cascavel —
Foz do lguacu) demanda plena — todos os trechos
implantados e crescimento de carga é correspondente
ao previsto nos estudos de demanda);

2087 — Ultimo ano do projeto.

O ramp-up foi limitado a trés condi¢des de contorno:

= aporte de carga de 50%, 80% e 100% nos trés anos consecutivos a implanta¢do de

determinado segmento ferrovidrio;

= transbordo de uma fracdo das cargas da zona de trafego de Foz do Iguacu no terminal

de Cascavel, apds a conclusdo da FASE 01;

= transbordo parcial das cargas das zonas de trafego do Mato Grosso do Sul no terminal

de Guaira, apdés a conclusdo da FASE 02.

A tabela a seguir apresenta o resumo por tipo de carga que sera transportada e por origem, agrupadas

pelos periodos de implantacdo das fases do projeto. Em seguida, os graficos apresentam de Granel

Sélido Agricola, Granel Liquido e Contéiner ao longo dos principais anos da operacao.
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ENGENHARIA ﬁ\g:pelzccé:
Concessao FASES DA CONCESSAO Em milhares de ton
65 anos FASE 1 FASES2e3 IMP. CHAPECO | IMP. RAMAL FOZ Operagdo Plena OPERA(}AO
OP. Parcial OP. Parcial . Operagdo dos FASE OPERA(,'AO PARCIAL PARCIAL + RAMAL OPERA(}AO PLENA
Lotes1/2e3 Lotes 1/2/3/4e5 oP. P;I:Ial Loteslae5+ 34 anos CHAPECO
IMP. LOTES 4 ¢ 5 Lotes1/2/3/4e5 | o al Chapecs ANO CONCESSAO ANO CONCESSAO ANO CONCESSAO
Média do periodo | Média do periodo | Média do periodo | Média do periodo | Média do periodo Ano 8 Ano 15 Ano 19 Ano 22 Ano 32 Ano 41 Ano 51 Ano 65
Acglicar 718 2.025 2.300 2.490 3.003 136 2.079 2.262 2.369 2.682 2.970 3.043 3.102
Adubos (Fertilizantes) 1.187 2.393 2.352 2.277 2.067 437 2411 2.363 2.329 2.223 2.143 2.039 1.904
Aves - - - 333 392 - - - 317 355 381 398 415
Carnes e Miudezas 2.113 3.814 4.322 4.720 5.850 1.104 3.864 4.256 4.451 5.056 5.568 5.977 6.487
< |Farelo de Soja 3.135 7.769 8.896 11.129 12.193 1.272 7.975 8.791 10.719 11.561 12.035 12.320 12.565
£ |Milho 6.942 16.780 19.110 25.127 30.842 2.524 17.128 18.836 23.770 27.024 29.915 31.464 32.970
§ Obras de Madeira 1.017 1.470 1.591 1.650 1.739 638 1.484 1.580 1.611 1.690 1.732 1.750 1.760
O |Obras de Papel 72 100 107 110 116 46 100 106 108 113 116 117 117
g Oleo de Soja 471 1.366 1.567 1.682 1.863 145 1.408 1.546 1.607 1.758 1.840 1.885 1.920
= |Peixes - - - 68 71 - - - 66 69 70 71 71
Petréleo e Derivados 4.664 6.620 6.990 7.238 7.964 2.944 6.674 6.937 7.086 7.518 7.954 8.007 8.031
Soja 8.287 17.570 19.842 23.471 26.440 3.775 17.941 19.655 22.723 24.553 26.126 26.721 27.267
Suinos - - - 192 210 - - - 185 200 208 212 214
| [Trigo 178 321 343 358 411 95 326 340 348 376 406 416 425
TOTAL 28.784 60.228 67.419 80.844 93.162 13.117 61.388 66.673 77.690 85.179 91.464 94.419 97.248
___|%cAGR - 27,9% 1,4% 6,2% 2,5% - 24,7% 2,09% 5,23% 2,5% 0,8% 0,3% 1,0%
Amambai 2.629 11.027 12.748 16.675 18.998 - 11.425 12.546 15.837 17.555 18.570 19.279 19.958
< Balsa Nova 4.530 6.512 6.993 7.260 8.042 2.866 6.566 6.942 7.089 7.547 7.993 8.102 8.190
g Cascavel 7.207 10.705 11.987 14.563 16.290 4.555 10.793 11.883 14.052 15.149 15.936 16.515 17.077
s Chapeco - - - 639 739 - - - 616 677 723 749 773
g Curitiba - - - - - - - - - - - - -
s |Foz do lguagu 658 891 928 948 3.516 429 892 925 934 1.733 3.553 3.611 3.673
5 |Guaira 2.026 5.211 5.788 6.828 7.729 - 5.257 5.717 6.536 7.146 7.545 7.841 8.140
g Guarapuava 6.118 9.128 10.190 11.085 12.279 3.863 9.226 10.113 10.736 11.489 12.040 12.435 12.817
Maracaju 2.860 12.058 13.997 18.044 20.761 - 12.496 13.767 17.091 19.050 20.231 21.089 21.944
Paranagud 2.755 4.695 4.787 4.802 4.807 1.405 4.735 4.780 4.798 4.833 4.874 4.795 4.676
ANO CONCESSAO Até ano 10 Até ano 18 Até ano 21 Até ano 31 Até ano 65 Operagdo parcial dos Lotes: Operagdo Lotes Ano da Operagdo Plena
1/2e3 1/2/3/4e5 1/2/3/4e5 1/2/3/4e5 + 12 ano 102 ano 202 ano 342 ano
Prazos 3 anos 8 anos 3 anos 10 anos 34 anos Chapecé
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4.1 IMPORTANCIA DO EMPREENDIMENTO PARA OS ESTADOS DO MS, PR E SC

A economia do Parana, um dos estados mais impactados pela Nova FERROESTE, tem como um dos
seus pilares o agronegdcio, através da exportacdo de produtos como soja, milho, acucar e derivados
como farelo de soja, 6leo vegetal e carnes e miudezas. Além dos produtos citados anteriormente o
Parand também é responsavel pelo transporte de uma grande quantidade de papel, celulose, madeira,
cimento, calcério e fertilizantes através de suas ferrovias. J4 o estado do Mato Grosso do Sul tem sua
economia focada na pecudria e agricultura, cultivando principalmente a soja, o milho, o trigo, o arroz,
o café, o algodao, a mandioca, o feijao, a cana-de-aglcar e o amendoim, enquanto o estado de Santa
Catarina também é outro grande produtor agropecuario, especialmente de suinos, aves, soja e tabaco.

Sendo assim, a Nova FERROESTE visa aumentar a capacidade do transporte de carga realizado nas
regioes reforcando a conexdao com a principal porta de entrada e saida de mercadorias, o Porto do
Paranagud, atualmente responsavel por 75% da movimentagao da produgdo agricola do estado do
Parana e segundo maior porto do Brasil.

Atualmente esse abastecimento de mercadorias é feito utilizando em sua grande maioria rodovias,
aproximadamente 80% do total de cargas. Entretanto esta alternativa de modal apresenta maiores
custos e uma alta emissdo de carbono por tonelada transportada. Sendo assim, os estados sdo
prejudicados economicamente e ambientalmente. Esta situa¢do acarreta uma restricdo na competicao
intermodal que pode ser corroborada quando observamos que menos de 20% das cargas de Paranagua
estdo sendo transportadas por trem.

O novo ramal a ser implantado, que conectard a ferrovia até Foz do Iguacu (PR), também sera
responsavel por promover uma integracdo com o Paraguai e a Argentina, transformando o Porto de
Paranagua em um terminal de entrada e saida de carga para os trés paises. Este modal possibilita que
em caso de necessidade, o milho possa ser transportado para o Brasil por estes paises vizinhos, visto
gue eles sdo grandes produtores destas commodities, a fim de abastecer a cadeia de aves e suinos.

Além disso, o estudo realizado para a efetivacdo do projeto da Nova FERROESTE, propde solugbes que
visam acarretar o menor impacto possivel no quesito ambiental devido ao fato de terem sido
priorizadas as dreas onde ndo existissem interferéncia nas zonas ambientalmente sensiveis para a
implementacdo do tragado.

Dessa forma, com a implantagdo de novas ferrovias e reconstrucdo de trechos existentes, a Nova
FERROESTE espera garantir uma melhor interoperabilidade entre as malhas ferrovidrias da regido,
eficiéncia e rapidez no transporte de cargas, custo-beneficio para as empresas interessadas e maior
dinamizac¢do da economia, garantindo para os estados do Parand, Mato Grosso do Sul e Santa Catarina
uma infraestrutura digna de sua relevancia mundial.

Além das questdes econdmicas, a implantacdo da Nova FERROESTE sera capaz de proporcionar um
consideravel impacto social, consequéncia tanto dos impactos diretos, na reducdo de custos de
transportes, na reducdo de emissdes de poluentes e reducdo de congestionamentos; como dos
indiretos, pela geracdo de empregos na execuc¢do das obras e implantagdo da ferrovia.
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5 JUSTIFICATIVA DOS CRITERIOS TECNICOS ADOTADOS

5.1 BITOLA LARGA

A especificacdo da bitola é uma das primeiras etapas do estudo de tracado de uma ferrovia, sendo
uma decisdo fundamental que influencia diretamente no custo de construcdo da linha, no modelo das
locomotivas e vagdes e na produtividade da ferrovia. A definicdo da bitola é a etapa preliminar para a
definicao de outros parametros técnicos, como a velocidade diretriz, o raio minimo das curvas e os
gabaritos horizontais e verticais limites.

A ANTT (2017) aponta que o Brasil possui 29.074 km de malha ferrovidria concedida para operadoras
reguladas pela ANTT, deste total 22.087 km em bitola de 1 metro (métrica), 6.473 km em bitola de
1,60 metros (larga) e 515 km em bitola mista. Entretanto, a partir de 1975, percebe-se no Brasil uma
tendéncia de construcdo de ferrovias em bitola larga. A figura abaixo ilustra que as ferrovias
construidas até 1975 foram, majoritariamente, em bitola métrica. A partir de 1975, com excegao da
Ferroeste, as ferrovias construidas adotaram a bitola larga. Também a partir de 1975, as principais
ferrovias em estudo também tém adotado a bitola larga, a exemplo: Ferrograo; Ferrovia de Integragao
do Centro-Oeste (FICO); Ferrovia de Integragdo Oeste-Leste (FIOL); Corredor Ferrovidrio de Santa
Catarina (CFSC); Tramo Sul da Ferrovia Norte Sul (FNS-TS); Ferrovia Transnordestina Logistica (TNL); e
Ferrovia do Pantanal.

BITOLA LARGA BITOLA METRICA
.......... BITOLA LARGA (ESTUDO) s=sssanans BITOLA METRICA (ESTUDO)
ATE 1975 CENARIO ATUAL

~J

§
S

5

A implantacdo de bitola larga tem um custo mais alto por quildbmetro devido a quantidade de material
utilizado, a abertura de viadutos e pontes mais largas, o maior tamanho dos dormentes, maior volume
de lastro e de movimentacdo de terra. Apesar dos custos de implantagdo mais altos, a bitola larga
permite a circulacdo de vagbes maiores, portanto, possui maior capacidade de carga, além de
proporcionar maior velocidade no transporte devido a estabilidade das locomotivas principalmente
nas curvas, que sdo menos acentuadas que a geometria de bitola métrica.

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)

17



N
® = A‘c)rc

chapeco

Em uma comparacdo entre vagdes de bitola métrica e larga, a capacidade de carga util dos vagdes de
bitola larga é superior a capacidade de carga util dos vagdes de bitola métrica. Portanto, a adogdo de
bitola métrica implica diretamente na necessidade de uma maior quantidade de vagdes para o
transporte de uma mesma quantidade de carga. A consequéncia natural de uma maior quantidade de
vagoes para o transporte de uma mesma quantidade de carga seria o aumento do comprimento dos
trens-tipo, mas sabe-se que este é limitado ao comprimento definido para os patios de cruzamento.
Assim, para o atendimento da demanda de cargas ter-se-ia que aumentar o numero de pares de trens
por dia, podendo levar a saturacdao em alguns trechos.

Um maior numero de vagdes por trem-tipo também elevaria o tempo de manobra destes nos terminais
de carga, assim como demandaria uma maior quantidade de equipamentos para efetuar essas
manobras, elevando ainda os custos operacionais. Esse conjunto de fatores aliados a observada
tendéncia de migra¢do de adogao da bitola métrica para a bitola larga nas ferrovias brasileiras reiteram
qgue, conforme concluido pelo Estudo de Plano Diretor para Unificagdo de Bitolas — 1975, a bitola mais
indicada para o caso brasileiro é a bitola larga.

Assim, para subsidiar a escolha da bitola mais adequada para a Nova FERROESTE, foi realizado um
estudo comparativo dos custos e ganhos de cada alternativa de bitola, considerando o trecho mais
critico de seu tragado: a Serra do Mar. As seguintes premissas foram consideradas:

1) A comparagdo apresentada a seguir foi realizada em um momento especifico do estudo,
qguer dizer, num momento em que se discutia qual seria a melhor bitola para a ferrovia em
questdo, ou seja, eventuais alteragGes posteriores no contexto operacional ndo foram
incorporadas a essa analise;

2) Geometria da linha ferroviaria idéntica a geometria em bitola larga;
3) Plano de vias idéntico ao de bitola larga;
4) Mesma demanda potencial e ramp-up operacional.

Isso significa que a simulagdo operacional em bitola métrica buscou demonstrar o impacto, em termos
de CAPEX e OPEX, se apenas substituissemos a superestrutura e o material rodante para bitola métrica.
Os resultados do comparativo, levando em consideragdao o CAPEX da infraestrutura, o CAPEX da
compra de material rodante, o OPEX, e o consumo de combustivel sdo apresentadas no quadro abaixo:
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Quanto ao OPEX
- RS 2,94 Bi (LARGA)
- RS 3,48 Bi (METRICA)

Quanto ao Combustivel

- 511 Mi litros (LARGA)
- 583 Mi litros (METRICA)

Quanto ao CAPEX da Frota

- RS 5,00 Bi (Larga)

- RS 7,78 Bi (Métrica)

- 35% a menos em vagdes na bitola larga;

- 15% a menos em locomotivas na bitola larga.

Quanto ao CAPEX da Infraestrutura

- 7% a mais de custo na bitola larga (aprox. RS 2Bi),
entretanto, devido a menor capacidade dos vagdes, a
linha estard saturada a partir do ano 2040.

A partir dessa andlise, destacam-se as vantagens operacionais e a economia em OPEX ao longo de
todo o periodo de concessdo ao adotar a bitola larga. Mas o principal indicador que implica a
necessidade da escolha em bitola larga é a saturacgdo da via prevista para 2040 caso a bitola métrica
fosse adotada — considerando a mesma geometria da linha em bitola larga e o escoamento de toda a
demanda potencial. Essa constatacdo baseia-se na simula¢do operacional realizada que, conforme
apresentado, demanda uma duplicagdo entre os terminais de Cascavel e Paranagua devido as altas
taxas de saturagdo na linha, passando dos 130%, resultando em uma significativa redu¢do no potencial
de receita.

Nos quadros a seguir, sdo sintetizadas as principais vantagens e desavantagens da ado¢ao de cada tipo
de bitola na Nova FERROESTE.

SE ADOTADA BITOLA LARGA
VANTAGENS DESVANTAGENS

Menor consumo de combustivel (economia de RS 12  Implantacdo de bitola mista para garantia do direito

Bi ao longo do periodo de projegdo dos estudos) de passagem da RMS (acréscimo de RS 180 milhdes)

Menor custo operacional devido a menor N3o é possivel manter continuidade da operagdo da

movimentacdo de trens (economiza de RS 26 Bi ao Ferroeste em simultaneidade com a adequagdo do
longo do periodo de projegdo dos estudos) trecho Cascavel — Guarapuava

Menor custo de investimento em frota (economia
de RS 2,78 Bi)

Melhor eficiéncia nos terminais: menor
movimentagdo de trens para levar a mesma carga
Garantia de uma ferrovia integrada nacionalmente e
aderente as recomendagbes do Governo Federal
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SE ADOTADA BITOLA METRICA
VANTAGENS DESVANTAGENS

Considerando a mesma geometria da bitola larga, é
necessario a implantagdo de mais 518 km de via dupla
para saturagdo ficar abaixo de 100%

Permite o direito de passagem da RMS sem a
necessidade de adequagdes na linha

Limitagdo para transporte de carga de 65 Mi ton

Redugdo do CAPEX da infraestrutura ferroviaria (el 6o Es 284

Perda de RS 79 Bilhdes em receita para Operacdo sem
duplicagao

Perda da eficiéncia operacional devido ao aumento do
consumo de combustivel e crescimento do nimero de
trens

Perda de eficiéncia nos terminais ferroviarios
(crescimento do THP)

Observando os resultados do estudo, concluiu-se que a adogao de bitola dupla mista na descida da
Serra do Mar seria a alternativa com melhor custo-beneficio. Além disso, estendeu-se a bitola larga no
restante da extensdo da Nova FERROESTE em razdo da sua maior capacidade de cargas e maior
produtividade.

5.2 VIA DUPLA NA DESCIDA DA SERRA DO MAR

O trecho do tragado na Serra do Mar, representa uma das vias mais carregadas do tragado, por onde
passam todos os trens com origem ou destino no Porto de Paranagud. A engenharia desse trecho é
bem sinuosa devido a necessidade de vencer cerca de 930 m de elevacdo respeitando a rampa maxima
de 1,80%, onde foram necessarios grandes esfor¢cos de engenharia para definicdo do melhor tragcado
em consonancia com a minimizagao das intervengdes no ambiente natural.

Posicionar patios de cruzamento ao longo desse trecho exigiria um greide de até 0,10%, o que so seria
possivel através de viadutos extremamente longos e altos, com elevado custo. Assim, para contornar
os gargalos operacionais e garantir a operagao do trecho sem saturagao, definiu-se o estabelecimento
de via dupla em 54km do trecho, abrindo mao da necessidade de cruzamentos e permitindo a
eficiéncia da operacdo na Nova FERROESTE, compativel com os fluxos de carga estimados nos estudos
de demanda.

6 VANTAGENS E DESVANTAGENS DE CADA ALTERNATIVA DE TRACADO
ESTUDADA

O projeto de implantacdo de uma nova ferrovia que ligara o Mato Grosso do Sul e o oeste do Parand
com o Porto de Paranagua ndo é recente, os diversos estudos e propostas de alternativas de tracado
foram concebidas no decorrer das ultimas décadas, assim como estudos prevendo a implantacdo de
novas ferrovias no estado de Santa Catarina. Dessa forma, foram utilizados os estudos desenvolvidos
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anteriormente, os aperfeicoando e ajustando, como base para a definicdo das alternativas
desenvolvidas como melhor opc¢do para a Nova FERROESTE e para os seus ramais.

Em alguns casos o tracado foi completamente reformulado, como no Ramal Cascavel — Foz do Iguacu,
devido a diferenca dos dados do estudo realizado na época com a atualidade. O ultimo estudo de
viabilidade havia sido feito em 1997, com caracteristicas e base de dados bem diferentes das atuais,
sobretudo na parte ambiental. Para o Ramal Cascavel — Chapecd, o tracado da Ferrovia Norte-Sul foi
parcialmente reformulado. Ja em outros casos, como por exemplo a linha tronco que vai de Maracaju
ao Porto de Paranagud, ndo foram apresentadas grandes disparidades com relacdo aos estudos
anteriores.

O desenvolvimento das alternativas para o alcance da sua finalidade, como ja citado, teve como base
os estudos anteriores, mas também foi levado em consideracao as diretrizes elencadas como
fundamentais, como por exemplo as condi¢gdes de contorno e também as diversas interferéncias
existentes. Deste modo, as atengdes foram dirigidas para realizar revisdes e aperfeigoar os tragados ja
estudados, a partir de uma base de dados atualizada e de novas fundamentagdes técnicas.

Assim, apds a andlise de todos os estudos e propostas existentes, juntamente com os estudos e
pesquisas atuais, foram consolidadas, para continuidade dos estudos, trés alternativas para o trecho
Maracaju — Paranagud e mais trés alternativas para o Ramal Cascavel — Chapecd. Cada uma das
alternativas foi estudada com focos em questdes importantes para toda a sociedade que podera ser
impactada pela ferrovia.

Para auxiliar na escolha do tragado referencial, analisaram-se comparativamente as alternativas,
considerando as questdes de impacto ambiental, as caracteristicas técnicas das alternativas e os custos
de implantacdo aplicando-se no auxilio a tomada de decisdo o Método de Analise Hierarquica - AHP
(Analytic Hierarchy Process). Utilizando esse método, a tomada de decisdo e sele¢do da alternativa se
da pela formagao de um ranking entre as alternativas estudadas, levando em considerac¢do aspectos
como, Caracteristicas Técnicas/Operacionais; Custo Estimado de Implantagdo; Aspectos Ambientais;
Aspectos Socioeconomicos; Avaliacdo de Risco.

Para a escolha da melhor alternativa de tracado, a metodologia AHP foi desenvolvida em 4 (quatro)
etapas, levando em consideracdo as alternativas de tracado desenvolvidas: 12 Etapa: Escolha dos
Fatores de Avaliagdo; 22 Etapa: Definicdo e Justificativa dos Parametros de Ponderagdo de cada Fator
de Avaliacdo; 32 Etapa: Construcdo da Matriz Normalizada de Critérios; 42 Etapa: Construcdo da Matriz
de Andlise das Alternativas de Tracado, levando em consideragdo a importancia de cada uma delas e
os indices de ponderacdo selecionados. Depois disso, os resultados foram compilados a fim de formar
uma matriz de desempenho.

As perspectivas analisadas para cada uma das alternativas sdo resumidamente apresentadas a seguir:

= Perspectiva ambiental

Na elaboracdo das alternativas de tracado, em termos ambientais, foram consideradas
areas de desvio necessario, desvio preferencial, negocidvel e desnecessario, a fim de
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estabelecer a necessidade de desvios ou mesmo de aprofundamento técnico do tracado
para fins de compatibilizacdo do empreendimento com a restricdo encontrada:

o Areas de desvio necessario: S3o0 areas que, sob a ética técnica e legal dos aspectos
observados, recomenda-se o ndo lancamento do tracado ferrovidrio, por serem
protegidas por restricdes legais objetivas. Sdo elas: locais em que ha cavidades
naturais subterraneas cadastradas; Unidades de Conservacdo de Protecdo Integral
(contendo estagdes ecoldgicas, parques estaduais, monumentos naturais e areas de
refugio da vida silvestre); Sitios detentores de reminiscéncias histéricas dos antigos
quilombos; e Areas ocupadas por comunidades indigenas (terras indigenas);

o Areas de desvio preferencial: S3o &areas onde se evidenciam caracteristicas
ambientais relevantes e, no entanto, para o momento e profundidade deste estudo
em desenvolvimento ndo se pode afirmar precisamente a efetividade de atributos
ambientais com incidéncias legais objetivas e vedativas. Sdo elas: dreas de alto
potencial de ocorréncia de cavidades naturais subterraneas;

o Areas de desvio negociavel: Aquelas em que n3o se recomenda lancar o tracado da
ferrovia por haver algum tipo de restricdo legal ndo objetiva e assim dependerem da
avaliacdo de impactos por meio de érgaos gestores; ou dreas que possuam restri¢cdes
legais objetivas e que haja a previsdao de sua flexibilizacdo por meio da adogdo de
medidas mitigadoras e/ou compensatorias. Sdo elas: Unidades de conservacdo de
uso sustentdvel (contendo Areas de Prote¢do Ambiental, Reservas de
Desenvolvimento Sustentavel, Reservas Particulares do Patriménio Natural, Areas de
Relevante Interesse Ecoldgico, Florestas Estaduais e Reservas de Fauna); Areas de
Mata Atlantica que apresentem vegetacdo primaria ou secundaria nos estagios
avancados a médio de regeneracdo; entorno de terras quilombolas e entorno de
comunidades indigenas;

o Areas de desvio desnecessario (com aspectos mapeados): S3o areas onde nio ha
necessidade legal objetiva e técnica recomendando o desvio do trecho ferroviario,
havendo, no entanto, atributos ambientais mapeados e que devem ser observados,
bem como a ado¢do de medidas ambientais de controle. S3o elas: Zona de
amortecimento de Unidades de Conservacdo; Areas inseridas no Mapa de Areas
Prioritarias para Conserva¢cdao Ambiental do MMA (Ministério do Meio Ambiente).

o Areasde desvio desnecessario: Areas onde n3o foi mapeada a existéncia de aspectos
ambientais relevantes.

=  Perspectiva técnica

Na andlise da dimensdo técnica, é considerada a extensdo do tracado, quantidade e
extensdo de curvas, inclinacdo e extensdo de rampas. Esses fatores impactam na
execucdo e na eficiéncia de operacdo da ferrovia, influenciando o tempo médio de
percurso, gasto de combustivel e nUmero de patios de cruzamento.

A andlise da eficiéncia da operagdo através dos parametros selecionados, que nao se
limitam a avaliar apenas o comprimento total das alternativas, mostra que nem sempre
a alternativa mais curta é a melhor, haja visto que o gasto operacional em curvas, por
exemplo, pode ser maior, desencadeando em um maior custo operacional.
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= Perspectiva econémica

As alternativas de tracado estudadas foram posicionadas de maneira estratégica para
promover o acesso aos Centros Produtivos de Carga e a Intermodalidade. Levou-se em
consideracdo a alocacdo dos polos de carga em regides em que a intermodalidade terd
grande sucesso, uma vez que ha um conjunto de rodovias existentes préximas aos
tracados propostos. Além disso, nessa perspectiva também é analisada a proximidade
com ferrovias concorrentes e conectoras, portos com atratividade e concorrentes.

= Perspectivas Sociais e Geopoliticas

Nessa perspectiva, é analisado impacto social do empreendimento. As dreas com maior
populagdo tém maior expressdo econOmica e consequentemente maior atratividade
para o empreendimento. Por outro lado, as areas densamente edificadas, povoados e
vilas ndo devem ser interceptados pelo tragado (vedadas). As dreas populosas sdo
atraentes do ponto de vista econ6mico, mas devem ser tangenciadas, e ndo cortadas
pela infraestrutura ferroviaria, respeitando-se uma faixa de seguranga para expansao
urbana.

Ramal: Cascavel (PR) — Foz do Iguagu (PR)

O tragado do Ramal inicia-se no terminal de cargas em Cascavel, através de um triangulo de reversao
permitindo acesso ao respectivo terminal e ao mesmo tempo o acesso expresso a linha-tronco iniciada
em Maracaju/MS e finalizada no Porto de Paranagud. Aqui buscou-se uma solu¢do de engenharia
tecnicamente vidvel, garantindo o fluxo de trens entre as vias férreas, além de aproveitar a obra de
arte existente (trincheira) sob a BR-277. Tal obra serd requalificada para atender as novas demandas
ferroviarias.

Em seguida o tracado se desenvolve basicamente de forma paralela ao eixo da rodovia BR-277,
desviando da drea de preservacao do Parque Nacional do Iguagu. Além disso, o eixo ferroviario desvia
das dreas densamente edificadas e segue interceptando os municipios de Vera Cruz do Oeste,
Matelandia, Medianeira, S3o Miguel do Iguacu até chegar ao municipio Santa Terezinha de Itaipu, onde
atinge o seu ponto final no noroeste do municipio e a aproximadamente 2 km da BR-277.

A localizagdo do ponto final do ramal, em comparacdo com estudos realizados anteriormente, sofreu
significativa alteracdo: se retirou o eixo da regido metropolitana de Foz do Iguacu, relocando-se seu
término em local propicio para instalagdo de um novo terminal de cargas, em regido topograficamente
favoravel as margens da BR-277.

Trecho: Maracaju (MS) — Porto de Paranagua (PR)

O ponto inicial estd na cidade de Maracaju, as margens da BR-267 e a aproximadamente 2 km da
Ferrovia EF-469 (Campo Grande — Ponta Pord). O local escolhido difere dos estudos anteriores,
apresentando melhores condi¢ées de implantacdo. As principais caracteristicas positivas que
definiram o ponto inicial no municipio de Maracaju podem ser classificadas como a aproximacdo da
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Nova FERROESTE para integracdo com a EF-469, e de possuir uma area de relevo extremamente plano
para implantacdo do terminal ferroviario.

Devido aos estudos realizados anteriormente, foi consolidada uma Unica alternativa para o tracado até
adentrar o municipio de Lapa. A partir deste ponto, foram definidas 3 alternativas a fim de determinar
a que melhor se adequa ao tracado no sentido custo-beneficio. As alternativas a partir desse ponto
sdo apresentadas a seguir:
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Municipios do Parana

A Alternativa 01 segue com um desvio ao sul de Curitiba e busca desviar da regido densamente
habitada e urbanizada de Curitiba, levando em consideracdo a crescente ocupagdo urbana. A
Alternativa 02 faz o uso da ferrovia existente, a RMS, no trecho compreendido entre os municipios de
Balsa Nova e Curitiba, até o cruzamento com a BR-116, onde desvia da drea metropolitana da cidade
e segue sentido ao municipio de S3o José dos Pinhais. Contudo, vale destacar que a alternativa fica
muito préxima ao anel viario de Curitiba, o que, considerando as tendéncias de expansao urbana do
municipio, pode impedir ou dificultar o crescimento natural da regido. A Alternativa 03 aproveita ao
maximo o tracado da RMS, desde o municipio de Balsa Nova até as proximidades da PR-092, em
Curitiba. Este aproveitamento contribui para a reducdo de CAPEX do empreendimento. Entretanto,
atravessa a Regido Metropolitana de Curitiba e mantém o tragado em uma area altamente urbanizada,
aumentando o risco associado a desapropriacdo em dreas urbanas e podendo conflitar com a
crescente ocupacgao urbana, em decorréncia do aumento de transporte de carga.

Apds toda a andlise conforme a Metodologia AHP, a alternativa 01 se mostrou a mais indicada para
esse trecho, demonstrando um indice de desempenho de 38%, seguida pela alternativa 02 e 03, com
33% e 30%, respectivamente.

Cada uma das alternativas foi estudada conforme as perspectivas apresentadas anteriormente nessa
sintese e a sua analise é apresentada a seguir:
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= Perspectiva ambiental

Em geral o ambiente do entorno das trés alternativas de tracado avaliadas pode ser
descrito como uma diversidade de d4reas com predominancia de atividades
agropecudrias, pastoris, silviculturas e urbanizacdo no geral, apresentando poucos
remanescentes florestais nativos, que estdo espalhados ao longo de uma matriz com
antropizacdo bem consolidada.

Dessa forma, os locais com predominancia de interesse ecolégico ao longo do tracado,
concentram-se em areas que ainda sdo predominantemente de vegeta¢do, notadamente
em unidades de conservagdo e nas regides da Serra do Mar (litoral do Parand) e Serra da
Esperanca (Guarapuava-PR). Estes locais também se configuram como dois grandes
obstaculos naturais (serras), onde serdo necessarios maiores esfor¢os de engenharia
para definicdo do melhor tragado em consonancia com a minimizagao das intervengdes
no ambiente natural. Nestes locais, o tragado das trés alternativas é coincidente. Porém,
na regidao de Curitiba apenas a alternativa 01 promove um adequado desvio mais ao sul
da capital, desviando das dreas mais urbanizada.

Em relagdo aos impactos socioambientais, as alternativas 02 e 03 apresentam um maior
potencial de geragdo de impactos em comparagao a alternativa 01 principalmente pela
maior proximidade ou inser¢dao em areas urbanas, onde podem ser gerados conflitos
entre a atividade ferrovidria e a presenca e circulacdo mais intensas de pessoas e
veiculos. Para todas as alternativas se aplicam impactos comuns a este tipo de
empreendimento, os quais necessitam de mitigacao, controle e compensac¢do no ambito
do licenciamento ambiental do projeto.

Desta forma, considerando as intera¢Oes das alternativas para com o entorno e suas
caracteristicas, conclui-se que a alternativa 01 apresenta, conforme analises
preliminares, menores interferéncias e impactos socioambientais atrelados ao
empreendimento.

= Perspectiva técnica

No quesito extensdo total prevista, a alternativa 2 se sobressai apresentando 1.259,838
km de extensdo. Em sequéncia, a alternativa 3, que apresenta 1.263,694 km, seguida
pela alternativa 1, com 1.272,748 km de extensdo. Os 13 km de diferenca que a
alternativa 1 apresenta em relagdo a alternativa de menor extensao sdo justificados pelo
desvio que o seu tragado fez ao sul de Curitiba, vislumbrando a expansao territorial da
area e evitando areas densamente habitadas e edificadas. Apesar de possuir uma maior
extensdo, a alternativa 01 possui uma menor quantidade de curvas ao longo do seu
tracado quando comparada as demais, além de conter menor porcentagem do seu
trajeto em declives e aclives se comparada as demais alternativas. Sendo assim, conclui-
se que a alternativa 01 se apresenta como mais vantajosa nesta perspectiva.

= Perspectiva econémica
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A maior parte dos tracados estudados se desenvolveu paralelamente a rodovia federal
BR-277, que corta horizontalmente todo o estado do Parand desde o seu inicio, no Porto
de Paranagud, até o seu término, na Ponte Internacional da Amizade, em Foz do Iguagu.

Com relacdo aos investimentos de implantacdo, a alternativa 2 apresenta o menor custo
estimado de implantacao, seguida pela alternativa 3 e po6r fim a alternativa 1, na devida
ordem.

= Perspectivas Sociais e Geopoliticas

A caracterizagdo socioecondmica da regido a ser diretamente afetada pelas trés
alternativas de tragado da ferrovia estd limitada a 8 municipios do estado do Mato
Grosso do Sul e a 42 municipios do estado do Parana. Mesmo o trecho atravessando dois
estados brasileiros distintos, estes apresentam caracteristicas socioeconOmicas
semelhantes ou homogéneas, basicamente vinculadas as caracteristicas de relevo e do
clima que favorecem a agropecudria.

Dentre diversos aspectos sociais e geopoliticos, um dos que tém grande importancia é o
numero de ocorréncias de acidentes ferroviarios, principalmente no estado do Parana.
Segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), ao longo do ano
de 2018 foram registradas 160 ocorréncias no estado, nimero que aponta para uma alta
de 25,98% na comparagdo com 2017, quando haviam sido registrados 127 acidentes.
Trata-se, ainda, do segundo maior nimero de registros desde 2013. Segundo Carlos
Hardt, arquiteto e urbanista especialista em gestao urbana, os acidentes na cidade de
Curitiba ocorrem porque a infraestrutura da cidade ndo comporta as locomotivas. Desta
forma, a alternativa 1, que tem seu tragado desenvolvido ao sul de Curitiba, ndo a
interceptando, é a mais viavel, considerando a dinamica populacional atual e
desenvolvimento urbano futuro, uma vez que a Nova FERROESTE é estudada com uma
projecdo de 65 anos.

Dessa forma, apds a analise de todas essas perspectivas e fatores, concluiu-se que a Alternativa 01 é
a melhor alternativa de tragado possivel para esse trecho da Nova FERROESTE.

Ramal : Cascavel (PR) — Chapecé (SC)

O ponto inicial se encontra no municipio de Cascavel (PR) no Terminal Ferroviario as margens da BR-
277. Este ponto de partida se encontra em uma regido com boas condi¢oes de relevo onde apresentam
superficies planas.

Ao todo foram avaliadas 3 (trés) alternativas tecnicamente possiveis de tracado, sendo que a
alternativa 03 foi resgatada do estudo Ferrovia Norte-Sul (FNS), conforme se pode verificar na imagem
abaixo.

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)

26



N
® = A‘c)rc

chapeco

Legenda:
Cascavel —+ Alternativa 01
=+ Alternativa 02
—+ Alternativa 03
Limite Nacional
[ ] Limite Estadual
[ Estados em estudo
[JMunicipios de Origem - Destino

ARG

0 25 50 km
| E— S |

‘e}':; SGR - SIRGAS 2000 / 1:1.900.000

@ FonTES:
- Instituto Brasileiro de Geografia e
S Estatistica (IBGE): 2021.
i RS Chapecd 52°W
D Y] ""‘Qﬂ.; (V-2 1

A Alternativa 1 inicia-se no municipio de Cascavel, porém logo em seguida Catanduvas é adentrado,
desviando de fragmentos remanescentes de Mata Atlantica. A alternativa 01 volta a coincidir com a
alternativa 2 apenas no municipio de Campo Eré onde irdo seguir o mesmo tracado em dire¢do ao
ultimo municipio a ser interceptado, Pinhalzinho. Entre os fatores elencados para definicdo do ponto
final do tragado, destacam-se: proximidade com rodovia pavimentada (cerca de 4,0 km da BR-282);
topografia plana; longe de uma regido antropizada (local sem edificagdes); sem interven¢do em dareas
ambientais. Cabe ressaltar que, todo o eixo do tracado foi locado de modo ndo interceptar zonas de
amortecimento, dreas densamente urbanizadas e edificadas, e as suas perspectivas de expansao.

A Alternativa 02 segue um percurso diferente do trecho descrito anteriormente, saindo do municipio
de Cascavel em direcdo sudoeste. Durante o percurso o tracado passa préximo a dois sitios
arqueoldgicos e da area densamente edificada de Realeza, entretanto, foi tomado o cuidado para que
nenhuma destas regides fosse interceptada.

A Alternativa 03 inicia-se em Cascavel e logo segue para o municipio de Catanduvas. Ao longo do seu
tracado, a alternativa intercepta a zona de amortecimento do Parque Estadual Rio Guarani, regido
socioambiental a ser evitada. O fim da alternativa 3 se localiza no municipio de Cordilheira Alta (SC).

Cabe destacar que o corredor de maior favorabilidade resultante da metodologia de analise
multicriterial, compde o conjunto de diretrizes utilizadas para o desenvolvimento delas, uma vez que
ele indicou os locais mais favoraveis para a implantacdo do eixo ferroviario. As alternativas 1 e 2 foram
aderentes ao corredor de favorabilidade, ndo ultrapassando 15% de porcentagem territorial alocada
e sempre que possivel, visando estar no corredor, de 0,5%. Entretanto, a Alternativa 3 mostra uma
discrepancia com relacdo as demais, possuindo uma longa extensdo fora do melhor corredor de
favorabilidade.

Pelos fatores e critérios considerados, os resultados obtidos apontam que a Alternativa 01 é a mais
indicada, demonstrando um indice de desempenho de 43%, seguida pela alternativa 02 e 03, com 36%
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25%, respectivamente. A analise das perspectivas consideradas para as alternativas é apresentada a

seguir:

Perspectiva ambiental

Em geral o desenvolvimento do tracado das trés alternativas buscou desviar das areas de
desvio necessdrio, tendo interceptacdes de areas de influéncia de sitios arqueolégicos
apenas na alternativa 03. Do mesmo modo, areas urbanas densamente edificadas foram
evitadas em todos os tracados estudados.

Na perspectiva ambiental, a principal diferenga entre as alternativas estd na quantidade
de dreas remanescentes de Mata Atlantica interceptadas, sendo a alternativa 03 a de
maior impacto, interceptando 71 dreas remanescentes.

Perspectiva técnica

No quesito taxa de curva (Km/Curva), a alternativa 1 se sobressai, apresentando uma
taxa de 2,38, seguida pela alternativa 2 com 1,82 e a alternativa 3 com 1,45. Sendo assim,
conclui-se que a alternativa 01 se apresenta como mais vantajosa nesta perspectiva.

Perspectiva econdmica

Todas alternativas de tragado estudadas foram posicionadas de maneira estratégica para
promover o acesso aos Centros Produtivos de Carga e a Intermodalidade. Levou-se em
consideracdo a alocagdo dos polos de carga em regides em que a intermodalidade tera
grande sucesso, uma vez que ha um conjunto de rodovias existentes préximas aos
tracados propostos. Nas alternativas 01 e 02, o ponto final do ramal se encontra em drea
proxima a BR-282 e distante de regides densamente edificadas.

Perspectivas Sociais e Geopoliticas

Nessa perspectiva, as anternativas 01 e 02 se destacam positivamente por ndo
interceptarem areas densamente edificadas, mas mantém a proximidade com os centros
produtores e populacionais. Os fatores socioambientais sdo de suma importancia para o
empreendimento, tanto pela necessidade de minorar os impactos que podem vir a ser
causados pelo empreendimento, quanto pela necessidade de reducdo do seu custo de
implantacdo. Deve-se observar que ambas as vertentes sdo correlacionadas, pois o
aumento de impactos ambientais, mesmo nao se traduzindo diretamente em custos de
construgdo, geram custos de compensagao e recuperagdo ambiental, que sdo relevantes
para a viabilidade econ6mica do empreendimento.
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7 ESTRATEGIAS DE IMPLANTAGCAO

7.1 BREVE CARACTERIZAGAO DA FERROVIA

O estudo da Nova FERROESTE faz a conexdo entre os estados do Parana, Santa Catarina e Mato Grosso
do Sul e foi dividido em trés trechos ferroviarios:

1. Nova FERROESTE Paranagua (PR) - Maracaju (MS): possui 1.137 km de extensdo,
conectando o Complexo Portudrio de Paranagud (PR) até o municipio de Maracaju
(MS);

2. Ramal Ferroviario Cascavel (PR) - Foz do Iguagu (PR): possui aproximadamente 166 km
e conecta o municipio de Cascavel (PR) ao municipio de Foz do Iguacu (PR).

3. Ramal Ferroviario Cascavel (PR) - Chapecé (SC): possui aproximadamente 263 km e
conecta o municipio de Chapecé (SC) ao municipio de Cascavel (PR).

Em consequéncia da grande extensdo da Ferrovia a ser implantada foi elaborada uma segmentacdo do
tragcado que foi subdividido em sete lotes, distribuidos ao longo de cinco fases de implantagdo. O
faseamento proposto visa a existéncia de uma adequacdo entre a estimativa de carga dimensionada
no estudo de demanda, o equilibrio no fluxo de caixa no projeto — com previsao de receita no inicio
da operagdo ferroviaria, e a ndo paraliza¢dao da ferrovia existente. Dessa maneira, tem-se o inicio
operacional da nova ferrovia a partir da conclusdo da primeira fase de implantagao e a receita a ser
gerada pelo empreendimento nao fica condicionada a conclusdo da implantagdo dos 1.567 km de
extensao.

Nas duas tabelas a seguir estdo apresentados os lotes, suas extensdes e as fases de obra que compdem
o segmento ferrovidrio em estudo, respectivamente, e logo apds é apresentado o mapa de localizacdo
dos lotes e fases.

LOTE TRECHO COMPRIMENTO (km) KM INICIAL KM FINAL

LOTE 01 Balsa Nova — Paranagua 183,98 953,70 1.137,68
LOTE 02 Guarapuava - Balsa Nova 222,90 730,80 953,70
LOTE 03 Cascavel — Guarapuava 223,34 507,47 730,80
LOTE 04 Guaira — Cascavel 174,27 333,20 507,47
LOTE 05 Maracaju — Guaira 333,20 0,00 333,20
LOTE 06 Cascavel - Foz do Iguagu 166,46 0,00 166,46
LOTE 07 Cascavel - Chapecé 263,00 0,00 263,00
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COMPRIMENTO (km) KM INICIAL KM FINAL

FASE 01 630,22 507,46 1.137,68
174,26 333,20 507,46
333,20 0,00 333,20
166,46 0,00 166,46
263,00 0,00 263,00

TRACADO DA NOVA FERROESTE: FASES E LOTES
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A primeira Fase de Implantacdo (FASE 01) compreende o LOTE 01, LOTE 02 e LOTE 03, a FASE 02
compreende o LOTE 04, a FASE 03 compreende o LOTE 05, a FASE 04 compreende o LOTE 06 e a FASE
05 compreende o LOTE 07.

O primeiro trecho a ser implantado corresponde ao LOTE 01, com previsdo de implantacao entre 2025
e 2029 (60 meses). Possui 183,98 km de extensdo e estd compreendido entre os municipios de Balsa
Nova (PR) e Paranagua (PR).

O segundo trecho a ser implantado corresponde ao LOTE 02, com previsdao de implantacdo entre 2027
e 2029 (36 meses). Possui 222,90 km de extensdo e estd compreendido entre os municipios de
Guarapuava (PR) e Balsa Nova (PR).

O terceiro trecho a ser implantado corresponde ao LOTE 03, com previsdo de implantagdo entre 2027
e 2029 (36 meses). Possui 223,34 km de extensdo e esta compreendido entre os municipios de Cascavel
(PR) e Guarapuava (PR).

O quarto trecho a ser implantado corresponde ao LOTE 04, com previsdao de implantacdo entre 2030
e 2031 (18 meses). Possui 174,27 km de extensdo e esta compreendido entre os municipios de Guaira
(PR) e Cascavel (PR).

O quinto trecho a ser implantado corresponde ao LOTE 05, com previsdao de implantacdo entre 2031 e
2032 (24 meses). Possui 333,20 km de extensdo e estd compreendido entre os municipios de Maracaju
(MS) e Guaira (PR).

O sexto trecho a corresponde ao LOTE 07, com previsdo de implanta¢do entre 2041 e 2043 (36 meses)
possui 263 km de extensdo e esta compreendido entre os municipios de Chapecé (SC) e Cascavel (PR).

O sétimo trecho corresponde ao LOTE 06, com previsdo de implanta¢do entre 2052 e 2053 (24 meses).
Possui 166,46 km de extensdo e esta compreendido entre os municipios de Cascavel (PR) e Foz do
Iguacu (PR).

O LOTE 01 sera implantado com superestrutura ferroviaria em bitola mista (uma extensao total de
183,98 km), uma vez que ha a previsao de exercicio de Direito de Passagem pela Rumo Malha Sul S.A.
nesse trecho. Os demais lotes e o ramal serdo implantados em bitola larga. Ainda no LOTE 01, o trecho
da descida da Serra do Mar (em uma extensao de 54 km) sera executado em via dupla.

O tragado geométrico lancou mao da melhor alternativa desenvolvida e selecionada nos Estudos de
Definicdo do Tragado Preliminar. Essa alternativa foi entdo refinada, sendo realizadas visitas em
campo, desvios de areas ambientalmente sensiveis, adequacbes geométricas para diminuicdo dos
custos de investimentos e, sobretudo, uma interagcdo com as simulagdes operacionais desenvolvidas
nos Estudos Operacionais.

A fim de buscar uma melhor acurdcia na definicdo do tracado final, foram realizados
aerolevantamentos e restituicdo aerofotogramétrica ao longo de trechos do tracado selecionado pelos
estudos preliminares. O levantamento teve recobrimento minimo de 600 m de largura (300 m para
cada lado do eixo) e obteve-se como produtos ortofotos, o Modelo Digital do Terreno (MDT) e
restituicdo monofotogramétrica digital da ferrovia, inclusive de toda area do Porto de Paranagua.

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)

31



7\
+ === Akc{)c

A definicdo do tragado foi subsidiada também por uma campanha de sondagens a fim de levantar-se,
avaliar-se e validar-se os aspectos geotécnicos. Os dados serviram para conceber, de forma mais
precisa, alternativas de solu¢des geotécnicas para cada situacdo com viabilidade técnica — econdmica.
Em regides consideradas homogéneas, que é o caso do sul do Mato Grosso do Sul e parte do oeste do
Parand, as sondagens foram realizadas com um maior espagamento; nas regidées com maior
diferenciagdo de solos e rochas, considerando também os locais de Obras de Arte Especiais (OAEs) e
tuneis que se concentram nas Serra do Mar e Serra da Esperanga, as sondagens foram realizadas com
uma distribuicdo mais aproximada. Nos trechos da Serra do Mar e Serra da Boa Esperanga em que nao
foi possivel a execugdo das sondagens definidas na campanha, as sondagens foram substituidas pelo
ensaio de eletrorresistividade, o que garantiu a avaliagdo das condi¢Ges geoldgicas locais para o
segmento dos estudos.

Nos trechos em que ndo foram realizados levantamentos em campo, localizados principalmente entre
Chapecé e Cascavel, os estudos de engenharia foram baseados em dados secunddrios de geologia e
geomorfologia disposiveis em bases de dado confidveis, além da geracao do Modelo Digital de Terreno
(MDT) a partir de dados SRTM e imagens georreferenciadas do Google Satélite. Para esses trechos,
recomenda-se que nas fases seguintes do projeto, sejam realizados os ensaios pertinentes para a
verificacdo em campo das informagdes adotadas.

Também ¢é importante destacar que a analise locacional do tracado final incorporou uma série se
sugestdes, solicitagcdes e andlises do EIA-RIMA contratado pelo Governo do Parand e incorporou
dezenas de indica¢cdes de melhorias feitas pelas municipalidades envolvidas, assim como as andlises
ambientais realizadas.

Os parametros de projeto para o tracado geométrico foram estabelecidos com base nas especificacdes
de projeto da VALEC Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A., sendo apresentados na tabela a seguir.

ITEM ESPECIFICACAO

PLANIMETRIA
Raio Minimo 343,82 m

Raio Minimo para Curvas sem Transi¢ao 2292 m

Tangente minima entre curvas 30m
Curva de Transigdo Em espiral (clotéide)
Comprimento da Transi¢ao 1 m para cada grau de curva ou 0,5 m’
Superelevagdo Maxima 140 mm?
Supereleva¢ao Minima 25 mm
ALTIMETRIA

Rampa Maxima Compensada (Exportagao) 1,45%

Rampa Maxima Compensada (Importagdo) 1,45% (1,80% na Serra do Mar)
Rampa Mdaxima em Patios e Desvios 0,25%
Compensagao em Curva 0,06% por grau de curva horizontal
Curva Vertical Parabolas do 22 grau entre rampas?®
Distancia entre PIVs Sempre que possivel 2.000 m
Comprimento de Curva Vertical y = 606,06(i1-i2) [min. de 60m]

Ponto de Aplicagao do Greide Topo do Sublastro
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VELOCIDADE LIMITE
Velocidade Operacional Maxima 75 km/h
Velocidade Operacional Minima 15 km/h

"Em casos especificos, quando nédo houver distdncia suficiente entre curvas;
2 Superelevagéo nula para raios acima de 1.700;
3 quando a diferenca algébrica das rampas for igual ou superior a 0,20%.

As secOes tipicas propostas de terraplenagem, conforme tabela a seguir, tanto em cortes quanto em
aterros, foram verificadas quanto a sua estabilidade e aprovadas, respeitando-se as indicagdes de
solugdes obtidas nos estudos geoldgicos — geotécnicos realizados para a nova ferrovia.

8,40 m (linha principal) e
L
IERIOCE AT I GO 12,90 m (desvios de cruzamento)

8,40 m (linha principal) e
12,90 m (desvios de cruzamento)

Declividade transversal da plataforma 3,00%

O tragado da Nova FERROESTE cruza ou margeia estradas pavimentadas em toda sua extens3do. Essa
caracteristica, apesar de configurar pontos de interferéncias a serem tratadas, facilita a logistica do
transporte de materiais, equipamentos e mao de obra.

Largura da plataforma de aterro

A proposta de localizagdo dos canteiros levou em consideragdo a possibilidade de aplicar os pregos
para transportes em vias pavimentadas, por isso, eles foram locados nas proximidades dos
cruzamentos do eixo da Nova FERROESTE com as rodovias e estradas existentes. Dessa forma, foram
previstos 9 (nove) canteiros, localizados nos seguintes municipios: Amambai; Guaira; Cascavel; Foz do
lguagu; Guarapuava; Porto Amazonas; Sdo José dos Pinhais; Paranagua e Pinhalzinho.
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Para delimitar as dreas de desapropriacdo, estabeleceram-se as larguras minimas da faixa de dominio

da seguinte maneira:

= Linha Simples: 40 metros;

= Pdtios de Cruzamento — Linhas duplas: 60 metros;

=  Terminais Ferroviarios: 80 metros.
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Nos locais em que os taludes de corte e aterro excedem os limites especificados acima, adotou-se uma
largura de 10 metros a partir do pé ou crista do talude.

VOLUME (m')
todos os trechos resultard em um volume total de CORTE 368.840.605,27
corte de aproximadamente 368,8 milhdes de m? ATERRO 269.115.711,65
e, para aterros, um volume de aproximadamente BOTA-FORA 52.583.603.77

269,1 milhdes de m3. O bota-fora serd da ordem
de 52,6 milhdes de m3, equivalendo a 14%, apenas, do volume de material escavado. A distribui¢do de
materiais de terraplenagem buscou, sempre que possivel, um balanceamento entre os volumes de

A operagao de movimentagao de terra total de

corte e aterro no intuito de mitigar a necessidade de dreas de empréstimos e bota-fora.

No tocante as Obras de Arte Especiais (OAEs), elas foram separadas em dois grupos: OAEs rodoviarias
e OAEs ferrovidrias. O primeiro grupo contempla os viadutos implantados nos cruzamentos entre as
rodovias federais/estaduais e o tragcado geométrico da ferrovia. Optou-se preferencialmente por
intervengdes nas rodovias, uma vez que estas sdo obras com maior viabilidade econ6mica do que as
intervencoes ferroviarias. Ao longo do tragado projetado ha 33 (trinta e trés) intervengdes desse tipo.
Destas, 22 (vinte e duas) sdo viadutos rodoviarios novos, e verificou-se a necessidade de implantac¢ado
de 11 (onze) outros viadutos rodoviarios, paralelos aos existentes.

Com relagdo as OAEs ferroviarias, ha um total de 193 (cento e noventa e trés) OAEs. Dessas, 83 (oitenta
e trés) sdo viadutos ferrovidrios e 110 (cento e dez) sdo pontes. A extensdo total das OAEs ferrovidrias
é de 92.725,42 metros, o que equivale a 5,92% da extensdo total da ferrovia.

Por suavez, ha 72 (setenta e dois) tuneis ITEM QUANTIDADE (unid.) | EXTENSAO (m)
ao longo do tracado projetado, com VIADUTOS 37.836,06

uma extensao total de 61.153,16 metros PONTES 110 54.889,36
—3,90% da extensdo total da ferrovia. TUNEIS 72 61.153,16

A nova ferrovia conta com 87 (oitenta e sete) patios de cruzamento e 10 (dez) terminais ferroviarios
(polos de carga). Cada patio de cruzamento apresenta um comprimento total de 2.850,00 metros —
comprimento compativel com os trens-tipo considerados nos Estudos Operacionais. As figuras a seguir
apresentam a distribuicdo desses pdtios de cruzamento e terminais ferroviarios ao longo do tragado
projetado.
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7.1 CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Buscando a melhor condicdo de implantacdo da Nova FERROESTE e de seus ramais, com os objetivos
de adequacdo entre a estimativa de carga dimensionada nos estudos de demanda, o equilibrio no
fluxo de caixa no projeto — com previsdo de receita no inicio da concessdo — e a ndo paralizacdo da
ferrovia existente, foram analisados trés cenarios de implanta¢do dos Ramais Cascavel — Foz do Iguacu
e Cascavel — Chapecdé.

Dessa forma, na estruturacado dos cenarios, foram mantidos os anos de previsdao de implantagdo dos
LOTES 01 a 05 da Nova FERROESTE. Por sua vez, a previsdao de implantacdo do LOTE 06 e do LOTE 07
varia em cada um dos trés cendrios estudados. A tabela abaixo apresenta a composicdo desses
cenarios.
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CENARIO TRECHO PREVISAO DE IMPLANTACAO INiCIO DA OPERAGAO

., Cascavel - Chapecd 2033 a 2035 2036
CENARIO 1

Cascavel — Foz do Iguagu 2042 a 2043 2044

) Cascavel - Chapecéd 2041 a 2043 2044
CENARIO 2

Cascavel — Foz do Iguagu 2052 a 2053 2054

) Cascavel - Chapecd 2051 a 2053 2054
CENARIO 3

Cascavel — Foz do Iguagu 2042 a 2043 2044

Os cendrios foram desenvolvidos com o objetivo de subsidiar a avaliagdo financeira do
empreendimento com os dados necessarios para a realizagdo de uma andlise de sensibilidade do prazo
de implanta¢do do Ramal Chapecd no projeto da Nova FERROESTE. Dessa forma, com base nos
resultados apresentados no Relatério de Avaliagao Financeira, Socioecon6mica e de Riscos do EVTE do
Ramal Cascavel — Chapecd, a melhor estratégia de implantagdo se da através do Cenario 02.

Esse cendrio é o que melhor atende aos objetivos do empreendimento, visto que harmoniza as
seguintes perspectivas: alta atratividade do projeto; limitacdo da exposi¢do financeira maxima; e a
maximizac¢do do retorno social através da implanta¢do do empreendimento, sob a moderacdo dos
riscos de construgdo.
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Projeto Executivo / ATO - Nova FERROESTE [

Projeto Executivo / ATO - Ramal Chapecé I
! ' '/ ([ [/ /! /[ [/ | | |
I

Cronograma de execugao

Lote 01: Balsa Nova - Porto de Paranagua

Lote 02: Guarapuava - Balsa Nova I

Lote 03: Cascavel - Guarapuava I
-------—----I---I---
Lote 04: Guaira - Cascavel
--------—---I---I---

Lote 05: Maracaju - Guaira

-------------------—

Lote 06: Cascavel - Foz do Iguagu

--------------_----

Lote 07: Cascavel - Chapeco

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS) 39
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)



7\
* — = LJ)
ENGENHARIA A C I C

chapecd

8 CUSTOS E BENEFICIOS PARA SUA EFETIVAGAO

A andlise de viabilidade financeira de um empreendimento abrange o conhecimento dos custos a serem
despendidos ao longo de seu ciclo de vida, assim como da receita a ser obtida com a sua operagao.

Com relagdo aos custos pode-se pensar nas analises de CAPEX e OPEX, o primeiro sendo resumido em gastos
com investimentos, e o segundo como gastos operacionais.

8.1 CAPEX

O valor CAPEX refere-se ao valor utilizado por empresas para especificar os recursos destinados para bens
de valor, ele também pode ser usado para indicar os investimentos desempenhados por uma empresa em
ativos, como veiculos e maquinas por exemplo. O que difere do OPEX, uma vez que este indica os custos de
manutengdo dessas mdquinas e veiculos.

Costumam ser compostos por ativos que tendem a apresentar uma resposta a longo prazo, possuindo uma
vida util longa, e dessa forma é possivel obter seus resultados apds o final do projeto em questao.

No presente relatério formaram o CAPEX os valores gastos com os seguintes itens:

= Engenharia;

=  Projeto Executivo/Ato;

= Gerenciamento (Fiscaliza¢cdo, Controle De Qualidade Etc.);
= Canteiro de Obras;

= Compensagao Socioambiental;

= Desapropriagao;

= Terraplenagem;

= Drenagem;

= Drenagem Superficial;

=  Superestrutura Ferrovidria;

=  QObras Complementares;

=  Tdneis;

= (Contengdes;

= QObras de Arte Especiais Ferroviarias;

=  QObras de Arte Especiais Rodovidrias;

= Sistemas de Sinaliza¢do Ferroviaria e Energia;
= Equipamentos Ferroviarios;

=  Oficinas e Instalagdes;

= Material Rodante.

O quantitativo do material rodante abrange a compra de locomotivas e vagoes, incluindo a frota de servico
interno. Os valores de custos unitarios advém do estudo SICFER de Sdo Paulo. Foram previstos ainda ao
longo da projec¢do gastos com reinvestimentos de troca de material rodante, considerando a vida util dos
vagbes estimada em 40 anos e das locomotivas, 50 anos. O resumo do CAPEX, sem considerar o
reinvestimento em material rodante, é apresentado abaixo.
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TOTAL 35.809.922.787,02

B — T
1.159.310.436,72
1.1.1 PROJETO EXECUTIVO/ATO
1.1.2 GERENCIAMENTO (FISCALIZAGAO, CONTROLE DE QUALIDADE ETC.)

750.886.317,72
927.270.498,91
463.752.304,74
7.280.335.314,99
379.692.136,31
1.082.453.751,25
5.191.983.333,55
457.390.110,36
2.931.687.248,48
2.857.802.680,38
4.876.949.333,53
22.595.629,78
710.609.928,19
290.194.769,36
74.774.912,75

MATERIAL RODANTE 6.352.234.080,00

No grafico a seguir sdo apresentados os valores do CAPEX, em milhGes de reais, incluindo os
reinvestimentos em material rodante, pautados principalmente nos investimentos em produtos, como

obra civil, material rodante, questdes ambientais, energia, maquinas e equipamentos e projetos e
gerenciamento, durante os primeiros 30 anos do projeto.
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® Obra Civil W Material Rodante 1 Sinalizagdo, Energia e Maquinas e Eqtos

Compensa¢do Ambiental + Desapropria¢do Projetos + Gerenciamento de Obra

Pela analise do grafico é possivel concluir que nos primeiros anos os gastos com investimentos sdao muito
maiores do que no final, com exeg¢do dos anos 2041, 2042 e 2043 (anos 19, 20 e 21 do projeto), onde temos
a construcdo do ramal que ligara Cascavel (PR) a Chapecd (PR) e nos anos 2052 e 2053 (anos 30 e 31 do
projeto), com o inicio da constru¢do do Ramal Cascavel (PR) — Foz do Iguacu (PR). Nos anos de construgao
da ferrovia o maior gasto serd em obra civil e nos anos de opera¢do o maior custo é com aquisicdo de
material rodante.

No seguinte grafico a analise do CAPEX é feita de uma maneira diferente: foram considerados os trechos da
ferrovia e ndo os produtos como nos foi apresentado no grafico anterior, levando-se em consideragdo o
horizonte de 30 anos de projeto.
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M Projeto M PR - Balsa Nova - Porto Paranagud # PR - Guarapuava - Balsa Nova
PR - Cascavel - Guarapuava ® PR - Guaira - Cascavel MS - Maracaju - Guaira
PR - Cascavel - Chapecd % PR - Ramal Cascavel - Foz Do lguagu B Material Rodante

Visualizando o grafico percebe-se um maior investimento nos anos de constru¢dao da ferrovia, no inicio
(entre os anos 2025 e 2032), nos anos 2041, 2042 e 2043, durante a constru¢do do ramal Cascavel-Chapecé,
e nos anos 2052 e 2053, durante o inicio da constru¢do do ramal Chapecd-Cascavel. Ressalta-se que a légica
para determina¢do da ordem de implantacdo dos lotes segue as seguintes premissas: a) sentido de
construcdo Porto de Paranagud / interior do estado; b) simulagdo de cendrios para avaliar-se o melhor
momento para implantacdo dos lotes visando um melhor equilibrio do fluxo de caixa do projeto; c) no
estudo desses cenarios analisou-se qual ramp-up da demanda potencial é compativel com a migragdo das
cargas para a Nova FERROESTE e em qual tempo.

Também foi incluido nos investimentos o reembolso do Estudo de Viabilidade Técnico-Operacional,
Econdmico-Financeira, Ambiental e Juridico (EVTEA-J) da NOVA FERROESTE estabelecido em Contrato n®
075/2020 DER/DT entre o Departamento de Estradas de Rodagem do Parana — DER/PR e o Consércio TPF-
Sener para a implantag¢do e/ou adequacdo de ferrovia do trecho compreendido entre Maracaju (MS), Guaira
(PR), Cascavel (PR), Guarapuava (PR) e Paranagud (PR), do Ramal Cascavel-Foz do no valor de R$
14.499.990,58 (quatorze milhGes, quatrocentos e noventa e nove mil novecentos e noventa reais e
cinquenta e oito centavos) no Ano 1 da Concessao.

O Cronograma Fisico — Financeiro do empreendimento sem o Impacto dos Beneficios Fiscais é apresentado
a seguir.
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[o7:13 ¢ TOTAL (KRS) Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10 Ano 11 Ano 12 Ano 13
TOTAL 39.701.371 109.239 109.239 1.099.867 990.628 3.506.211 3.506.211 3.708.474 4.110.697 3.098.957 2.978.002 749.163 344.606 90.174
100,00% 0,28% 0,28% 2,77% 2,50% 8,83% 8,83% 9,34% 10,35% 7,81% 7,50% 1,89% 0,87% 0,23%
PROJETO 392.971,2 109.239,2 109.239,2 109.239,2 o g o o o z o s g s
392.971 109.239 109.239 109.239 - - - - - - - - - -
PROJETO EXECUTIVO
100,00% 27,80% 27,80% 27,80% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - PARANA 18.946.617 = = 990.628 990.628 3.506.211 3.506.211 3.506.211 3.350.402 = = = = =
TRECHO PARANA 15.850.293 - - 990.628 990.628 3.506.211 3.506.211 3.506.211 3.350.402 - - - - -
PR - BALSA NOVA - PORTO PARANAGUA 4.953.141 - - 990.628 990.628 990.628 990.628 990.628 - - - - - -
VIA PERMANENTE 4.740.264 - - 948.053 948.053 948.053 948.053 948.053 - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL CURITIBA 172.743 - - 34.549 34.549 34.549 34.549 34.549 - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL PARANAGUA 40.134 - - 8.027 8.027 8.027 8.027 8.027 - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUARAPUAVA - BALSA NOVA 4.410.942 = > = = 1.470.314 1.470.314 1.470.314 = s s = = =
VIA PERMANENTE 4.342.464 - - - - 1.447.488 1.447.488 1.447.488 - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
31.713 - - - - 10.571 10.571 10.571 - - - - - -
TERMINAL GUARAPUAVA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL BALSA NOVA 36.765 - - - - 12.255 12.255 12.255 - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - CASCAVEL - GUARAPUAVA 3.135.808 - - - - 1.045.269 1.045.269 1.045.269 - - - - - -
VIA PERMANENTE 2.868.083 - - - - 956.028 956.028 956.028 - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL CASCAVEL 267.724 - - - - 89.241 89.241 89.241 - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUAIRA - CASCAVEL 3.350.402 = = = = s = s 3.350.402 = ° = ° =
VIA PERMANENTE 3.317.763 - - - - - - - 3.317.763 - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
. 32.639 - - - - - - - 32.639 - - - - -
TERMINAL GUAIRA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
[o7:13 ¢ TOTAL (KRS) Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10 Ano 11 Ano 12 Ano 13
TOTAL 39.701.371 109.239 109.239 1.099.867 990.628 3.506.211 3.506.211 3.708.474 4.110.697 3.098.957 2.978.002 749.163 344.606 90.174
100,00% 0,28% 0,28% 2,77% 2,50% 8,83% 8,83% 9,34% 10,35% 7,81% 7,50% 1,89% 0,87% 0,23%
RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUAGU 3.096.324 - - - - - - - - - - - - -
PR - RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUAGU 3.096.324 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 3.063.188 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL FOZ 33.137 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - MATO GROSSO DO SUL 4.418.677 = = = = = = = = 2.209.339 2.209.339 = = =
MS - MARACAJU - GUAIRA 4.418.677 - - - - - - - - 2.209.339 2.209.339 - - -
VIA PERMANENTE 4.332.311 - - - - - - - - 2.166.156 2.166.156 - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL MARACAIU 51.712 - - - - - - - - 25.856 25.856 - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL AMAMBAI 34.654 - - - - N = N - 17.327 17.327 - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - SANTA CATARINA 5.699.423 = = = = = = = = = - = - -
PR - RAMAL CASCAVEL - CHAPECO 5.699.423 = = = = = = = = = = = = =
VIA PERMANENTE 4.210.724 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
VIA PERMANENTE 1.455.946 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
. 32.754 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL CHAPECO
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

MATERIAL RODANTE
MATERIAL RODANTE 10.243.682 = = = = = = 202.263,10 760.295,21 889.618,14 768.663,62 749.163,17 344.606,34 90.173,52
10.243.682 - - - - - - 202.263 760.295 889.618 768.664 749.163 344.606 90.174
MATERIAL RODANTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,97% 7,42% 8,68% 7,50% 731% 3,36% 0,88%
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CAPEX TOTAL (KRS) Ano 14 Ano 15 Ano 16 Ano 17 Ano 18 Ano 19 Ano 20 Ano 21 Ano 22 Ano 23 Ano 24 Ano 25 Ano 26
TOTAL 39.701.371 87.820 85.044 81.718 133.930 155.912 1.957.822 1.954.995 2.114.685 448.364 106.866 79.231 48.674 46.381
100,00% 0,22% 0,21% 0,21% 0,34% 0,39% 4,93% 4,92% 533% 1,13% 0,27% 0,20% 0,12% 0,12%
PROJETO 392.971,2 - - - 32.626,8 32.626,8 - - E s 5 B - B
PROJETO EXECUTIVO 392.971 - - - 32.627 32.627 - - - - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 8,30% 8,30% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - PARANA 18.946.617 - - - - - - - - - - - - -
TRECHO PARANA 15.850.293 - - - - - - - - - - - - -
PR - BALSA NOVA - PORTO PARANAGUA 4.953.141 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 4.740.264 B ) . B . : B ) B B ) B .
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
172.743 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL CURITIBA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL PARANAGUA 40134 B ) . B ) . B ) B B ) B )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUARAPUAVA - BALSA NOVA 4.410.942 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 4.342.064 B ) ) B ) ) B . B B ) B )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
31.713 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL GUARAPUAVA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL BALSA NOVA 36.765 B ) ) B ) ) B ) B B ) B )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - CASCAVEL - GUARAPUAVA 3.135.808 - - - - - - - - - - - - -
2.868.083 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL CASCAVEL 267.724 B ) ) B ) . B ) B B ) B )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUAIRA - CASCAVEL 3.350.402 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 3.317.763 B ) ) B ) ) B ) B B ) B )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL GUAIRA 32.639 B ) ) B ) . B ) . i ) B .
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
CAPEX TOTAL (KRS) Ano 14 Ano 15 Ano 16 Ano 17 Ano 18 Ano 19 Ano 20 Ano 21 Ano 22 Ano 23 Ano 24 Ano 25 Ano 26
ToTAL 39.701.371 87.820 85.044 81.718 133.930 155.912 1.957.822 1.954.995 2.114.685 448.364 106.866 79.231 48.674 46.381
100,00% 0,22% 0,21% 0,21% 0,34% 0,39% 4,93% 4,92% 5,33% 1,13% 0,27% 0,20% 0,12% 0,12%
RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUAGU 3.096.324 - - - - - - - - - - - - -
PR - RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUACU 3.096.324 - - - - - - - - - - - - -
3.063.188 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.137 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL FOZ
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - MATO GROSSO DO SUL 4.418.677 - - - - - - - - - - - - -
MS - MARACAJU - GUAIRA 4.418.677 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 4.332.311 B B ) ) ) ) B B B B ) ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
51.712 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL MARACAJU
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
34.654 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL AMAMBAI
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - SANTA CATARINA 5.699.423 - - - - - 1.899.808 1.899.808 1.899.808 - - - - -
PR - RAMAL CASCAVEL - CHAPECO 5.699.423 - - - - - 1.899.807,77  1.899.807,77  1.899.807,77 - - - - -
VIA PERMANENTE 4.210.724 - - - - - 1.403.575 1.403.575 1.403.575 - - - - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
1.455.946 - - - - - 485.315 485.315 485.315 - - - - -
VIA PERMANENTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
. 32.754 - - - - - 10.918 10.918 10.918 - - - - -
TERMINAL CHAPECO
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 33,33% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
10.243.682 87.820,07 85.044,28 81.717,73  101.302,86  123.284,95 58.014,45 55.187,17  214.877,39 106.865,64 48.673,90 46.381,41
MATERIAL RODANTE 10.243.682 87.820,07 85.044,28 81.717,73  101.302,86  123.284,95 58.014,45 55.187,17  214.877,39  448.363,60  106.865,64 79.230,79 48.673,90 46.381,41
MATERIAL RODANTE 10.243.682 87.820 85.044 81.718 101.303 123.285 58.014 55.187 214.877 448.364 106.866 79.231 48.674 46.381
100,00% 0,86% 0,83% 0,80% 0,99% 1,20% 0,57% 0,54% 2,10% 4,38% 1,04% 0,77% 0,48% 0,45%

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)
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ENGENHARIA ACI C
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CAPEX TOTAL (KR$) Ano 27 Ano 28 Ano 29 Ano 30 Ano 31 Ano 32 Ano 33 Ano 34 Ano 35 Ano 36 Ano 37 Ano 38 Ano 39
TOTAL 39.701.371 53.612 64.180 40.510 1.586.846 1.601.461 73.687 34.519 32.825 31.194 29.933 38.596 50.667 26.762
100,00% 0,14% 0,16% 0,10% 4,00% 4,03% 0,19% 0,09% 0,08% 0,08% 0,08% 0,10% 0,13% 0,07%
PROJETO 392.971,2 - - - - - = s - s o - - B
392.971 - - - - - R B B B R _ _ N
PROJETO EXECUTIVO
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - PARANA 18.946.617 - - - 1.548.162 1.548.162 - - - s s B B B
TRECHO PARANA 15.850.293 - - - - - - - = = o o o o
PR - BALSA NOVA - PORTO PARANAGUA 4.953.141 - = - s - R R - B R B B R
VIA PERMANENTE 4.740.264 - - - - - - B B , . N N -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
172.743 - - - - - R - B B R _ _ _
TERMINAL CURITIBA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL PARANAGUA 40.134 - - - - - - - , , , , N .
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUARAPUAVA - BALSA NOVA 4.410.942 - = = S s o R - R R R B R
VIA PERMANENTE 4.342.464 - - - - - - B B , . N N -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
31.713 - - R - - R B B B R B _ R
TERMINAL GUARAPUAVA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
36.765 - - - - - R - B B R B B _
TERMINAL BALSA NOVA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - CASCAVEL - GUARAPUAVA 3.135.808 - = = S s s o - - - R B B
VIA PERMANENTE 2.868.083 - - - - - - E - . B _ N N
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL CASCAVEL 267.724 - - - - - - B . , . - N .
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUAIRA - CASCAVEL 3.350.402 - - - s o R R B B B R B B
VIA PERMANENTE 3.317.763 - - - - - - - , , . - N -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
32.639 - - - - - R B B B R _ _ _
TERMINAL GUAIRA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

CAPEX [(GS)] Ano 27 Ano 28 Ano 29 Ano 30 Ano 31 Ano 32 Ano 33 Ano 34 Ano 35 Ano 36 Ano 37 Ano 38 Ano 39
TOTAL 39.701.371 53.612 64.180 40.510 1.586.846 1.601.461 73.687 34.519 32.825 31.194 29.933 38.596 50.667 26.762

100,00% | 0,14% 0,16% 0,10% 4,00% 4,03% 0,19% 0,09% 0,08% 0,08% 0,08% 0,10% 013% 0,07%
RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUAGU 3.096.324 - - - 1.548.162 1.548.162 - - - - - - - -
PR - RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUACU 3.096.324 - - - 1.548.162 1.548.162 - = = B B B - B

3.063.188 - - - 1.531.594 1.531.594 E - E E E E E -

VIA PERMANENTE

100,00%  0,00% 0,00% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL FOZ 33.137 - - - 16.568 16.568 - - B E B E B E

100,00%  0,00% 0,00% 0,00% 50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - MATO GROSSO DO SUL 4.418.677 - - - - - - - - - - - - -
MS - MARACAJU - GUAIRA 4.418.677 = = s > 5 - - - - 5 - - B
VIA PERMANENTE 4.332.311 ) ) ) ) ) B ) B ) B ) ) )

100,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL MARACAJU 51.712 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) . ) .

100,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

34.654 - - E B E B E E E - - - -
TERMINAL AMAMBAI

100,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - SANTA CATARINA 5.699.423 = = = > 5 5 5 . . 5 . 5 5
PR - RAMAL CASCAVEL - CHAPECO 5.699.423 - = = 5 5 B B - . - . - B

4210724 - - - E E E - E - E E E E

VIA PERMANENTE

100,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
VIA PERMANENTE 1.455.946 ) ) ) ) ) B ) B ) B ) ) )

10000%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

32.754 - - - - E - E E - E E E E
TERMINAL CHAPECO

100,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
10.243.682 53.612,13 64.180,10 40.510,38 38.683,43 53.299,16 73.686,70 34.518,51 32.825,40 31.194,33 29.932,99 38.596,18 50.667,18 26.762,28
MATERIAL RODANTE 10.243.682 53.612,13 64.180,0  40.510,38 38.683,43 53.299,16 73.686,70 34.518,51 32.825,40 31.194,33 29.932,99 38.596,18 50.667,18 26.762,28
MATERIAL RODANTE 10.243.682 53.612 64.180 40,510 38.683 53.299 73.687 34.519 32.825 31.194 29.933 38.596 50.667 26.762

100,00% | 0,52% 0,63% 0,40% 0,38% 0,52% 0,72% 0,34% 032% 0,30% 0,29% 0,38% 0,49% 0,26%

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)
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ENGENHARIA ACI C
chapeco
CAPEX TO (KRS) Ano 40 Ano 41 Ano 42 Ano 43 Ano 44 Ano 45 Ano 46 Ano 47 Ano 48 Ano 49 Ano 50 Ano 51 Ano 52
ToTAL 39.701.371 25.768 24.830 23.944 23.108 22.317 21.567 20.856 130.739 444.177 527.410 455.500 465.938 216.741
100,00% 0,06% 0,06% 0,06% 0,06% 0,06% 0,05% 0,05% 0,33% 1,12% 1,33% 1,15% 1,17% 0,55%
PROJETO 392.971,2 - - - - - - - - - - - - -
392.971 - - - - - - - - - - - - -
PROJETO EXECUTIVO
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - PARANA 18.946.617 - - - s s s B B B B B B B
TRECHO PARANA 15.850.293 - - - - - = = = o o o 5 -
PR - BALSA NOVA - PORTO PARANAGUA 4.953.141 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 4.740.264 ° B ° ° - - - - ° ° - ° °
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
172.743 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL CURITIBA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL PARANAGUA 40.134 . ) ) B B B B B B ) ) ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUARAPUAVA - BALSA NOVA 4.410.942 - - - - - - - - - - - - -
4.342.464 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
31.713 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL GUARAPUAVA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL BALSA NOVA 36.765 ) ) ) B B B B B B . ) ) .
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - CASCAVEL - GUARAPUAVA 3.135.808 - - - - - - - - - - - - -
2.868.083 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL CASCAVEL 267.724 ) ) ) B B B B B B ) ) ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUAIRA - CASCAVEL 3.350.402 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 3.317.763 ) ) ) ) ) ° ° : : : : ) )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
. 32.639 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL GUARA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
CAPEX (KRS) Ano 40 no 41 Ano 42 Ano 43 Ano 44 Ano 45 Ano 46 Ano 47 Ano 48 Ano 49 Ano 50 Ano 51 Ano 52
ToTAL 39.701.371 25.768 24.830 23.944 23.108 22.317 21.567 20.856 130.739 444.177 527.410 455.500 465.938 216.741
100,00% 0,06% 0,06% 0,06% 0,06% 0,06% 0,05% 0,05% 0,33% 1,12% 1,33% 1,15% 1,17% 0,55%
RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUAGU 3.096.324 - - - - - - - - - - - - -
PR - RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUAGU 3.096.324 - - - - - - - - - - - - -
3.063.188 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL FOZ 33.137 ° B ° - B ° - B N - B - -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - MATO GROSSO DO SUL 4.418.677 - - - - - - - - - - - - -
MS - MARACAJU - GUAIRA 4.418.677 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 4.332.311 - - - - - - - . B N _ N N
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
51.712 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL MARACAIU
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
34.654 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL AMAMBAI
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - SANTA CATARINA 5.699.423 - - - - - - - - - - - - -
PR - RAMAL CASCAVEL - CHAPECO 5.699.423 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE 4210.724 - - - - - - B - . B - - N
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
VIA PERMANENTE 1.455.946 B B ) B B ) B ) ) B ) ) B
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
. 32.754 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL CHAPECO
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
MATERIAL RODANTE 10.243.682 24.829,69 23.944,48 23.108,03 22.316,69 21.567,11 130.738,96 527.409,83  455.499,57  465.938,30  216.741,33
MATERIAL RODANTE 10.243.682 25.767,56 24.829,69 23.944,48 23.108,03 22.316,69 21.567,11 20.856,15 130.738,96  444.177,39  527.409,83  455.499,57  465.938,30  216.741,33
10.243.682 25.768 24.830 23.944 23.108 22.317 21.567 20.856 130.739 444.177 527.410 455.500 465.938 216.741

MATERIAL RODANTE 100,00% 0,25% 0,24% 0,23% 0,23% 0,22% 0,21% 0,20% 1,28% 4,34% 5,15% 4,45% 4,55% 2,12%

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)
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ENGENHARIA ’
chapeco
CAPEX TOTAL (KR$) Ano 53 Ano 54 Ano 55 Ano 56 Ano 57 Ano 58 Ano 59 Ano 60 Ano 61 Ano 62 Ano 63 Ano 64 Ano 65
TOTAL 39.701.371 65.256 63.332 61.242 58.931 108.685 234.085 235.910 209.246 296.481 367.672 94.654 82.198 53.078
100,00% 0,16% 0,16% 0,15% 0,15% 0,27% 0,59% 0,59% 0,53% 0,75% 0,93% 0,24% 0,21% 0,13%
PROJETO 392.971,2 - - - - = = - - o o B B -
PROJETO EXECUTIVO 392971 : ) ) ) B : ) ° B - N ° )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - PARANA 18.946.617 - - = = 5 5 o S B B R B B
TRECHO PARANA 15.850.293 - - - = - s 5 5 B B B B -
PR - BALSA NOVA - PORTO PARANAGUA 4.953.141 - - - - - - 5 5 5 ° o o o
VIA PERMANENTE 4.740.264 : ) ) ) B : ) ° B - - - )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
172.743 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL CURITIBA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL PARANAGUA 40.134 - - - - - - B B . . B - N
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUARAPUAVA - BALSA NOVA 4.410.942 - - - = s o 5 - R R B B B
VIA PERMANENTE 4.342.464 ) ) ) ) ° ) ) ° B - ° - )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
31.713 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL GUARAPUAVA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL BALSA NOVA 36.765 ) ) ) ) ° ) ) - B - ° ° )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - CASCAVEL - GUARAPUAVA 3.135.808 - - - s = s o = - - R . B
2.868.083 - - - - - - - - - - - - -
VIA PERMANENTE
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL CASCAVEL 267.724 : ) : ) B : ) ° B - - - )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PR - GUAIRA - CASCAVEL 3.350.402 - - = = s - S 5 B R R . B
VIA PERMANENTE 3.317.763 ) ) ) ) ) ) ) ° B - N - )
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
. 32.639 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL GUAIRA
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
CAPEX TOTAL (KR$) Ano 53 Ano 54 Ano 55 Ano 56 Ano Ano 58 Ano 59 Ano 60 Ano 61 Ano 62 Ano 63 Ano 64 Ano 65
TOTAL 39.701.371 65.256 63.332 61.242 58.931 108.685 234.085 235.910 209.246 296.481 367.672 94.654 82.198 53.078
100,00% 0,16% 0,16% 0,15% 0,15% 0,27% 0,59% 0,59% 0,53% 0,75% 0,93% 0,24% 0,21% 0,13%
RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUACU 3.096.324 - - - - - - - - - - - - -
PR - RAMAL CASCAVEL - FOZ DO IGUACU 3.096.324 - - - - - 5 5 : 5 = - = =
VIA PERMANENTE 3.063.188 - - - - - - B B . . B 8 .
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
33.137 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL FOZ
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - MATO GROSSO DO SUL 4.418.677 - - - - = = - 5 B B B B B
MS - MARACAJU - GUAIRA 4.418.677 - - - - = = o S - B - - B
VIA PERMANENTE 4332311 - - - - - - B B B N N . .
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TERMINAL MARACAJU 51.712 ) B B ) . ° ) ° - - ° ° °
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
34.654 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL AMAMBAI
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FERROESTE - SANTA CATARINA 5.699.423 - - - - = - o 5 B B B B B
PR - RAMAL CASCAVEL - CHAPECO 5.699.423 - - - - - 5 5 5 5 o o 5 o
VIA PERMANENTE 4.210.724 - - - - - - - . B N B N -
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
VIA PERMANENTE 1.455.946 ) B B ) ) B . ° - - ° ° °
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
. 32.754 - - - - - - - - - - - - -
TERMINAL CHAPECO
100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
MATERIAL RODANTE 10.243.682 65.256,14 63.332,47 61.241,99 58.931,48 108.685,43 234.084,76 235.909,65 209.245,60 296.481,23 367.671,85
MATERIAL RODANTE 10.243.682 65.256,14 63.332,47 61.241,99 58.931,48 108.685,43 234.084,76 235.909,65 209.245,60 296.481,23 367.671,85 94.654,04 82.198,30 53.078,21
MATERIAL RODANTE 10.243.682 65.256 63.332 61.242 58.931 108.685 234.085 235.910 209.246 296.481 367.672 94.654 82.198 53.078
100,00% 0,64% 0,62% 0,60% 0,58% 1,06% 2,29% 2,30% 2,04% 2,89% 3,59% 0,92% 0,80% 0,52%

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS

TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)
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8.2 OPEX

O valor OPEX se refere a todo o capital que é utilizado e aplicado para o aprimoramento ou asseguramento
da manutencdo dos bens fisicos de uma empresa. O OPEX é composto pelos custos referentes a operacao

de uma empresa ou projeto, sdo os custos baseados na venda de produtos ou servicos, pagamentos
relacionados a gestdo empresarial.

No presente relatdrio o OPEX foi formado através dos seguintes itens:

Custos Operacionais Fixos: Manutenc¢do da Via Permanente e Eletroeletrénica; Manutengdo
de Material Rodante; Geréncia do CCO; Geréncia de Operagoes; Diversos;

= Qutros Custos Fixos: Manutenc¢do da Superestrutura da Via; Manutenc¢ao da Infraestrutura da
Via; Operagao dos Estaleiros de Solda; Manuten¢do de Equipamentos e InstalagGes Fisicas;
Energia Elétrica; Custos da Operac¢do Atual da Ferroeste (quando necessario);

Custos Operacionais e Varidaveis: Manutencao da Superestrutura da Via; Opera¢do dos
Estaleiros de Solda; Manuten¢do do Material Rodante; Manuten¢do do Equipamento
Ferroviario; Combustivel e Lubrificantes; Direito de Passagem;

=  Qutros Custos: Garantias e Seguros, Fiscalizagdo ANTT e RDT;

Despesas Gerais e Administrativas: Geréncia de Planejamento, Programac¢do e Controle;
Geréncia Administrativa; Geréncia de Tl; Geréncia de Meio Ambiente; Geréncia de Qualidade;
Geréncia Logistica Interna e Seguranca Patrimonial; Geréncia de Suprimentos; Geréncia
Juridica; Geréncia Financeira; Geréncia de RH; Geréncia Comunicacdo e Marketing; Geréncia
Comercial; Geréncia de Auditoria; Diversos.

A seguir é apresentado um gréfico que nos fornece as informagdes do OPEX de todo o desenvolvimento da
Nova FERROESTE.
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Ao analisar o gréfico verifica-se que os custos varidveis sdo majoritariamente mais significativos em todo o
periodo do projeto devido ao principal insumo para a operacdo ferrovidria: o combustivel. Para se ter uma
ideia o custo relacionado ao combustivel representa cerca de 60% das despesas operacionais.

As tabelas a seguir sintetizam os custos e despesas operacionais previstos para todo o horizonte de projec¢ao
do projeto. Destaca-se que, nos custos operacionais, ndo foram considerados custos com a operagdo
ferrroviaria anteriores ao ano 7, ja que a analise diz respeito apenas a nova ferrovia, que iniciara sua
operacdo em 2030, conforme apresentado no Cronograma de Execucdo. Contudo, o fluxo de caixa
considerou receitas desde o primeiro ano de estudo (2023), provenientes da operacdo do trecho existente
da FERROESTE, entre Cascavel e Guarapuava, conforme sera apresentado na Analise Financeira.
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TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)
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DESCRICAO VPL Total
Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10 Ano 11 Ano 12 Ano 13
Valores em RS MM @10,85% 65 anos
TOTAL 6.911,1  124.061,5 22,3 22,3 38,5 38,3 44,3 43,5 42,7 414,9 784,7 1.056,6 1.372,4 1.538,3 1.569,4
Custo com Pessoal 645,3 9.885,1 12,3 12,3 12,3 12,3 12,3 12,3 12,3 71,8 89,4 100,4 125,2 131,9 133,1
Operagdo e manutengdo 511,4 8.238,4 9,7 9,7 9,7 9,7 9,7 9,7 9,7 48,1 65,4 76,4 96,9 103,6 104,8
Administrativo 133,9 1.646,6 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 23,7 24,0 24,0 28,3 28,3 28,3
Custo Fixo 523,8 8.052,7 51 51 51 51 51 51 51 72,4 88,8 104,8 104,8 111,4 111,4
Manutengdo da via 262,2 3.969,7 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 38,2 46,1 54,0 54,0 54,0 54,0
Operagdo dos estaleiros de solda 12,9 107,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Manutengdo de eqgptos e instalagbes 54,7 761,3 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 7,8 9,4 11,1 11,1 11,1 11,1
Energia elétrica 194,1 3.214,7 - - - - - - - 24,7 31,5 38,0 38,0 44,5 44,5
Custo Variavel 5.581,9  105.381,3 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 234,1 574,3 820,6 1.118,4 1.275,1 1.305,1
Manutengdo superestrutura da via 492,3 8.958,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 30,1 59,6 81,5 99,1 110,6 113,0
Operagdo dos estaleiros de solda 28,8 533,5 - - - - - - - 1,4 3,2 4,5 5,7 6,5 6,7
Manutengdo do Material Rodante 970,5 18.443,1 - - - - - - - 40,3 97,7 140,8 193,2 220,3 225,7
Manutengdo do eqpto ferroviario 13,2 190,0 - - - - - - - 2,1 2,6 3,0 3,0 3,0 3,0
Combustivel e Lubrificantes 4.077,2 77.256,5 31 3,1 31 31 3,1 31 31 160,2 411,2 590,8 817,4 934,6 956,7
Direito de Passagem - - - - - - - - - - - - - - -
Seguros e Garantia 483,4 7.447,8 - - 16,2 16,0 22,0 21,2 20,4 47,2 61,1 73,4 86,5 94,1 95,5
Taxa de Fiscalizagdo/ RDT 133,1 2.492,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 5,5 14,6 21,1 26,6 30,3 31,0
Despesas Comerciais, Gerais e Adm 215,3 3.826,1 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 11,1 22,8 31,4 414 46,7 47,7
Crédito Tributario (671,8)  (13.023,5) (0,7) (0,7) (0,7) (0,7) (0,7) (0,7) (0,7) (27,3) (66,3) (95,1) (130,5) (151,1) (154,4)
DESCRICAO VPL Total
Valores em R$ MM @10,85% 65 anos
TOTAL 6.911,1  124.061,5 1.599,3 1.630,0 1.658,5 1.685,0 1.736,7 1.761,8 1.783,2 1.800,8 2.013,9 2.039,1 2.060,8 2.077,4 2.093,0
Custo com Pessoal 645,3 9.885,1 134,1 136,7 137,7 138,4 140,4 141,0 143,6 144,0 165,7 167,4 168,3 168,8 169,1
Operagdo e manutengdo 511,4 8.238,4 105,8 108,4 109,4 110,1 112,1 112,7 115,3 115,7 137,4 139,1 140,0 140,5 140,8
Administrativo 133,9 1.646,6 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3
Custo Fixo 523,8 8.052,7 111,4 111,4 111,4 111,4 111,4 111,4 111,4 111,4 135,7 135,7 135,7 135,7 135,7
Manutengdo da via 262,2 3.969,7 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7
Operagdo dos estaleiros de solda 12,9 107,0 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Manutengdo de eqptos e instalagbes 54,7 761,3 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 12,4 12,4 12,4 12,4 12,4
Energia elétrica 194,1 3.214,7 44,5 44,5 44,5 44,5 44,5 44,5 44,5 44,5 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8
Custo Variavel 5.581,9  105.381,3 1.334,2 1.362,5 1.389,5 1.415,6 1.465,0 1.484,8 1.503,7 1.521,7 1.703,4 1.727,2 1.748,4 1.764,8 1.780,4
Manutengdo superestrutura da via 492,3 8.958,1 115,3 117,6 119,7 121,8 125,6 127,1 128,6 130,0 145,4 148,9 151,6 152,9 154,1
Operagdo dos estaleiros de solda 28,8 533,5 6,8 7,0 7,1 7,2 7,5 7,6 7,7 7,7 8,7 8,9 9,1 9,2 9,3
Manutengdo do Material Rodante 970,5 18.443,1 231,0 236,1 241,0 245,7 254,7 258,2 261,6 264,7 300,3 307,0 312,5 315,5 318,3
Manutengdo do eqpto ferroviario 13,2 190,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Combustivel e Lubrificantes 4.077,2 77.256,5 978,1 998,8 1.018,7 1.037,8 1.074,2 1.088,9 1.102,9 1.116,2 1.246,0 1.259,4 1.272,1 1.284,2 1.295,8
Direito de Passagem - - - - - - - - - - - - - - -
Seguros e Garantia 483,4 7.447,8 96,9 98,3 100,2 101,4 103,7 109,6 110,6 110,8 120,9 122,0 123,0 123,8 124,5
Taxa de Fiscalizagdo/ RDT 133,1 2.492,0 31,7 32,3 33,0 33,6 34,8 35,2 35,7 36,1 40,5 40,9 41,3 41,7 42,0
Despesas Comerciais, Gerais e Adm 215,3 3.826,1 48,6 49,6 50,5 51,3 52,9 53,6 54,2 54,8 62,0 62,8 63,5 64,0 64,5
Crédito Tributario (671,8)  (13.023,5) (157,6) (160,8) (163,7) (166,6) (171,5) (173,8) (175,9) (178,0) (214,2) (216,9) (219,4) (221,4) (223,3)
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DESCRICAO VPL
Valores em RS MM @10,85%
TOTAL 6.911,1 124.061,5 2.108,7 21334 2.149,0 2.171,9 2.193,7 2.237,6 2.273,1 2.300,5 2.311,1 2.322,8 2.332,8 2.353,8 2.363,4
Custo com Pessoal 645,3 9.885,1 170,2 170,9 173,1 173,5 174,0 179,0 179,3 179,9 180,0 181,7 182,1 183,1 183,8
Operagdo e manutengdo 511,4 8.238,4 141,9 142,6 144,8 145,2 145,7 150,7 151,0 151,6 151,8 153,4 153,8 154,8 155,5
Administrativo 133,9 1.646,6 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3
Custo Fixo 523,8 8.052,7 135,7 135,7 135,7 140,4 148,4 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7
Manutengdo da via 262,2 3.969,7 66,7 66,7 66,7 70,7 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6
Operagdo dos estaleiros de solda 12,9 107,0 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Manutengdo de eqgptos e instalagbes 54,7 761,3 12,4 12,4 12,4 13,2 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0
Energia elétrica 194,1 3.214,7 54,8 54,8 54,8 54,8 58,1 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3
Custo Variavel 5.581,9  105.381,3 1.795,4 1.819,4 1.833,1 1.847,2 1.860,7 1.898,4 1.933,5 1.960,3 1.970,9 1.981,1 1.990,9 2.010,9 2.020,1
Manutengdo superestrutura da via 492,3 8.958,1 155,3 157,2 158,3 160,1 162,0 163,0 163,9 164,8 165,7 166,5 167,3 168,9 169,6
Operagdo dos estaleiros de solda 28,8 533,5 9,3 9,5 9,5 9,6 9,7 9,7 9,8 9,8 9,9 9,9 10,0 10,1 10,1
Manuteng¢do do Material Rodante 970,5 18.443,1 320,9 325,3 327,8 330,1 332,3 337,7 339,8 341,8 343,7 345,5 347,2 350,8 352,5
Manutengdo do eqpto ferroviario 13,2 190,0 3,0 3,0 3,0 3,2 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Combustivel e Lubrificantes 4.077,2 77.256,5 1.306,8 1.324,4 1.334,5 1.344,1 1.353,3 1.384,5 1.416,5 1.440,3 1.448,2 1.455,7 1.462,9 1.477,7 1.484,4
Direito de Passagem - - - - - - - - - - - - - - -
Seguros e Garantia 483,4 7.447,8 125,2 126,4 127,1 131,9 133,0 132,9 134,5 135,7 136,2 136,7 137,2 138,1 138,6
Taxa de Fiscalizagdo/ RDT 133,1 2.492,0 42,4 43,0 43,3 43,6 43,9 44,6 45,6 46,3 46,5 46,8 47,0 47,5 47,7
Despesas Comerciais, Gerais e Adm 215,3 3.826,1 65,0 65,8 66,3 66,9 67,6 69,0 70,1 71,0 71,3 71,7 72,0 72,7 73,0
Crédito Tributario (671,8)  (13.023,5) (225,1) (227,7) (229,4) (231,5) (233,9) (238,0) (241,5) (244,3) (245,6) (246,9) (248,1) (250,2) (251,3)
DESCRICAO VPL Total
Valores em R$ MM @10,85% 65 anos
TOTAL 6.911,1  124.061,5 2.372,4 2.380,9 2.388,9 2.396,9 2.405,0 2.412,4 2.419,5 2.426,3 2.433,3 2.439,7 2.446,6 2.452,5 2.458,5
Custo com Pessoal 645,3 9.885,1 184,1 184,3 184,4 184,7 185,3 185,5 185,7 185,8 186,2 186,3 187,1 187,2 187,4
Operagdo e manutengdo 511,4 8.238,4 155,9 156,0 156,1 156,4 157,0 157,2 157,4 157,5 157,9 158,0 158,8 158,9 159,1
Administrativo 133,9 1.646,6 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3
Custo Fixo 523,8 8.052,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7
Manutengdo da via 262,2 3.969,7 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6
Operagdo dos estaleiros de solda 12,9 107,0 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Manutengdo de eqptos e instalagbes 54,7 761,3 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0
Energia elétrica 194,1 3.214,7 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3
Custo Variavel 5.581,9 105.381,3 2.028,8 2.037,3 2.045,5 2.053,3 2.061,0 2.068,3 2.075,5 2.082,4 2.089,0 2.095,5 2.101,8 2.107,9 2.113,8
Manutengdo superestrutura da via 492,3 8.958,1 170,3 171,0 171,6 172,2 172,8 173,4 174,0 174,6 175,1 175,6 176,1 176,6 177,1
Operagdo dos estaleiros de solda 28,8 533,5 10,2 10,2 10,2 10,3 10,3 10,4 10,4 10,4 10,5 10,5 10,5 10,6 10,6
Manutenc¢do do Material Rodante 970,5 18.443,1 354,0 355,5 356,9 358,3 359,7 361,0 362,2 363,4 364,6 365,7 366,8 367,9 368,9
Manutengdo do eqpto ferroviario 13,2 190,0 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Combustivel e Lubrificantes 4.077,2 77.256,5 1.490,9 1.497,2 1.503,2 1.509,0 1.514,7 1.520,1 1.525,4 1.530,5 1.535,4 1.540,2 1.544,8 1.549,3 1.553,7
Direito de Passagem - - - - - - - - - - - - - - -
Seguros e Garantia 483,4 7.447,8 139,0 139,4 139,8 140,2 140,6 140,9 141,2 141,5 141,9 142,2 142,5 142,6 142,9
Taxa de Fiscalizagdo/ RDT 133,1 2.492,0 47,9 48,1 48,3 48,5 48,6 48,8 49,0 49,1 49,3 49,5 49,6 49,7 49,9
Despesas Comerciais, Gerais e Adm 215,3 3.826,1 73,2 73,5 73,8 74,0 74,3 74,5 74,8 75,0 75,2 75,4 75,6 75,8 76,0
Crédito Tributario (671,8)  (13.023,5) (252,4) (253,5) (254,5) (255,5) (256,5) (257,4) (258,3) (259,2) (260,0) (260,8) (261,6) (262,4) (263,2)
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DESCRICAO VPL Total
Ano 64
Valores em RS MM @10,85% 65 anos
TOTAL 6.911,1 124.061,5 2.464,2 2.469,8 2.475,2 24824 2.487,6 2.492,5 2.497,5 2.502,3 2.506,8 2.511,3 2.515,6 2.519,8 2.524,2
Custo com Pessoal 645,3 9.885,1 187,5 187,6 187,7 189,7 189,9 190,0 190,3 190,5 190,5 190,7 190,8 190,8 191,2
Operagdo e manutengdo 511,4 8.238,4 159,2 159,4 159,4 161,4 161,6 161,7 162,0 162,2 162,2 162,4 162,5 162,5 162,9
Administrativo 133,9 1.646,6 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3
Custo Fixo 523,8 8.052,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7 151,7
Manutengdo da via 262,2 3.969,7 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6
Operagdo dos estaleiros de solda 12,9 107,0 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Manutengdo de eqptos e instalagdes 54,7 761,3 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0 14,0
Energia elétrica 194,1 3.214,7 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3
Custo Variavel 5.581,9  105.381,3 2.119,5 2.125,1 2.130,6 2.135,8 2.141,0 2.145,9 2.150,7 2.155,5 2.160,1 2.164,5 2.168,9 2.173,1 2.177,3
Manutengdo superestrutura da via 492,3 8.958,1 177,6 178,1 178,5 178,9 179,4 179,8 180,2 180,6 180,9 181,3 181,7 182,1 182,4
Operagdo dos estaleiros de solda 28,8 533,5 10,6 10,6 10,7 10,7 10,7 10,7 10,8 10,8 10,8 10,8 10,9 10,9 10,9
Manutengdo do Material Rodante 970,5 18.443,1 369,9 370,9 3719 372,8 373,7 374,5 3754 376,2 377,0 377,8 378,5 379,3 380,0
Manutengdo do eqpto ferroviario 13,2 190,0 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Combustivel e Lubrificantes 4.077,2 77.256,5 1.557,9 1.562,0 1.566,0 1.569,9 1.573,7 1.577,4 1.580,9 1.584,4 1.587,8 1.591,1 1.594,3 1.597,4 1.600,5
Direito de Passagem - - - - - - - - - - - - - - -
Seguros e Garantia 483,4 7.447,8 143,1 143,4 143,7 144,0 144,2 144,4 144,7 144,9 145,1 145,3 145,5 145,7 145,9
Taxa de Fiscalizagdo/ RDT 133,1 2.492,0 50,0 50,2 50,3 50,4 50,5 50,6 50,8 50,9 51,0 51,1 51,2 51,3 51,4
Despesas Comerciais, Gerais e Adm 215,3 3.826,1 76,2 76,4 76,5 76,8 76,9 77,1 77,3 77,4 77,6 77,7 77,8 78,0 78,1
Crédito Tributario (671,8)  (13.023,5) (263,9) (264,6) (265,3) (266,0) (266,7) (267,3) (267,9) (268,5) (269,1) (269,7) (270,3) (270,8) (271,4)
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8.3 RECEITAS

As projecoes de receita utilizadas para as andlises financeiras e foram elaboradas levando-se em
consideracdo a projecao de carga desenvolvida nos Estudos de Demanda e o ramp-up operacional.

8.3.1 TARIFA TRANSPORTE DE CARGAS (FRETE)

O calculo das receitas com transporte de carga e de direito de passagem teve como base as tarifas em
conformidade com as deliberagGes da ANTT:

= Tarifas para transporte de carga: Deliberagdo N232 da ANTT, de 02 de fevereiro de 2021,
aplicada pela ANTT na concessiondria MRS Logistica S/A.

= Tarifas para direito de passagem: Deliberagdo N2 177 da ANTT, de 14 de maio de 2021,
aplicada pela ANTT na concessionaria Rumo Malha Paulista S/A.

Todos os valores foram considerados a preco de mercado, reduzindo-se em 10% em relac¢do a tarifa
da deliberagao, para calcular toda a receita proveniente da movimentagao dos fluxos cativos e do
direito de passagem. A reducdo de 10% foi uma estimativa considerada para tornar mais conservadora
a premissa, assumindo a necessidade de descontos para firmar contratos de prazo mais longo com os
detentores das cargas que migrardo para a Nova FERROESTE. Tais referéncias de tarifa foram
consideradas nos estudos de demanda para a definicdo da indu¢cdo de demanda, considerando a
economicidade em relacdo a outras op¢Ges e modais de transporte.

As tarifas assumidas sdo a soma entre a parcela fixa e a varidvel em fungao das faixas de distancia
percorrida do frete rodovidrio para cada par origem-destino.

8.3.2 RECEITA COM DIREITO DE PASSAGEM

As receitas com direito de passagem, entre os anos 1 e 7, consideram a manutencao dos niveis atuais
performados pela FERROESTE, que sintetiza o resultado operacional atual da companhia, tomando
como base o resultado do Ano de 2020.

A partir do ano 8, (estimado para 2030), com a conclusdo da implantagcao do trecho de descida até o
Porto do Paranagua e a possibilidade operacional de utilizacdo pela Rumo Malha Sul deste acesso, as
receitas com direito de passagem esperadas crescem para cerca de RS 64 Milhdes ano, crescendo ao
longo de todo o horizonte de projecao.

8.3.3 OUTRAS RECEITAS ACESSORIAS

Para a exploragdo de outras receitas foi considerada a premissa de que ela serd de 5,0% sobre a receita
com transporte de carga, e inclui receitas provenientes de itens como:

= Utilizacdo da faixa de dominio para instalaces de linhas de transmissdo de dados,
fibras dticas etc.;
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= Receitas de operagdes acessorias (carga, descarga, transbordo, guarda de produtos
etc.);

= Transporte de cargas de caracteristicas especiais;

= Exploragdo comercial, inclusive propaganda, de espacos disponiveis;

= Eventuais estadias de vagdes e locomotivas;

= Instalacdo e exploracao do transporte intermodal.

Este nivel de receitas é considerado conservador. As concessiondrias de sistemas ferrovidrios tém
atingido patamares maiores do que 20%. Entende-se que a andlise de oportunidades de exploracdo
destas receitas acessorias, que nao foi objeto deste estudo de viabilidade, podera identificar
inimeras oportunidades de ampliar estas receitas de forma significativa.

8.4 AVALIACAO ECONOMICO-FINANCEIRA

O modelo de avaliagdo foi elaborado em moeda constante data-base janeiro de 2021, tendo como
horizonte temporal o prazo de 65 anos que foi estabelecido como proposta para o periodo de analise
de viabilidade econdmico-financeira da Nova FERROESTE. O modelo foi desenvolvido com base no
Cenario 2 de faseamento apresentado, que considera a operacdo do Ramal Cascavel — Chapecd
iniciando 2044 e a operag¢do do Ramal Cascavel — Foz iniciando em 2054.

A indicacdo da Taxa Minima de Atratividade (TMA) do projeto de 10,85% a.a. (termos reais, ou seja,
liquida de inflagdo) foi baseada na Nota Técnica SEI n2 5727/2020/GEMEF/SUCON/DIR da ANTT —
Agéncia Nacional de Transporte Terrestre, que atualizou a Metodologia para Cdlculo da Taxa de
Retorno do Fluxo de Caixa Marginal — WACC, de que trata o artigo 52 da Resolucdo N2 4.075, de 3 de
abril de 2013.

Esta referéncia foi usada porque trata-se da mesma sistemdtica aqui adotada (encontrar uma
referéncia de remuneracdo justa aos riscos do negdcio) para empresas de capital aberto que sdo tipicas
investidoras para o setor de ferrovias.

No que diz respeito a Avaliagdo Financeira e de Riscos do projeto de implantagdao da Nova FERROESTE,
as principais premissas consideradas e que sdo apresentadas neste estudo s3o:

a) As projecOes da carga transportada por origem e destino;

b) Tarifas por produto transportado, direito de passagem e receitas acessorias estimadas;
c) Carga tributaria incidente sobre as receitas, investimentos e os lucros;

d) Projec¢dOes de custos e despesas operacionais, refletindo os aspectos organizacionais e

societarios para a remuneracgao da concessionaria;
e) Cronograma fisico-financeiro dos investimentos programados;
f) Taxas de amortiza¢do e depreciacdo dos investimentos;
g) Alternativas de fontes de recursos para a execucao do projeto;
h) Beneficios fiscais elegiveis considerados para esse projeto.

A metodologia de avaliacdo utilizada nesse estudo para a consecucdo da sua viabilidade financeira foi
baseada na apuracdo de uma Taxa Interna de Retorno (TIR) para o Projeto, apurada a partir de seu
Fluxo de Caixa livre considerando todo o periodo da concessdo, e sua comparacdo a uma Taxa Minima
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de Atratividade (TMA) considerada suficiente para atrair investidores privados e compativel com os
riscos do Projeto.

Em um processo de concorréncia publica, para que um agente privado oferte servigos publicos, a Taxa
Interna de Retorno - TIR deve representar a remuneragao contratada pela prestagao do servico a
sociedade, constituindo assim um parametro de afericao das condi¢des de equilibrio econémico-
financeiro de um contrato de concessao. A TIR do Projeto serve essencialmente como referéncia para
estabelecimento do valor de lance para leildao, nivel das tarifas praticadas, ou dos investimentos
necessarios para o projeto que serdo arcadas pela Concessionaria.

Para um futuro processo de licitagdo da Nova FERROESTE, o critério de avaliagdo do proponente
vencedor da proposta comercial, base para esse estudo, serd o maior valor de lance em leildo para
assuncao integral dos contratos, considerando as tarifas maximas por carga transportada, definida em
conformidade com a politica tarifaria do mercado.

0 valor do lance minimo definido nessa avalia¢do foi de RS 178 milhdes (data base — janeiro de 2021),
somada as receitas tarifarias e direito de passagem ao Plano de Investimento, custos e despesas, e os
impostos necessarios para a implantagdo, operacao e manutencdo dos servicos da Nova FERROESTE,
como sera apresentado mais adiante, permitiu que o projeto indique uma remunerag¢do esperada no
patamar da meta de Taxa minima de atratividade de 10,85% a.a., equivalente a 10,88%, considerando
as alocagOes de riscos previstas na matriz de risco do projeto.

Destaca-se que o presente estudo ndo contemplou os impactos de eventuais saldos ativos e passivos,
gue em funcdo do modelo a ser adotado para a nova concessdo, possam onerar ou rentabilizar o
negdcio. Dependendo do impacto que o modelo a ser adotado gere, positivo ou negativo, devera ser
compensado no estudo com variagdes no valor do lance minimo a ser definida para o certame
licitatdrio.

Na analise financeira do projeto, definiram-se as premissas de financiamento para a implantagdo das
fases da Nova FERROESTE. A figura abaixo representa a estrutura de financiamento considerada para
determinacao dos indicadores financeiros do projeto.

Projeto
3 anos

Lote 7: Cascavel -

Projetos Lote 1: Balsa Nova - Porto Paranagua Lote 4: Guaira — Cascavel

Lote 2: Guarapuava— Balsa Nova Lote 5: Maracaju— Guaira Chapecd
Lote 3: Cascavel - Guarapuava
‘ ; ; OperagdoFase 1 ; ‘ ; ‘ ‘ ‘
Ano Ano Anoc Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
1 3 5 8 11 19 22 30 32 65
2023 2025 2027 2030 2033 2041 2044 2052 2055 2087

Operagao parcial

Fase 1 +Fase 2 + Fase 3 Operagdo parcial Fase 1+ Fase 2 + Fase 3

+ Fase 4
Capital Proprio Capital Proprio pari passu Operagio plena

Geragao de Caixa

Ciclo 1 Dividas Pagamento — Ciclo 1

Ciclo 2 Dividas Pagamento — Ciclo 2

Ciclo 3 Dividas Pagamento — Ciclo 3

Dividendos
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Na fase inicial, que vai do Ano 1 até o Ano 5 do contrato (equivalente aos anos de 2023 a 2027), a
estrutura prevé o financiamento exclusivo com recursos préprios, com um capital minimo inicial de
aproximadamente 4% do total a ser investido.

O primeiro ciclo de dividas durara trés anos e incorporara as obras relacionadas ao LOTE 1 (Balsa Nova
—Porto Paranagua), LOTE 2 (Guarapuava — Balsa Nova) e LOTE 3 (Cascavel — Guarapuava), com caréncia
de pagamento de principal durante a execucdo dos investimentos.

Além do capital préprio, considerou-se outras trés fontes de financiamento para esse ciclo, sendo elas:

=  FINEM-BNDES;
= Debéntures;
= Linhas internacionais de crédito.

O segundo ciclo de financiamentos também durara 3 anos e considerara os investimentos incluidos
nos LOTES 4 e 5 (trecho Guaira — Cascavel e Maracaju — Guaira, respectivamente).

Juntamente com a realiza¢do destes investimentos entrard em operagdo os trechos da FASE 1
(composta pelos LOTES 1, 2 e 3 acima descritos), o que permitirda um substancial crescimento da
geracdo de caixa e a capacidade de pagamento das obriga¢des financeiras dos financiamentos
contratados no primeiro ciclo. Desta forma, a geragdo de caixa passa a fazer parte de forma relevante
das fontes de financiamento do projeto, com reaplicagdo dos recursos em investimentos e para
pagamento dos servigos de divida do primeiro ciclo.

A partirdo ano 11, entra em operacgdo as FASE 2 e 3 do projeto (que inclui os LOTES 4 e 5), completando
o corredor principal previsto para a Nova FERROESTE. A geracdo de caixa prevista é suficiente para
cobertura adequada dos servicos de divida com indicadores superiores aos considerados necessarios
(ICD > 1,2) e Patriménio Liquido/Ativo Total > 20%.

A Figura abaixo mostra o indice de Cobertura dos Servigos de Divida (ICSD) sempre superior ou igual a
1,25. Mesmo no periodo inicial, onde a geracdo de caixa ndo atingiu a plenitude prevista no projeto, o
indicador mostra que o projeto ja consegue gerar caixa suficiente para a pagamento do primeiro ciclo
de financiamentos. Destaca-se também que mesmo nos periodos de novos ciclos de investimento
(implantagdo dos ramais), o indice de cobertura mantém-se dentro dos patamares minimos esperados.

I I I 6,39
J. 77 — 18 I
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‘ | ‘1,25 1,42 1 32 I
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Para a andlise financeira, foram considerados os impostos e beneficios fiscais pertinentes. As receitas
operacionais esperadas no presente estudo, por seu alto volume, foram tributadas nas proje¢des pelo
regime ndo cumulativo conforme legislacdo em vigor (Lei n® 10.833 de 29 de dezembro de 2003). Assim
as aliquotas para PIS e COFINS totalizam 9,25% (PIS = 1,65% + COFINS = 7,60%), Unica opc¢do possivel.
Em fungdo do regime ndo cumulativo, foram considerados créditos gerados a partir dos custos fixos e
varidveis com manutencdo, energia, combustiveis e operacao dos estaleiros de solda.

Para a projecdao do ICMS — Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos, foi considerado o
regramento vigente nos Estados do Parana, Mato Grosso do Sul e Santa Catarina, que isentam a
incidéncia de ICMS para o frete de transporte ferrovidrio dentro do préprio Estado e para o destino de
exportacdo (sentido Paranagua).

O presente estudo levou em consideragdo alguns beneficios fiscais federais e estaduais considerados
elegiveis ao projeto da Nova FERROESTE, quais sejam:

e Beneficios do Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da Infraestrutura
- REIDI, instituido pela Lei Federal n? 11.488, de 15 de junho de 2007, que desonera a
carga de PIS e COFINS sobre o CAPEX. Destaca-se que tal beneficio foi considerado ao

longo de todo projeto, considerando a premissa que vem se repetindo nas ultimas
licitagBes de projetos de concessao de transporte;
e Regime Tributdrio para Incentivo a Modernizacdo e a Ampliacdo da Estrutura Portudria

— REPORTO, que considera a desonera¢do do ICMS sobre a aquisicdo do material
rodante e trilhos. Beneficio também estabelecido no Convénio ICMS do Estado do
Parana n2 28/05, que autoriza a concessdo de isencdo do ICMS relativo as importacdes
destes itens. Apesar de destinar-se a modernizacao e ampliagao de portos, o REPORTO
aplica-se também aos bens utilizados na execucdo de servicos de transporte de
mercadorias em ferrovias.

A andlise considerou que o lucro decorrente do projeto estard enquadrado para fins de apuracdo do
Imposto de Renda de Pessoas Juridicas (IRPJ) e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido (CSLL), no
regime de lucro real. A aliquota vigente do IRPJ é de 15% acrescida de 10% sobre a parcela tributavel
que exceder a R$ 20.000/més. Enquanto a aliquota da CSLL é de 9% aplicavel sobre o lucro tributdvel.

No modelo financeiro também foram consideradas garantias e seguros. A Garantia de Execugdo
definida no Contrato de concessao estd prevista para ser contratada a partir do 32 ano apds assinatura
do contrato, apds a fase de elaboragdo dos projetos e com o inicio das obras, sendo mantida ao longo
do periodo da concessdo. Neste estudo, inicialmente o valor garantido previsto anualmente foi
calculado com base nas fungdes de implantagao, ampliagdo e operagdo, considerando 5% do saldo
remanescente dos investimentos previstos para a empresa e 50% dos custos e despesas operacionais,
a precgo constante ao longo do periodo de projec¢do dos estudos. Os valores anuais da garantia serdo
corrigidos anualmente, conforme regra a ser definida em contrato.

Como forma de garantir a integridade dos bens relacionados ao projeto e riscos operacionais inerentes
de uma concessdo, além da Garantia de Execucdo do Contrato, foram definidos os pardmetros
minimos para os Seguros e Garantias. Nesse estudo, foi considerada a contratacdo de seguro de riscos
de engenharia e de responsabilidade civil de obras durante o periodo de implantacdo e seguro de risco
operacional e de responsabilidade civil nas operacgdes.
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A tabela abaixo sintetiza os principais indicadores da analise integrada do projeto da Nova FERROESTE,
incluindo a via tronco, o Ramal Cascavel — Foz do Iguacu e o Ramal Cascavel — Chapecé:

DESCRICAO RESULTADOS

TIR real do projeto 10,88%

TIR real alavancada 12,94%
WACC ou TMA 10,85%
VPL do projeto RS 39,8 MM
Lance Minimo RS$ 178,0 MM

Exposicao Maxima - fluxo do
projeto RS 18,3 bi
(sem financiamento)

Payback - fluxo do projeto Ano 17

Os indicadores mostram que as projecbes de rentabilidade indicam uma TIR esperada um pouco
superior a taxa minima de atratividade (10,88% a.a. vs 10,85%), indicando uma pequena margem para
adogdo de premissas mais conservadoras ou ampliagao da previsdo do lance minimo.

O horizonte longo do projeto (superior a 60 anos) torna os indicadores ainda mais atraentes. O payback
de 17 anos, considerando um projeto que leva dez anos para implantacdo e que tem uma duragao
superior a 60 anos pode ser considerado muito positivo. Além de payback no ano 17, outro marco
importante é a proporcionalidade entre a receita, CAPEX, OPEX, lance inicial e imposto. O grafico
abaixo ilustra o comportamento de tais proporg¢des nos 30 primeiros anos de projeto, onde pode-se
observar que no ano 2033, primeiro ano apds a implantagdo, o valor da receita ja ultrapassa os custos
do mesmo periodo.

$ 10.000
$9.000

$ 8.000

|||l|Hﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂmﬂﬂman
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A analise de sensibilidade

A tabela abaixo apresenta uma andlise de sensibilidadeda TIR real do projeto em relag¢do a variagdo no
lance de projeto.
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Sensbilidade TIR Projeto Lance inicial
Valores em RS MM 178,0 EYERS 523,4 973,4 11234

TIR 10,92% 10,88% 10,85% 10,76% 10,67% 10,58% 10,49% 1041% 10,33%

Consideracdes para Sensibilidade apresentada:

1. A sensibilidade analisa o impacto do valor do lance de projeto na TIR real, mantendo
as demais premissas operacionais.

2. Observa-se que para uma TIR de projeto equivalente a Taxa Minima de Atratividade
(TMA) de 10,85% o lance é de 223,4 milhGes, aumento na ordem de 25% do valor
minimo definido neste estudo.

8.5 AVALIAGAO SOCIOECONOMICA

A Nova FERROESTE possui um carater transformador para os estados do Parana, Mato Grosso do Sul
e Santa Catarina. Parte desses estados, assim como regides do Mato Grosso, Rio Grande do Sul,
Paraguai e Argentina, se encontram dentro da area de influéncia direta do empreendimento (AID). E
embora o impacto do projeto seja sentido além dessas dreas, sdo essas as regides que podem observar
as maiores consequéncias, sejam elas positivas ou negativas.

Como caracteristica geral do empreendimento, podemos entendé-lo como um projeto de
aprimoramento do sistema logistico, substituindo o transporte de longa distancia de cargas de baixo
valor agregado, hoje realizado por caminhdes pesados, pelo transporte ferroviario de alta eficiéncia
operacional. Ainda, mesmo os trechos ferroviarios utilizados hoje, passardao por aperfeicoamentos,
aumentando a eficiéncia desses e propiciando ganhos operacionais significativos.

O projeto da Nova Ferroeste tem condi¢des de propiciar importantes modificagbes e avangos no
campo social ao longo de seu tracado. Isso ocorre tanto pelas externalidades diretas, na reducdo de
custos de transportes, na reducdo de emissdes de poluentes e reducdo de congestionamentos; como
indiretas, pela geracdo de empregos na execugao das obras e na operacgdo da ferrovia.

A avaliagdo socioecondmica foi desenvolvida por meio de comparagGes entre dois cendrios: Atual,
sem a previsdo de novos investimentos relacionados a FERROESTE; e cendrio com a implementagao
da Nova FERROESTE, incluindo todos os trechos apresentados nesse documento.

Em funcdo das caracteristicas do projeto, ainda que os novos investimentos tragam externalidades
negativas, elas provocam um efeito positivo quando comparados com a situacdo atual, visto que o
transporte rodoviario, predominante no cendrio atual, geralmente causa impactos de maior dimensao
gue o ferroviario. Os beneficios socioecondmicos foram avaliados de forma comparativa. Os impactos
do projeto foram divididos em Impactos Diretos e em Impactos Indiretos, conforme ilustrado na figura
a seguir:
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IMPACTOS DO
PROJETO

IMPACTOS DIRETOS IMPACTOS INDIRETOS

Custos de Transportes —— Ruido — Valorizagao Imobiliaria
Emissdo de Poluentes —1—  Congestionamentos — Geragéo;:nggnpregoe

Emissdes Relacionadas _ |  Emissdes na Producao | Zm TribtAr
as Mudancas Climaticas de Energia (Well-to-tank) AmecadacdoTirbutard
Acidentes ——  Danos aos Habitats

8.5.1 IMPACTOS DIRETOS

Custos de Transportes — Os custos de transportes decorrem das escolhas dos modos de transporte
que serdo utilizadas pelas diferentes cargas para serem transportadas dos pontos de origem aos seus
destinos. Elas envolvem ndo sé o custo do deslocamento como também os custos de carregamento e
transferéncias de carga (transbordos).

Com os valores estimados dos custos de transporte foram elaborados graficos que nos mostram o
desenvolvimento desse impacto ao longo dos anos de operacdo da ferrovia. Os valores foram
totalizados para cada ano para os dois cendrios avaliados: cendrio atual, sem novos investimentos em
ampliacdo da capacidade da ferrovia; e cenario Nova FERROESTE, que considera a implantagao dos
novos ramais ferrovidrios que compdem o projeto, conforme apresentado nesse estudo.

CUSTOS DE TRANSPORTE
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Como pode ser visualizado no grafico, ao longo dos anos de operacdao da ferrovia os custos de
transporte sofrem uma reducdo consideravel. Com excec¢do do periodo de ramp up, nos primeiros anos
do empreendimento, o projeto apresenta reduc¢des anuais acima de 20,9%, chegando a 21,4% nos
ultimos anos. Considerando o periodo de ramp up, o projeto apresenta média de 17,2% de reducao
em todo periodo do empreendimento. Cabe salientar que durante o periodo de carregamento do
empreendimento (ramp up) os beneficios sdo menores pois apenas parte de seu potencial é
capturado, sendo mais correto interpretar os resultados a partir da operacdo plena da ferrovia.
Descontados os anos de carregamento, o valor médio de redugao é de 18,8%.

Emissao de Poluentes — A emissdo de poluentes é uma das mais perceptiveis externalidades do setor
de transportes. Com a implantagdo do projeto da Nova FERROESTE ocorre um ajuste na configuragdo
do sistema logistico das regides contempladas pelo empreendimento. Ao adotar a opg¢do pelo modo
ferroviario, passa-se a atingir um nivel menor de emissdo de poluentes por distancia percorrida pelas
cargas.

A partir dos valores definidos para o custo das emissGes, foram calculados os custos totais para os dois
cendrios: Atual (sem os ajustes realizados no sistema de transportes); e Nova FERROESTE (com a
implantacdo dos novos trechos ferroviarios e consequente realocagdo das cargas). Os resultados
obtidos demonstram que a implanta¢do dos novos trechos ferrovidrios leva a uma redug¢do nas
emissoes de poluentes. Isso decorre da ampliacdo do uso do modo de transporte de menor nivel de
emissdo de poluentes (ferrovias) em detrimento da alternativa rodovidria e hidroviaria quando da
implantacdo do projeto.

Os resultados indicam que, ao longo dos anos de operacdo da ferrovia, o nivel de emissdes de
poluentes é crescente. Entretato, esse crescimento se reflete em uma reduc¢ao da diferenga em termos
percentuais entre os cendrios com a Nova FERROESTE e o cendrio base sem a nova ferrovia. As
redugGes variam de 11,2% nos primeiros anos apo6s a operagao plena da ferrovia até 11,6% nos ultimos
anos, resultando em uma média de 11,9% de reducdo em média em todo periodo do
empreendimento. Cabe salientar que durante o periodo de carregamento do empreendimento (ramp
up) os beneficios sdo menores pois apenas parte de seu potencial é capturado, sendo mais correto
interpretar os resultados a partir da operacdo plena da ferrovia. Descontados os anos de
carregamento, o valor médio de redugdo é de 12,8%.

Emissoes Relacionadas as Mudangas Climaticas — Além dos custos das emissdes de gases poluentes,
os sistemas de transporte também sdo responsdveis pela emissdo de outros gases que afetam o meio
ambiente, relacionados as mudancas climdticas. Esses gases provocam aumento do efeito estufa
levando ao aquecimento global e mudancas climdticas.

Para a observagdo das emissdes relacionadas as mudancas climaticas usou-se uma metodologia
baseada na comparac¢do das emissGes do sistema de transportes para as cargas transportadas pela
Nova FERROESTE com o sistema de transportes para as cargas na configuragdo atual. A partir dos
valores definidos para o custo das emissdes, foram calculados os custos totais para os dois cendrios:
Atual (sem os ajustes realizados no sistema de transportes); e Nova FERROESTE (com a implantacdo
dos novos trechos ferroviarios e consequente realocagdo das cargas).
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Os resultados demonstram que a implantacdo dos novos ramais ferrovidrios leva a uma redugao na
emissao relacionadas as mudancas climaticas de mais de 25% em cada ano, chegando a 30,3% nos
ultimos anos, com média de 28,2% ao longo do periodo do empreendimento, trazendo beneficios
importantes para sociedade como um todo. Cabe salientar que durante o periodo de carregamento
do empreendimento (ramp up) os beneficios sdo menores pois apenas parte de seu potencial é
capturado, sendo mais correto interpretar os resultados a partir da operacdo plena da ferrovia.
Descontados os anos de carregamento, o valor médio de reducao é de 30,7%.

Acidentes — Acidentes de transito causam custos altissimos a sociedade, tanto em termos humanos
(vidas, sofrimento, incapacitagbes), como materiais (custos de reparo dos veiculos, custos
hospitalares, perdas de produtividade, entre outros).

A realizagdo da avaliagao dos custos decorrentes de acidentes foi baseada na comparag¢do dos custos
do sistema de transportes para as cargas transportadas pela Nova FERROESTE com o sistema de
transportes para as cargas na configuragdo atual. A partir dos valores definidos para o custo dos
acidentes, foram calculados os custos totais para os dois cendrios: Atual (sem os ajustes realizados no
sistema de transportes); e Nova FERROESTE (com a implantacdo dos novos trechos ferroviarios e
consequente realocagdo das cargas).

Os resultados da avaliagdo demonstram que a implantagdo dos novos trechos ferroviarios leva a uma
reducdo acentuada nos custos relacionados com acidentes, superando 66%, com média de 60,7% ao
longo do periodo do empreendimento, trazendo beneficios importantes as regiGes abrangidas pelo
projeto. Embora em termos percentuais a redugao dos custos com externalidades relacionadas a
acidentes ndo seja a maior, em termos de valores é a classe que representa os maiores beneficios.
Descontados os anos de carregamento, o valor médio de redugdo é de 66,4%.

Ruido - Uma série de impactos a saude podem estar relacionados a exposicdo ao ruido, como doencgas
circulatérias e do coracgdo, distirbios mentais, disturbios do sono etc. Também, efeitos econdmicos
diretos podem ser verificados, como perdas de produtividade em decorréncia da dificuldade de
concentracdo. E importante salientar que ndo apenas humanos sofrem os efeitos do ruido, mas
também os animais, afetando de diversas maneiras o meio-ambiente.

A partir dos valores definidos para o custo das emissdes de ruido, foram calculados os custos totais
para os dois cendrios: Atual (sem os ajustes realizados no sistema de transportes); e Nova FERROESTE
(com a implantacdo dos novos trechos ferrovidrios e consequente realocacao das cargas).

Os resultados obtidos através do estudo demonstram que a implantacdo dos novos trechos
ferroviarios leva a um leve aumento na emissdo de ruidos. Contudo, esse valor é reduzido a cada ano,
sendo de aproximadamente 1,2% nos primeiros anos em que a Nova FERROESTE estiver em pleno
funcionamento, enquanto nos Ultimos anos se aproxima de apenas 2%, com média de
aproximadamente 0,5% ao longo do periodo do empreendimento. Esse aumento ocorre
principalmente pela substituicdo de ligagcdes por hidrovia por ligacGes ferroviarias. Contudo, embora
ocorra um maior nivel geral de ruidos com o novo projeto, o valor das externalidades relacionadas a
ruidos sdo uma fracdo daqueles representados por emissdes e outros grupos que sofrem reducdes
significativas. Descontados os anos de carregamento, o valor médio de aumento é de 0,8%.
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Congestionamentos — Congestionamentos sdao um mal de sistemas de transportes em rede,
proporcionado pelas interacBes entre veiculos e/ou em situacdes em que a capacidade esta
comprometida pelo excesso de demanda geral ou momentanea. Também podem ocorrer em
decorréncia de questbes operacionais, como panes ou acidentes, que causam disrup¢do na fluidez do
transito. A principal consequéncia de congestionamentos é o atraso que causa aos veiculos (tempo).
Contudo, de forma secunddria outros efeitos podem ser observados, como aumento nas emissées de
poluentes e ruidos, pequenos acidentes, niveis de stress dos motoristas etc.

A partir dos valores definidos para o custo dos congestionamentos, foram calculados os custos totais
para dois cendrios: Atual (sem os ajustes realizados no sistema de transportes); e Nova FERROESTE
(com a implantagdo dos novos trechos ferrovidrios e consequente realocagdo das cargas). O manual
estima o custo dos congestionamentos em fun¢do da carga.

Os resultados do estudo demonstram que a implantagdao da Nova FERROESTE leva a uma redugao
acentuada nos custos de congestionamentos, trazendo beneficios importantes para sociedade como
um todo. A redugdo supera 70% ja nos primeiros anos, sendo crescente até os ultimos anos do
empreendimento, quando supera 72%, com média de aproximadamente 65,9% ao longo do periodo
do empreendimento, trazendo beneficios importantes as regides abrangidas pelo projeto. Essa
reducdo de custos para a sociedade é a maior entre as relacionadas as externalidades em termos
percentuais. Descontados os anos de carregamento, o valor médio de redugao é de 72,1%.

Emissdes na Producdo de Energia (Well-to-talk) — Os sistemas de transportes consomem energia
desde sua construcdo até sua destinacdo final (ao fim da vida util de veiculos, por exemplo), passando
por sua operagdo. Em todos esses processos sdo registradas emissGes de gases poluentes, de gases
relacionados as mudangas climaticas, ruidos, substancias tdxicas, entre outras externalidades
negativas.

A partir dos valores definidos para o custo das emissdes na producdo de energia, foram calculados os
custos totais para os dois cendrios: Atual (sem os ajustes realizados no sistema de transportes); e Nova
FERROESTE (com a implantacdo dos novos trechos ferroviarios e consequente realocacdo das cargas).

Os resultados da avaliagdo demonstram que a implantagdo dos novos trechos ferroviarios leva a uma
reducdo significativa nos custos das emissGes na producdo de energia, apresentando valores
superiores a 16,7% de redugdo ja nos primeiros anos, até 25% nos ultimos anos, com média de
aproximadamente 17,2% ao longo do periodo do empreendimento. Esses ganhos trazem beneficios
importantes para sociedade como um todo, ainda que muitas vezes essas emissdes ndo sejam
localizadas na regido de abrangéncia direta do empreendimento. Descontados os anos de
carregamento, o valor médio de redugdo é de 18,2%.

Danos aos Habitats — Um dos impactos mais presentes e marcantes que os sistemas de transportes
causam a natureza é o impacto nos habitats naturais, seja por sua perda total ou parcial, seja por sua
fragmentacdo ou degradacdo devido a emissées e contaminagdo por substancias toxicas.

A partir dos valores definidos para os custos decorrentes dos danos aos habitats, foram calculados os
custos totais para os dois cendrios: Atual (sem os ajustes realizados no sistema de transportes); e Nova
FERROESTE (com a implantacdo dos novos trechos ferroviarios e consequente realoca¢do das cargas).
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Os resultados obtidos demonstram que a implantacdao dos novos trechos ferrovidrios leva a um
aumento nos custos decorrentes dos danos aos habitats. Descontados os anos de carregamento, o
valor médio de aumento é de 30,3%. Isso se deve a implantacdo de uma nova infraestrutura e o
aumento das distancias percorridas pelas cargas no modo ferrovidrio, que apresenta a maior taxa de
impacto.

Embora parega contraintuitivo que uma infraestrutura aparentemente menos intrusiva como uma
ferrovia produza maior dano que rodovias, devemos considerar que o impacto causado pela ferrovia
é diluido integralmente por sua carga transportada, enquanto infraestruturas rodoviarias dividem os
impactos com veiculos ndo comerciais ou veiculos de transporte de passageiros (6nibus), geralmente
em volume significativamente maior que veiculos pesados de transporte de cargas como os avaliados
no presente projeto. Assim, ferrovias exclusivamente de cargas tende a oferecer impactos maiores do
gue projetos rodoviarios e hidroviarios.

Embora oferega um impacto que ndo possa ser considerado desprezivel, em termos absolutos o valor
é pequeno comparado aos apresentados em outras classes de externalidades. O valor presente de
todos os anos somados com danos aos habitats (RS 123,2 milhdes) representa o equivalente aos
beneficios de apenas um ano relacionados a reducdo de custos com acidentes (RS 393,7 milhdes em
2035, em valores descontados ao ano de 2020 a taxa de 8,5% a.a.).

Consolidagao das Externalidades

Os resultados consolidados indicam uma reducdo significativa das externalidades. Os valores sdo
reduzidos em mais de 30% quando da operagdo plena do projeto, chegando a quase 33% de reducdo
nos ultimos anos do projeto, com média de reduc¢do de aproximadamente 31,1%. Descontados os anos
de carregamento, o valor médio de reducao é de 33,8%. Esse perfil é importante no contexto de
projetos de infraestrutura, pois demonstram que a implantacdo do empreendimento retorna a
sociedade ganhos robustos em relagdo a situacao atual.

CUSTOS DAS EXTERNALIDADES
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Nova FERROESTE Cenario Atual Redugdo (% Cen. Atual)
E importante salientar que ao longo de toda vida do novo projeto s3o significativos os beneficios em

relagdo as externalidades, da ordem de 30% quando comparado com a situagdo atual. Isso representa,
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no somatdrio do valor presente dos beneficios com a reducao de externalidades de cada um dos anos,
de um ganho para a sociedade de aproximadamente de RS 16,517 bilhdes de reais em valores
descontados a 8,5% a.a. ao ano de 2020.

8.5.2 IMPACTOS INDIRETOS

Valorizagao Imobiliaria — A valoriza¢dao imobilidria relacionada a investimentos em infraestrutura tém
sido estudada ao longo de muitos anos. Em relacdo a transportes, podemos pensar a influéncia sobre
o valor dos imoveis sob diferentes aspectos, como variagdes de custos diretos de transportes (frete),
reducdo de tempos de acesso, melhorias em termos de segurancga, deterioragdao da paisagem ou do
entorno do empreendimento, ruido, entre outros.

No caso desse projeto, é preciso considerar uma questdo relevante: as regides atendidas pelo projeto
jd possuem infraestrutura de transporte consideravel, com uma malha vidria razoavel. Porém, o
empreendimento tende a oferecer uma melhoria em relagdo a condi¢do atual, possibilitando uma
reducdo de custos aos produtores, o que tende a se refletir em um maior preco oferecido a esses
guando comercializam sua producdo. Assim, pela reducdo de custos logisticos, como visto na se¢ao
gue trata do assunto, o valor das terras tende a sofrer um aumento. Porém, em fun¢do da realidade
do projeto, desenvolvido em regidao com alto nivel de investimento em infraestrutura e utilizagao
consolidada das areas, o indicador de valorizagao das terras ndo foi considerado no presente estudo.

Geragdo Temporaria de Emprego e Renda - Investimentos em infraestrutura possuem um papel
importante na geracao de empregos. Seja pela necessidade direta para a realizacdo dos objetivos do
projeto, seja pelo efeito indireto de outras atividades de apoio, seja pelo efeito do consumo
desencadeado pela renda daqueles envolvidos direta ou indiretamente.

Atabela a seguir apresenta o volume de empregos gerados por periodo pelo empreendimento da Nova
FERROESTE e de seus ramais apresentados nessa sintese.

Total Empregos (Empregos x Anos - 65 anos) 424.337
Total Empregos Diretos (Empregos x Anos - 65 anos) 120.763
Total de Empregos Indiretos (Empregos x Anos - 65 anos) 78.864
Total de Empregos Efeito Renda (Empregos x Anos - 65 anos) 224.711
Média Todo Periodo 6.528
Média Primeiros 10 anos 22.784
Média Primeiros 11 anos 23.609
Média Primeiros 14 anos (Primeiro Ciclo de Investimentos) 19.234
Média Primeiros 15 anos 17.999
Média Ano 11-20 6.878
Média Ano 21-30 5.369
Média Ano 31-40 3940
Média Ano 41-50 1.023
Média Ano 51-60 1.590
Média Periodo Inicial de Obras 32.112
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Arrecadagdo Tributdria — A avaliacdo da arrecadacgdo tributaria para o presente estudo considera
somente o periodo da implantagdo do empreendimento, considerando os investimentos realizados
conforme consta nos projetos de engenharia. A opc¢do por esta abordagem decorre do fato que no
periodo operacional do empreendimento ocorre arrecadag¢do, mas a comparagdo desses valores se
torna complexa quando se considera que em contrapartida haverd uma eventual redugdo de
arrecadagdo de tributos relativos aos outros modos de transporte que passaram a ter menor uso. A
tabela a seguir apresenta as aliquotas aplicadas sobre os investimentos.

OBRAS E PROJETO E REGIME o
- COMPETENCIA
SERVICOS SUPERVISAO ESPECIAL

1,00% 1,00% Federal
1,20% 4,80% Federal
0,65% 0,65% SIM Federal
3,00% 3,00% SIM Federal
Variavel Variavel SIM Federal
5,00% 5,00% Municipal

*Impostos Estaduais ndo foram considerados em fungéo da elevada complexidade de seu célculo e estimativa para cada um dos casos
**Por simplificagéo, o ISSQN foi calculado sobre o valor integral do fornecimento de obras, ainda que a compra de insumos esteja inserida
nesse valor e sobre 0s quais ndo incide esseimposto, mas o ICMS, que néo foi considerado nesta estimativa

Fonte: Baseado em DNIT (2016) Escopo Bdsico 01: Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e
Ambiental — ETVEA de Empreendimento Ferrovidrio.

O valor arrecadado com impostos somente relativo a execugao de obras de toda a Nova FERROESTE
supera RS 2,10 bilhdes, sendo o de maior volume o ISSQN, com mais de 2/3 dos impostos arrecadados.

- -

TOTAL 2.108.404.573 100%

8.5.3 ANALISE SOCIOECONOMICA

A avaliacdo socioeconémica do projeto da Nova FERROESTE foi realizada considerando quatro
indicadores: Valor Presente Liquido Socioeconémico (VPL-S); Taxa Interna de Retorno Socioecon6mica
(TIR-S); indice Beneficio/Custo Socioecondmico (B/C-S); e Tempo de Retorno do Investimento —
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Payback Descontado SocioeconOmico. Na apuracdo desses indicadores foram utilizadas as
informacgdes dos relagdo aos Investimentos realizados no empreendimento, as variagdes no custo aos
usudrios (neste caso reducdo do custo de fretes) e variacdo nas externalidades produzidas pelo
empreendimento (neste caso uma reducdo do total das externalidades).

Valor Presente Liquido Socioeconémico (VPL-S) - Para a estimativa do Valor Presente Liquido
Socioeconémico (VPL-S) foram utilizados os resultados do fluxo de caixa dos anos do empreendimento,
cada um dos quais descontados até o ano de 2023 pela Taxa de Desconto Socioecon6mico divulgada
pelo Governo Federal (ME/SEI, 2020), de 8,5% ao ano. O valor acumulado dos valores descontados,
até o fim do ciclo de vida do empreendimento, representa o VPL-S do projeto. Esse valor pode ser
verificado na coluna “Fluxo de Caixa Descontado Acumulado”, em sua ultima linha, totalizando RS
24.770.657.665. Esse valor representa o retorno liquido do projeto para a sociedade, considerando os
fatores levados em consideragao na analise.

Taxa Interna de Retorno Socioeconémica (TIR-S) - Para a estimativa da Taxa Interna de Retorno
Socioecondmica (TIR-S) foram utilizados os resultados do fluxo de caixa de cada um dos anos do
empreendimento. O valor da TIR-S foi calculado para cada um dos anos do empreendimento. Devido
as caracteristicas do projeto, com saldos negativos nos primeiros anos (onde os investimentos sdo
grandes e ainda nao existem ganhos de reducdo de custo e das externalidades, uma vez que o projeto
ndo se encontra em operac¢do) e saldos positivos a partir do inicio das atividades operacionais, o valor
da TIR é crescente.

Para a verificagao da TIR-S do empreendimento utiliza-se o valor do ultimo ano do projeto, atingindo
16,18%. Esse valor representa o retorno socioecondmico, significativamente superior aquele
considerado como referéncia, a Taxa de Desconto Socioeconémico divulgada pelo Governo Federal,
de 8,5%. Pode-se concluir que a Nova FERROESTE apresenta um retorno extremamente alto para a
sociedade.

indice Beneficio/Custo Socioeconémico (B/C-S) - A estimativa do Indice Beneficio/Custo
Socioecon6mico (B/C-S) foi realizada considerando os valores acumulados dos beneficios (Variagdo do
Custo do Frete e da Variacdo de Externalidades) e dos custos (investimentos) de cada um dos anos,
descontados até o ano de 2023 pela Taxa de Desconto Socioecondmico divulgada pelo Governo
Federal. Pelo lado dos beneficios, os valores descontados representam um total de RS RS
36.118.498.309, enquanto o lado dos custos representa um total de RS RS 11.347.840.644.

Com base nos valores dos beneficios e dos custos chegamos a uma relagdo de 3,1829, representando
que os beneficios superam os custos em 218,29% valor extremamente significativo.

Tempo de Retorno do Investimento — Payback Descontado Socioeconémico - Avaliando os fluxos
acumulados do empreendimento é possivel verificar o prazo em que o empreendimento retorna os
investimentos realizados, sob o ponto de vista socioeconémico, avaliando dois indicadores: a) quando
o fluxo de caixa descontado acumulado inverte o sinal e passa a indicar saldo positivo; ou b) quando a
TIR-S apresenta valor superior aquele definido como Taxa de Desconto Socioecondémico divulgada pelo
Governo Federal, de 8,5% ao ano. Esses valores sdo atingidos no ano 13 (2032).

Padrées & Certificagdo em Climate Bonds
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Para cumprir com os padrdes para certificacdo do projeto para acesso a titulos ligados ao clima
(Climate Bonds), o projeto deve apresentar algumas caracteristicas relacionadas ao uso e transporte
de combustiveis fésseis e biocombustiveis. Avaliando o projeto a partir das premissas operacionais
(demanda e consumo de energia) é possivel observar que o empreendimento atende os padrées até
2050, ultimo ano para o qual é definido patamar de emissdes.

O empreendimento a ser implantado deve cumprir com quatro limites: Limite universal de emissdes
(mensurado em termos de emissdes de CO2); Exclusdo de transporte dedicado a combustiveis fosseis
ou limite no seu uso (com a imposicdo de limite de até 25% das cargas sendo de combustiveis fosseis);
Exclusdo de veiculos que consomem biocombustiveis; e Redu¢do de emissdo de gases de efeito estufa
em 25%.

Limite universal de emissoes:

Com base na avaliagdo do consumo de combustiveis e da emissdao de CO2 decorrente da operagdo da
ferrovia, é possivel observar que dentro do periodo da concessdo, em especial nos seus primeiros anos
guando a demanda nao atinge o ponto em que a operagado se torna mais eficiente, o nivel de emissao
de CO2 se encontra em média 10,86% abaixo do padrao estabelecido valido para emissdes dos
titulos até 2050.

Emissdo g de CO2/TKU

26
25
24
23
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21
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19
18

17
16 \/——
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g de CO2/TKU Nova FERROESTE Limite 2020 = | imite 2030 = Limite 2050

A tabela a seguir apresenta os nimeros totais e médias do empreendimento ao longo da vida do
projeto.

ITEM TOTAL

- mm

18.282.938 563
47.535.640.264
5 850 T, 57
6,17

16,05
| umite2o20 | 25
| umite2os0 | 21
| Limite2oso | 18
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Com base nessas informacdes, o empreendimento, com os equipamentos definidos para a operagdo e
o nivel de consumo considerado no presente projeto, o projeto se enquadraria nos limites definidos
para emissao de titulos até 2050.

Exclusdo de transporte dedicado a combustiveis fésseis ou limite no seu uso:

Avaliando-se o perfil das cargas transportadas pela Nova FERROESTE, conforme apresentado no
estudo de demanda, pode-se constatar que a movimentacdao de combustiveis fdsseis ndo representa
uma participacao consideravel. Ao longo de todo o periodo de vida do empreendimento essa parcela
nao excede 8,79%, sendo que com o passar dos anos o valor se reduz abaixo de 7% do total de carga
movimentada.

Considerando-se o limite de 25% para a movimentac¢do desta carga, podemos considerar o padrdo
atingido pelo projeto da Nova FERROESTE.

Exclusao de veiculos que consomem biocombustiveis:

O critério relativo ao consumo de biocombustiveis é respeitado no projeto da Nova FERROESTE, uma
vez que o uso desse tipo de combustiveis ndo foi considerado nos estudos. Contudo, deve ser feita a
especifica¢do restringindo essa fonte de energia ao longo da vida da concessao a ser realizada.

Redugdo de emissao de gases de efeito estufa em 25%:

Avaliando-se os resultados apresentados na sessao dedicada as externalidades, na parte dedicada aos
gases de efeito estufa (EmissGes Relacionadas as Mudangas Climaticas), é possivel constatar que o
projeto projeta uma redu¢ao minima na emissao desses gases de 25,1%, podendo chegar a 26,8%, com
média de 26,4% nos que se sucedem a operagao integral da ferrovia (vide sessdo dedicada ao tema).
Com base nessas informagdes é possivel indicar que o empreendimento se enquadra nos padrées
estabelecidos pelo CBI.

9 ANALISE ECONOMICO - FINANCEIRA DO TRECHO CASCAVEL -
PARANAGUA

O trecho Cascavel — Parangua pode ser entendido como o trecho obrigatério para a viabilidade do
empreendimento da Nova FERROESTE, ou seja, no momento da implementacdo do projeto, o
investidor podera optar sobre qual o momento ideal para a construgao dos demais trechos e em qual
direcdo, mas o trecho Cascavel — Paranagua é indispensavel para a viabilidade do empreendimento,
por conectar o centro produtor agricola do Parana ao principal ponto de exportacdo no Porto de
Paranagua.

Assim, esse capitulo servird de recurso para a avaliagdo da viabilidade de execuc¢do do trecho principal,
de 630,22 km apresentando a sua avaliagdo econdmico-financeira. E importante destacar que, para
isso, ndo foram realizadas alteracGes na engenharia do tracado e nem nos trens tipos definidos, sendo
adotado o mesmo dimensionamento apresentado no EVTEA-J da Nova FERROESTE. Nos capitulos
subsequentes serdo caracterizadas tecnicamente as premissas, metodologia e resultados alcangados
para o trecho Cascavel-Paranagua. No decorrer do texto serdo feitas comparacGes que se referem aos
1.304 km da linha tronco da Nova FERROESTE e o ramal Cascavel-Foz.
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9.1 DEMANDA

A partir do estudo de demanda apresentado no EVTEA-J da Nova FERROESTE, refez-se a matriz isocusto
considerando a existéncia da ferrovia apenas no trecho Cascavel — Paranagud, ou seja, removeu-se as
estacGes de transbordo de Maracaju (MS), Amambai (MS), Guaira (PR) e Foz do Iguagu (PR) na analise
das possibilidades de rotas de exportacdo e importacdo dos municipios da All.

Para a avaliacdo das opcdes de menor custo de transporte entre um ponto de origem e seu destino,
foi desenvolvida uma matriz comparativa dos custos de transporte. Nela, foram comparados os custos
para transportar uma tonelada de carga para diferentes portos maritimos pelos modais ferroviario,
hidroviario e rodoviario e suas combinagdes. A definicdo da Area de Influéncia Direta (AID) se vale
desse comparativo, selecionando aqueles municipios para os quais seria mais barato ter suas cargas
transportadas até o Porto de Paranagud pela Nova Ferroeste através do Terminal de Cascavel ou
outros terminais mais a leste.

Cabe destacar que para realizar o comparativo dos custos entre os diferentes modais foram utilizados
os valores de referéncia de 2020 praticados no mercado. Para o modal ferrovidrio, foram utilizados os
valores de referéncia disponibilizados pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT). Para o
modal hidroviario foram utilizados os dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ).
Para os custos de transportes rodovidrio, foram utilizados os dados do Sistema de Informacdes de
Frete (SIFRECA) produzidos pela ESALQ/USP.

Ap6s realizar o comparativo dos custos de transporte, chegou-se a definicdo da Area de Influéncia
Direta do trecho, que possui 392 municipios, sendo possivel delimitar as zonas de trafego do estudo,
as quais estdo atreladas as estagGes de transbordo da ferrovia.
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Legenda

O Polos de Carga [ Limite Nacional Sistema Geodésico de Referéncia
H—+ Nova FERROESTE - Trecho Obrigatério [l Oceano Atlantico SIRGAS 2000
+ Ferrovia Rumo Malha Paulista (RMP) Areas de Influéncia Direta: 0 100 200 300 km
—— Ferrovia Rumo Malha Sul (RMS) I Balsa Nova T eesss— 0 |
Ferrovia Norte Sul (em Estudo) Cascavel ESCALA 1:2.500.000
[ Limite Estadual Guarapuava

A partir dos dados de producdo de cada regido, foi possivel calcular sua representatividade do que que
sai de cada zona de trafego do trecho e vai para outra, obtendo a matriz de origem destino (O/D),
mantendo os percentuais de movimentacdo de cargas para cada par O/D adotados no EVTEA-J da Nova
FERROESTE.

Por fim, foram elaboradas as matrizes de origem-destino (O/D) com as produgdes em toneladas Uteis
(TU) de cada produto e em Toneladas Quilémetro Uteis (TKU). Para a obtencdo do total de TKUs a
serem transportados pelo trecho ao longo do periodo de concessao proposto, multiplicou-se os valores
da producdo total pela distancia de cada trecho (km). As tabelas a seguir apresentam as demandas
para cada produto transportado nos principais anos de concessao da ferrovia, por tipo de produto e
por origem, assim como a receita do trecho.
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Projeio 20 anos FASE1 FASE1 FASE1 OPERACAO PLENA FASEL FASE1 FASE1
Emmilharesde ton | OPERACAO PLENA OPERAGAO PLENA OPERAGAO PLENA OPERAGAO PLENA OPERAGAO PLENA
Ano9  Ano10 | Anoll  Anol2  Ano13  Anol4  Anol5  Anol6  Anol7  Anol18 | Anol9  Ano20  Ano2l | Ano22  Ano23  Ano24  Ano25  Ano26  Ano27  Ano28  Ano29 | Ano30  Ano3l | Ano32  Ano33  Ano34
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2082 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Aticar 1143 1470 1511 1551 1.589 1625 1.660 1692 1723 1753 1.780 1.806 1.830 1853 1874 189 1913 1.930 1.946 1.961 1.976 1.989 2.001 2013 2,024 2.034
% cresc. 28,7% 2,8% 2,6% 24% 2,3% 2,1% 2,0% 1,8% 1,7% 1,6% 1,5% 1,3% 1,2% 1,1% 1,1% 1,0% 0,9% 0,8% 0.8% 0,7% 0,7% 0,6% 0,6% 0,5% 0,5%
[Adubos (Fertilizantes) 1.600 2.266 2277 2.265 2.254 2243 2232 2221 2210 2199 2.188 2177 2.166 2.156 2145 2134 2124 2113 2103 2,092 2,082 2072 2.062 2,051 2,041 2,031
% cresc. 41,6% 0,5% 5%  -05% -0,5% 05%  -05% 05%  -05% -0,5% 05%  -05% -0,5% 05%  -05% -0,5% 05%  -05% -0,5% -05%  -05% 05%| -05%  -05% -0,5%
Cames e Miudezas 2.239 2873 2.945 3.014 3.081 3.145 3.206 3.265 3.321 3.476 3.529 3.580 3.629 3.675 3.719 3.762 3.802 3.841 3.878 3.943 3.977 4.010 4,082 4.073 4103 4132
% cresc. 28,3% 2,5% 2,4% 2,2% 21% 2,0% 1,8% 1,7% 4,7% 1,5% 1,4% 1,4% 13% 1,2% 1,1% 11% 1,0% 1,0% 1,7% 0,9% 0,8% 0.8% 0,8% 0,7% 0,7%
Farelo de Soja 3.750 4.838 4,987 5135 5282 5.428 5.572 5.715 5.857 6.091 6.160 6.226 6.289 6.348 6.405 6.458 6.509 6.557 6.603 6.697 6.738 6777 6.814 6.849 6.883 6.914
% cresc. 29,0% 31% 3,0% 29% 28% 2,7% 26% 2,5% 2,0% 11% 1,1% 1,0% 0,9% 0,9% 0,8% 0,8% 0,7% 0,7% 1,4% 0,6% 0,6% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
< [Milho 9473 12123| 12398 12664 12921 13170 13411 13643  13.867 14571 14786 14993 15193 | 15386 15572 15751 15924 16091 16252 16553 16705 | 16852 16994 | 17132  17.265  17.394
2 |% cresc. 28,0% 2,3% 2,1% 2,0% 1,9% 1,8% 1,7% 1,6% 5,1% 1,5% 1,4% 1,3% 1,3% 1,2% 1,2% 1,1% 1,0% 1,0% 1,9% 0,9% 0,9% 0.8% 0,8% 0,8% 0,7%
S |obras de Madeira 1.032 1316 1.342 1.366 1.391 1414 1.437 1.451 1.463 1518 1.529 1.540 1.550 1.560 1.569 1577 1.584 1.591 1.598 1615 1621 1.627 1632 1636 1.640 1.644
8 (% cresc. 27,6% 1,9% 1,9% 1,8% 7% 1,6% 1,0% 0.9% 37% 0,8% 07% 0,7% 0,6% 0,6% 0,5% 0,5% 0,4% 0,4% 11% 0,4% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0.2%
2 |obras de Papel 7 91 %3 % 9% % 97 97 98 102 102 103 104 104 105 105 106 106 107 108 108 109 109 109 110 110
 |% cresc. 26,7% 1,2% 1,2% 1,1% 1,0% 1,0% 0,9% 08% 3,5% 0,7% 07% 0,6% 0,6% 0,5% 0,5% 0,5% 0,4% 0,4% 1,0% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0.2%
Gleo de Soja 119 154 158 163 167 172 177 182 187 195 196 197 198 199 200 200 201 202 203 205 206 207 208 208 209 210
% cresc. 287% 2,9% 2,9% 2,9% 2,9% 2,8% 2,8% 2,8% 4,3% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 1,3% 0,4% 0,4% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
Petrdleo e Derivados 1517 1.930 1.963 1.993 2022 2.048 2,073 2,09 2117 2136 2155 2171 2187 2.201 2.214 2226 2.237 2.247 2.256 2.264 2272 2279 2.285 2291 2.297 2.301
% cresc. 27,3% 1,7% 1,5% 1,4% 1,3% 1,2% 1,1% 1,0% 0,9% 0,8% 0.8% 0,7% 0,6% 0,6% 0,5% 0,5% 0,4% 0,4% 04% 0,3% 0,3% 0.3% 0,3% 0,2% 0.2%
Soja 11538 1481, 15259 15676 16093 16508 16923 17321 17718 1832 18496 18659 18815, 18963 19104 19239 19367 19489  19.605  19.844 19950 20050 20146 | 20237  20.324 20407
% cresc. 28,6% 28% 27% 27% 26% 25% 24% 23% 34% 0,9% 0,9% 0,8% 0,8% 07% 0,7% 07% 0,6% 0,6% 1,2% 0,5% 0,5% 05% 0,5% 0,4% 0,4%
Trigo 171 216 217 219 21 23 224 226 28 229 231 232 234 235 237 238 240 241 242 244 25 26 247 249 250 251
% cresc. 26,1% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8% 0,7% 07% 0,7% 0,7% 07% 0,7% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
Projeio 20 anos FASE1 FASE1 FASE1 OPERAGAO PLENAFASEL FASE 1 FASE1
Em milharesde ton | OPERAGAO PLENA OPERAGAO PLENA OPERAGAO PLENA OPERAGAO PLENA OPERACAO PLENA
Ano9  Ano10 | Anoll  Anol2  Ano13  Anol4  AnolS  Anol6  Anol7  Anol18 | Anol9  Ano20  Ano2l | Ano22  Ano23  Ano24  Ano25  Ano26  Ano27  Ano28  Ano29 | Ano30  Ano3l | Ano32  Ano33  Ano34
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2002 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Amambai - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
< [Beresc. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00% 0,0% 0,0% 00% 0,0% 0,0% 0,0%
& [BalsaNova 633 810 830 849 868 888 07 926 946 989 996 1.003 1.010 1017 1.023 1.029 1.035 1,081 1.047 1.061 1.066 1072 1077 1.081 1.086 1.091
g |%cresc. 28,0% 24% 23% 23% 22% 22% 21% 21% 4,5% 0,7% 07% 0,7% 0,7% 0.6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,5% 1,3% 0,5% 0,5% 05% 0,4% 0,4% 04%
£ |cascavel 22350 28707 29461 30198 30918 31620 32303 32969 33617 3493 | 35424 35864 36283 36682 37063  37.425 37770 38098 38412 38989  39.276, 39550  39.811| 40061  40.300 40528
S |%cresc. 28,4% 2,6% 2,5% 2,4% 2,3% 2,2% 2,1% 2,0% 4,0% 1,3% 1,2% 1,2% 1,1% 1,0% 1,0% 0,9% 0,9% 0,8% 1,5% 0,7% 0,7% 0.7% 0,6% 0,6% 0,6%
& |Guarapuava 6.383 8189 8.402 8.616 8832 9,051 9271 9.471 9672 10080, 10160 10238 10315 10389 10461 10532 10601  10.668 10733  10.877 10939, 11000 11059 11116 11172 1126
& |%cresc. 283% 26% 25% 2,5% 2,5% 24% 2,2% 21% 42% 0,8% 0.8% 0,7% 0,7% 07% 0,7% 0,7% 0,6% 0,6% 1,3% 0,6% 0,6% 05% 0,5% 0,5% 0.5%
Paranagua 3.287 4.412 4457 4.478 4.497 4514 4.529 4582 4554 4.565 4573 4581 4.587 450 459 4.598 4,600 4.601 4.601 4,600 4.5%9 4.597 4504 4.591 4.588 4583
% cresc. 34,2% 1,0% 0,5% 0,4% 04% 0,3% 0,3% 0,3% 0,2% 0,2% 0,2% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% -0,1% -0,1% -0,1% -0,1%
ToTAL 32654 42119 43.49 44141 45115 46072 47011  47.909 48790 50596 | 51153 51686 52194 52680  53.143 53585 54006 54408 54793 55527 55880 | 56.218 56540 | 56.849  57.145  57.428
% cresc. - 290% 24% 23% 2,2% 21% 2,0% 1,9% 1,8% 37% 11%  1,04%  098% _ 093% 0,9% 0,8% 0,8% 07% 0,7% 1,3% 06% 0,6% 06% 0,5% 0,5% 05%
PROD O R A OTA DO R @) A A PARA A A A @)
0 0 040 044 0 060 070 080 08
Acucar RS 74.343.962,87 | RS 162.262.834,57 | RS 188.164.662,29 | RS 198.937.630,47 | RS 210.581.659,06 | RS 222.225.938,91 | RS 228.801.502,21 | RS 232.878.427,66 | RS 234.859.096,04
Milho RS 480.500.256,70 | RS  1.032.188.689,30 | RS  1.216.593.899,63 | RS  1.284.559.407,42 | RS  1.382.219.869,61 | RS  1.505.768.263,38 | RS  1.586.238.881,52 | RS  1.645.122.551,26
Soja RS 630.463.037,88 | RS  1.373.214.913,63 | RS  1.644.956.834,66
Trigo RS 49.570.445,98
Farelo de Soja RS 197.285.144,35 | RS 433.911.683,61 | RS 529.699.981,31 | RS 552.738.917,23 | RS 583.774.086,71 | RS 617.052.766,14 | RS 634.605.053,52 | RS 645.959.955,94 | RS 651.732.880,25
Adubos (Fertilizantes) RS 67.648.892,33 | RS 189.839.955,42 | RS 183.221.142,98 | RS 179.620.031,31 | RS 174.350.636,55 | RS 165.909.588,66 | RS 157.877.207,42 | RS 150.233.707,55 | RS 145.195.952,07
Petrdleo e Derivados RS 77.168.956,69 | RS 162.931.262,11 | RS 177.337.392,92 | RS 182.680.943,71 | RS 187.951.501,18 | RS 192.313.497,46 | RS 194.019.886,56 | RS 194.674.476,98 | RS 194.872.258,45
Oleo de Soja
Carnes e Miudezas | RS 218.898.516,83 | RS 473.537.780,03 | RS 558.654.866,87 | RS 590.263.660,74 | RS 632.782.994,76 | RS 684.609.886,47 | RS 720.168.754,53 | RS 749.634.928,26 | RS 767.574.040,93
Obras de Madeira RS 79.440.563,88 | RS 168.882.257,37 | RS 191.123.994,46 | RS 196.396.059,06 | RS 203.389.943,69 | RS 210.176.923,74 | RS 212.799.575,90 | RS 214.160.720,64 | RS 214.546.429,83
Obras de Papel
R A POR PRODUTO NA R 8 03,88 | RS 4.057.827.183,34 | RS  4.756.343.249,65 | RS  4.959.106.455,50 | R 4.001.082,63 | R 0.691.330,41 | R 9.003.224 R 872.089.986,19 | R 942.813.748,54
OUTRAS R A A %):| RS 92.758.605,19 | RS 202.891.359,17 | RS 237.817.162,48 | RS 247.955.322,78 | RS 261.700.054,13 | RS 277.534.566,52 | RS 286.950.161,23 | RS 293.604.499,31 | RS 297.140.687,43
A POR DIREITO DE PASSA A RS 67.533.073,12 | R, 69.166.867,80 | RS 73.134.422,10 | R, 74.608.117,32 | RS 76.874.526,11 | R, 80.805.899,52 | R, 83.679.068,56 | RS 86.654.397,22 | RS 88.799.852,29
R A POR TOTAL NA R 015.463.782,19 | RS  4.329.885.410 R 067.294.834 R 81.669.895,60 | R 662,87 | R 909.031.796,46 | R 6.109.632.454,34 | R 6 4 R 6.328.754.288,26
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E possivel observar que, apds o periodo de ramp-up, a demanda anual em TKU atinge valores
equivalentes a cerca de 60% da demanda da Nova FERROESTE. Esses valores de demanda implicam na
reducdo proporcional da receita.

9.2 ESTUDOS OPERACIONAIS

Nesse estudo, foi adotado o mesmo dimensionamento dos trens-tipo considerados no EVTEA-J da
Nova FERROESTE, portanto ndo foram realizadas novas simula¢des de trafego. O Estudo Operacional
foi desenvolvido a partir do mesmo dimensionamento e mesmas premissas utilizadas para a Nova
FERROESTE, adaptando a demanda e a extensdo do tragado para esse trecho. Na tabela abaixo, é
apresentado resultado de total de pares de trem por dia e a taxa de ocupag¢do de cada trecho entre
patios no ano de 2087 para o trecho Cascavel - Paranagua.
ANO 2087
TAXA DE TAXA DE

TOTAL DE TREM POR DIA | OCUPAGAO SEM | OCUPACAO COM
DIREITO DE PAS. | DIREITO DE PAS.

QTD PARES DE TRENS - QTD PARES DE TRENS -
DIREITO DE PASSAGEM NOVA FERROESTE

TERMINAL/PATIO

Terminal de Cascavel

Patio 31 0,00 12,16 12,16 57% 57%
Patio 32 0,00 12,16 12,16 45% 45%
Patio 33 0,00 12,16 12,16 35% 35%
Patio 34 0,00 12,16 12,16 59% 59%
Patio 35 0,00 12,16 12,16 48% 48%
Patio 36 0,00 12,16 12,16 57% 57%
Patio 37 (VD) 0,00 12,16 12,16 13% 13%
Patio 38 0,00 12,16 12,16 52% 52%
Patio 39 0,00 12,16 12,16 61% 61%
Patio 40 0,00 12,16 12,16 38% 38%
Patio 41 0,00 12,16 12,16 34% 34%
Patio 42 0,00 12,16 12,16 58% 58%
Patio 43 0,00 12,16 12,16 44% 44%
Patio 44 0,00 12,16 12,16 42% 42%
Patio 45 (VD) 0,00 12,16 12,16 16% 16%
Patio 46 0,00 12,16 12,16 50% 50%
Terminal de Guarapuava 0,00 12,16 12,16 13% 13%
Patio 48 0,00 16,19 16,19 55% 55%
Patio 49 0,00 16,19 16,19 57% 57%
Patio 50 0,00 16,19 16,19 59% 59%
Patio 51 0,00 16,19 16,19 45% 45%
Patio 52 0,00 16,19 16,19 73% 73%
Patio 53 (VD) 0,00 16,19 16,19 20% 20%
Patio 54 0,00 16,19 16,19 47% 47%
Patio 55 0,00 16,19 16,19 61% 61%
Pétio 56 0,00 16,19 16,19 64% 64%
Pétio 57 0,00 16,19 16,19 65% 65%
Patio 58 0,00 16,19 16,19 58% 58%
Patio 59 0,00 16,19 16,19 62% 62%
Patio 60 0,00 16,19 16,19 58% 58%
Patio 61 0,00 16,19 16,19 63% 63%
Patio 62 0,00 16,19 16,19 54% 54%
Patio 63 0,00 16,19 16,19 59% 59%
Patio 64 0,00 16,19 16,19 47% 47%
Terminal de Balsa Nova 6,75 16,19 22,94 49% 69%
Patio 66 (VD) 6,75 15,93 22,67 13% 18%
Patio 67 6,75 15,93 22,67 46% 65%
Patio 68 6,75 15,93 22,67 46% 66%

Patio 69 6,75 15,93 22,67 62%
Patio 70 6,75 15,93 22,67 57% 81%
Patio 71 6,75 15,93 22,67 42% 60%
Terminal de Curitiba 6,75 15,93 22,67 49% 70%
Patio 73 (VD) 6,75 14,14 20,89 12% 18%
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Nessa tabela, nota-se que a que a ocupacdo se mantém acima dos 50% na maioria dos patios, atingindo
até 88% considerando o atendimento de toda a demanda do trecho obrigatério e o direito de
passagem na Serra do Mar. A titulo de exemplo, considerando o trem-tipo graneleiro de exportacao,
0 patio mais critico oferece uma capacidade de atendimento de até 105 milhdes de toneladas uteis
para escoamento de graos no ultimo ano de projecao da demanda. Isso quer dizer que, o potencial de
economia no CAPEX em caso de redefinicdo de engenharia no trecho sugere nao ser significativo,
levando em consideracdo que estara condicionado a um aumento do OPEX, ja que a saturacao
ultrapassa os 80%.

Adicionalmente, observando a taxa de ocupagao préxima aos 90% e o grande potencial da ferrovia de
incorporar outros ramais, constituindo uma importante rota de integra¢do do Brasil, entende-se que
a engenharia apresentada permite essa capilaridade.

A partir da verificagcdo das necessidades didrias da via férrea, foram efetuados cdlculos de vagdes e
locomotivas necessarios em fungao da demanda. A tabela a seguir apresenta os quantitativos de
material rodante, tanto para as locomotivas, quanto para os vagdes, incluindo a frota de servigo
interno, que dispde de 15 vagoes tipo HNT e 15 vagdes tipo PNT. Os valores de custos unitarios advém
do estudo SICFER de Sdo Paulo e sdo referentes a data-base de janeiro de 2021.

CUSTO UNIT.

MATERIAL RODANTE 0 (R$) CUSTO TOTAL. (RS)

Locomotiva diesel-elétrica CC, bitola larga - 3281 kW / 4400

hp 246 14.518.000,00 3.571.428.000,00

Vagao hopper fechado dotado de escotilha e tremonha,
com descarga rapida, tipo HPT, com capacidade de 101t/ 6.287,59 404.350,00 2.542.387.016,50
149 m3 - bitola larga

Vagdo plataforma para transporte de contéineres, tipo PET,

. . 820,32 365.550,00 299.867.976,00
com capacidade de 106,5 t - bitola larga
Vagdo tanque para transporte de combustiveis, tipo TCT,
. . 159,28 701.550,00 111.742.884,00
com capacidade de 87,5 t / 103 m2 - bitola larga
Vagdo hopper aberto com descarga automatica, tipo HNT,
. . 15 436.670,00 6.550.050,00
com capacidade de 103 t / 63 m? - bitola larga
Vagdo plataforma para transporte de materiais de via
permanente, tipo PNT, com capacidade de 98 t - bitola 15 350.320,00 5.254.800,00

larga

TOTAL 6.537.230.726,50
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9.3 CAPEX

No calculo do investimento necessdrio para a implantacao da ferrovia a partir de Cascavel — PR, foram
considerados todos os itens apresentados para a Nova FERROESTE, abrangendo os Lotes 01, 02 e 03,
além do material rodante recalculado para a demanda do trecho. Assim, calculou-se que o
investimento total na ferrovia serd de R$16,8 bilhdes, considerando o orcamento sem desoneracdo e
sem o reinvestimento em material rodante.

16.822.614.746,99

TOTAL
1 FERROESTE 12.653.269.096,99
1.1 ENGENHARIA 479.900.253,66

1.1.1 PROJETO EXECUTIVO/ATO
1.1.2 GERENCIAMENTO (FISCALIZACAO, CONTROLE DE QUALIDADE ETC.)

1.2 CANTEIRO DE OBRAS 338.636.632,47
1.3  COMPENSAGCAO SOCIOAMBIENTAL 388.285.046,72
1.4  DESAPROPRIAGAO 144.961.236,41
1.5  TERRAPLENAGEM 2.360.730.553,57
1.6 DRENAGEM 229.151.712,15
1.7 DRENAGEM SUPERFICIAL 444.582.429,38
1.8  SUPERESTRUTURA FERROVIARIA 2.503.325.213,69
1.9  OBRAS COMPLEMENTARES 183.580.417,77
1.10 TUNEIS 1.490.165.676,15
1.11 CONTENCOES 1.264.852.646,40
1.12  OBRAS DE ARTE ESPECIAIS FERROVIARIAS 2.128.669.199,18
1.13  OBRAS DE ARTE ESPECIAIS RODOVIARIAS 8.283.729,04
1.14  SISTEMAS DE SINALIZACAO FERROVIARIA E ENERGIA 340.232.849,46
1.15 EQUIPAMENTOS FERROVIARIOS 277.718.984,30
1.16  OFICINAS E INSTALAGOES 70.192.516,65

2 MATERIAL RODANTE 4.169.345.650,00

No Capex, destacam-se os custos com terraplenagem, obras de arte especiais e superestrutura, visto
gue esse trecho abrange um relevo acidentado, incluindo a descida da Serra do Mar. Além destes, o
item de material rodante também tem um custo significativo, visto que, como demonstrado nos
capitulos anteriores, a demanda desse trecho representa uma parcela significativa da demanda de
toda a Nova FERROESTE, por isso torna-se necessaria a aquisicao de material rodante compativel com
essa demanda. O CAPEX completo, com os custos em cada ano do empreendimento se encontra no
APENDICE A.

No grafico a seguir é apresentado os valores do CAPEX durante os primeiros 12 anos do projeto.
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E possivel observar que nos primeiros anos os gastos com investimentos sdo muito maiores do que no
final. Nos anos de construgao da ferrovia o maior gasto sera em obra civil e nos anos de operagao o
maior custo é com aquisicao de material rodante.

9.4 OPEX

Os custos operacionais do trecho sdo impactados pela quantidade de material rodante, a extensdo da
via a sofrer manuteng¢des, o nimero de funcionarios e o consumo de combustivel e lubrificantes
necessario para atender a demanda recalculada da ferrovia. Na tabela abaixo, sdo apresentados os
custos operacionais anuais para os principais anos de concessao da ferrovia.

Custos Operacionais (em milhdes de reais )

Custos Fixos 121,84 172,65 184,58 190,07 194,26 196,07 198,24

Tipo de custo

Custos Variaveis BEEVE! 1.004,42 1.110,77 1.181,79 1.224,18 1.254,30 1.270,43
Outros Custos 20,82 52,97 58,29 61,73 63,83 65,27 66,09

Despesas Gerais pupyp 29,47 29,57 29,57 29,57 29,57 29,47
e Administrativas

A seguir é apresentado um grafico que nos fornece as informacdes do OPEX do trecho Cascavel -
Paranagua.
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Ao analisar o grafico, verifica-se que os custos varidveis sdo os mais significativos em todo o periodo
do projeto devido ao combustivel. Quando comparamos o consumo de combustivel deste trecho, de
630,22 km, com 1.304 km da Nova FERROESTE, o trecho representa 48% em extensao, enquanto sua
operagao representa um consumo médio anual de combustivel de 63% do consumo da Nova
FERROESTE.

9.5 ANALISE FINANCEIRA

O modelo de avaliagdo financeira para o trecho Cascavel — Paranagua foi elaborado sob as mesmas
premisssas e data-base do modelo da Nova FERROESTE, considerando a reduc¢do das receitas e do
CAPEX para a avaliacdo de rentabilidade. A tabela abaixo sintetiza os principais resultados para esse

trecho.
DESCRICAO RESULTADOS

TIR real do projeto 11,38%

TIR real alavancada 13,46%
WACC ou TMA 10,85%
VPL do projeto RS 514,9 MM
Lance Minimo RS 178,0 MM

Exposicao Maxima - fluxo do projeto
(sem financiamento)

Payback - fluxo do projeto Ano 16

Os indicadores mostram que as projecdes de rentabilidade indicam uma TIR esperada superior a taxa

RS 12,9 bi

minima de atratividade (11,38% a.a. vs 10,85%), indicando uma margem para adogdo de premissas
mais conservadoras ou ampliagdo da previsdo do valor de lance minimo.

Considerando que esse empreendimento tem um longo horizonte de exploragdo, o indicador do
payback de 16 anos representa uma importante sinalizagao da atratividade do empreendimento.

A tabela abaixo apresenta uma andlise de sensibilidadeda TIR real do projeto em relagdo a variagdo no
lance de projeto.

i Frojelo Lance inicial
Valeres em RS MM 178,0 3734 523,4 673,4 765,7 915,7 1.065,7

TIR 11,45% 11,38% 11,34% 11,06% 10,93% 10,85% 10,73% 10,61%
ConsideragOes para Sensibilidade apresentada:

1.  Asensibilidade analisa o impacto do valor do lance de projeto na TIR real, mantendo
as demais premissas operacionais.

2. Observa-se que para uma TIR de projeto equivalente a Taxa Minima de Atratividade
(TMA) de 10,85% o lance é de 765,7 milhGes, aumento na ordem de 330% do valor
minimo definido neste estudo.
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10 ESTIMATIVA DE CUSTOS PARA O TRECHO EM PARANAGUA

Esse capitulo apresenta a estimativa de custos para a implantacdo da ferrovia no trecho de chegada
ao Porto de Paranagud, com extensdo de 13,47 km, medidos a partir do KM 724300, ao fim do viaduto
ferroviario existente sobre a BR 277 até a chegada as instalagdes do Porto.

Trecho Paranagua
Mapa de Situagao
e RASIL SP
PR
SC
RS

INICIO DO TRECHO: KM 72+300 : =EE

W

S5

O trecho é desenvolvido em relevo predominatemente plano, com 8,99 km em via dupla e 4,48 km em
via tripla. O trecho em via dupla representa o final da descida da Serra do Mar, enquanto a via tripla é
desenvolvida como uma extensdao da malha dupla ja existente na chegada do Porto.

Por esse trecho passam todas as cargas com origem ou destino no Porto de Paranagua, sendo um dos
mais importantes do tracado. Além disso, boa parte do trecho intercepta areas urbanas, de modo que
a engenharia do tragcado buscou otimizar as intersec¢des através de solugdes técnicas que reduzissem
os conflitos rodoferrovidrios. No cruzamento com a Avenida Prefeito Roque Vernalha, por exemplo,
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onde hoje existe uma passagem em nivel, a solucdo adotada foi um viaduto ferroviario, a fim de
resolver os conflitos urbanos sem interferir no alinhamento predial das construgdes existentes.

O trecho contard com a implantacdo de uma ponte e um viaduto ferrovidrios, além da recuperacao e
ampliagcao de dois viadutos ferrovidrios existentes. Também sera implantado um novo viaduto
rodovidrio na Avenida Coronel Santa Rita, a fim de evitar congestionamentos.

No total, o custo estimado para a implantacdo dos 13,47 km desse trecho é de R$181,9 milhdes,
considerando o orcamento sem desoneracao, que se mostrou a alternativa mais viavel.

TOTAL 181.900.887,04

1.1  ENGENHARIA 8.937.606,33

1.1.1 PROJETO EXECUTIVO/ATO

1.1.2 GERENCIAMENTO (FISCALIZAGAO, CONTROLE DE QUALIDADE ETC.)
1.2 CANTEIRO DE OBRAS 25.239.223,56
1.3  COMPENSACAO SOCIOAMBIENTAL 5.121.170,83
1.4  DESAPROPRIAGAO 178.711,54
1.5  TERRAPLENAGEM 5.112.069,76
1.6  DRENAGEM 596.837,12
1.7  DRENAGEM SUPERFICIAL 7.008.260,18
1.8  SUPERESTRUTURA FERROVIARIA 97.605.370,00
1.9  OBRAS COMPLEMENTARES 4.434.384,79
1.10 TUNEIS -
1.11 CONTENGOES 20.228.097,87
1.12  OBRAS DE ARTE ESPECIAIS FERROVIARIAS 4.541.521,97
1.13  OBRAS DE ARTE ESPECIAIS RODOVIARIAS (km 84 +335) 1.373.832,95
1.14  SISTEMAS DE SINALIZACAO FERROVIARIA E ENERGIA 1.523.800,15
1.15 EQUIPAMENTOS FERROVIARIOS -
1.16  OFICINAS E INSTALACOES -

Chama atengdo nesse orcamento que os custos com terraplenagem sdo relativamente baixos, o que
ocorre devido ao relevo bastante plano. Também observam-se altos custos relacionados a
superestrutura ferrovidria, visto a implantacdo de via dupla e tripla nesse trecho.

11 INTERFACES INSTITUCIONAIS NECESSARIAS

O projeto de desestatizacdo da Nova FERROESTE é dotado de uma magnitude, sofisticacdo e
complexidade indiscutiveis. Sendo assim, é natural concluir que é imprescindivel proceder com uma
abordagem assertiva e juridicamente adequada junto a uma série de interfaces institucionais

necessarias para sua efetiva concretizagdo.

Inicialmente, é importante registrar que, como o servico publico ferroviario objeto do atual contrato
de concessdo da Ferroeste é de titularidade federal, o primeiro ator institucional necessariamente
envolvido no projeto é a Unido, na qualidade de Poder Concedente.

No ambito da Unido, por sua vez, haverd necessariamente interfaces com os seguintes drgdos e

entidades:
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. na condi¢do de formulador das politicas publicas de transporte e um dos
Ministério da Infraestrutura

responsaveis pela regulamentacdo infralegal do novo marco regulatério do
(MINFRA) P P & ¢ & &

setor de ferrovias;

orgdo incumbido da regulagdo e fiscalizagdo do transporte ferroviario, e,

Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres
(ANTT)

portanto, a cargo da aprovagao de requerimentos, da edicdo de atos
normativos e da gestdo dos instrumentos contratuais dos quais venha a ser
parte a Nova Ferroeste;

a quem incumbe, dentre outras competéncias, qualificar empreendimentos
Secretaria Especial do para o Programa Nacional de Desestatizagdo e participar ativamente da
G EICEEETGEGERG I formulagdo de modelagens de projetos de infraestrutura a serem ofertados a
Investimentos (PPI) iniciativa privada por meio de procedimentos publicos de alienagdo de tais
ativos;

a cuja aprovagao deverao ser submetidas quaisquer minutas de documentos
Tribunal de Contas da licitatdrios (edital, contratos e seus anexos) ligados a ativos publicos de
Unido (TCU) infraestrutura previamente a realizacdo do respectivo certame, caso esta

venha a ser a solugdo de modelagem a ser efetivamente implementada.

Para além destes atores institucionais, por assim dizer, “principais”, é importante registrar que outras
interfaces podem se fazer necessarias, por exemplo, com o Ministério Publico Federal e o Conselho
Administrativo de Defesa Econémica (CADE), caso tais 6rgdos, durante o processo de desestatizacdo
da Nova Ferroeste, venham a requerer quaisquer esclarecimentos, elaborar notificagdes ou, no limite,
ajuizar demandas em face da empresa ou do Estado do Parana, em temas sujeitos a suas respectivas
areas de atuacao.

Por outro lado, em sendo a Ferroeste uma sociedade de economia mista e, como tal, pertencente a
Administracdo Publica Indireta do Estado do Parana, é inescapdvel a existéncia de interfaces com
Orgdos e entidades em ambito estadual.

E possivel vislumbrar como atores relevantes, para além do corpo técnico e juridico da prépria
Companhia, as Secretarias Estaduais que venham a ser responsaveis pela conduc¢do do processo de
desestatizacdo, a Procuradoria Geral do Estado e os 6rgdos de controle paranaenses.

Por fim, levando em conta a importancia do projeto da Nova FERROESTE para todo o mercado de
transporte ferrovidrio nacional, é importante registrar que o seu projeto de desestatizacdo, até por
obrigacdo de cumprimento da legislacdo vigente, devera submeter-se aos procedimentos-padrdo de
controle social — é dizer, audiéncias e consultas publicas —, em decorréncia dos quais inevitavelmente
surgirdo outras interfaces institucionais relevantes, tais como as atinentes: (a) aos representantes dos
Municipios lindeiros a ferrovia; (b) aos operadores de malhas ferrovidrias conectadas a da Ferroeste e
anteriormente a eles concedidas ou autorizadas; (c) aos usuarios das diversas espécies de cargas a
serem transportadas e, por fim, (d) a sociedade em geral.

A titulo ilustrativo, a tabela abaixo sintetiza os principais atores institucionais dotados de interfaces
relevantes com o projeto de desestatizacdo da Nova FERROESTE:
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ATORES ENVOLVIMENTO
Ministério da Infraestrutura Formulador da Politica de Transportes

Responsavel por qualificar o projeto de
Secretaria do PPI desestatizacdo da FERROESTE no PND
e participar da escolha da modelagem

Regulador e Fiscalizador do setor

ANTT ferroviario. Interveniente no Contrato
de delegagao proposto
Responsavel pela aprovagdo de
TCU

minutas de edital e contrato nas
hipdteses legalmente cabiveis

Atual Concessionaria da Malha
FERROESTE
Ferroeste

Estado do Parana Controlador da FERROESTE

Operadores Concessionaria de malhas conectadas
(Exemplos: RMO, RMS) a Malha Ferroeste

Podem ser afetados com a
implementa¢do da ampliagao da oferta
de transporte ferroviario de cargas

Municipios lindeiros e Sociedade [l ser afetados pela
em geral implementag¢do dos novos trechos

12 MODELOS DE DELEGAGAO PROPOSTOS

Durante todos os estudos e elaboracgdo do produto foi-se examinado uma série de alternativas para o
projeto de desestatizacdo da Nova FERROESTE. A preocupacdo inicial do trabalho consistiu em
apresentar, de forma didatica e objetiva, modelos de delegacdo em tese factiveis, fundamentados na
legislagdo vigente. Embora todas as hipdteses de modelagem fossem plenamente cabiveis sob o ponto
de vista juridico-formal — atendendo, desta forma, ao escopo do Estudo —, era natural e esperado
atestar, como de fato se atestou, que algumas delas ndo se mostrassem tdo atrativas na pratica.

Esta constatacdo decorre do fato de que, dentre as alternativas de delegacdo propostas, deve-se
buscar uma solucdo para a desestatizacdo da Nova FERROESTE capaz de, a um s tempo, maximizar
tanto a satisfagdo do interesse publico em prover o Estado do Parana da melhor e mais eficiente malha
ferroviaria possivel quanto a alocagdo de capital privado sob condigdes de investimento efetivamente
capazes de fazer o projeto se viabilizar.
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Foram elaboradas seis alternativas para a desestatizacdo da Nova FERROESTE, sendo elas:

Devolugao e Relicitagao da FERROESTE - é a hipdtese de rescisdo amigavel do Contrato de Concessao,
com a consequente devolucdo e relicitacdo do empreendimento a inciativa privada. Neste cendrio,
seria possivel desenhar um novo contrato de concessao, com investimentos robustos e ampliagao da
malha ferroviaria, por meio de processo licitatorio conduzido pela ANTT.

III

Subconcessao — é a hipdtese de Subconcessao “total” do Contrato de Concessdo da Ferroeste. Neste
modelo de estruturacdo juridica, seria ofertado aos potenciais licitantes interessados um contrato de
Subconcessao para a construgao dos novos trechos “greenfield”, adicionando-se a explora¢do da
prestacdo do servigo publico de transporte ferrovidrio de cargas da malha Ferroeste. Este modelo é
inspirado nos recentes Projetos ferrovidrios das ferrovias FIOL e NorteSul, considerados bem-

sucedidos.

Concessao de novos trechos greenfield e Subconcessao do trecho existente — nesta hipétese, a Unido,
por intermédio da ANTT, faria a concessdo apenas dos novos trechos, os quais seriam entdo
conectados a Malha da Ferroeste (trecho de Cascavel a Guarapuava). Desse modelo, faria parte a
celebragao de um COE para garantir o direito de passagem entre estas ferrovias. Ainda neste modelo,
ndo se descarta a possibilidade de a Ferroeste, concomitantemente ao certame da Unido para
construgdo dos novos trechos, fazer a subconcessao do seu contrato existente, isto é, subconceder a
um terceiro apenas o trecho em operacgdo, de Cascavel a Guarapuava.

Privatizacdo e Golden Share - esta alternativa de estruturacdo juridica considera a hipdtese de
alienacdo das a¢des da Ferroeste de propriedade do Estado do Parana, representativas do capital
social, a uma empresa privada, por meio de certame especifico, cuja modelagem preveja adogao de
instrumentos negociais tipicos das estruturas societarias privadas, como o acordo de acionistas e a
golden share. Conforme mencionado neste documento, a Ferroeste é uma sociedade de economia
mista de capital fechado, controlada pelo Estado do Parana, que, segundo informacdes disponiveis até
2022, detém 99,68% de participacao acionaria na Companhia. O restante das a¢des pertence a 46
empresas nacionais, 3 estrangeiras e 6 pessoas fisicas.

Transferéncia do Contrato de Concessdo (“venda do Contrato") - Neste caso, ndo se faria a
privatizacdo formal da Ferroeste. A empresa continuaria a existir. Entretanto, do ponto de vista
pratico, as medidas a serem tomadas teriam natureza similar as referidas na quarta alternativa
“Privatizacdo da Ferroeste e Golden Share” acima. A chamada “venda do contrato” consistiria,
concretamente, em uma transferéncia de controle mitigada, efetuada pelo Estado do Parana, na
condicdo de atual acionista controlador, mediante licitacdo prévia, cujos contornos poderiam ser
delineados em regulamento préprio da Ferroeste, cuja edi¢do estaria fundamentada na faculdade
conferida pela Lei das Estatais. De modo andlogo ao ja apresentado acima, seriam criadas agOes
preferenciais de classe especial conferindo a estatal poderes extraordindrios e especificos para garantir
a execuc¢do do contrato respeitando o interesse publico e de acordo com as balizas previstas no
certame quanto a realizacdo de investimentos e ao atingimento de bons niveis de performance
operacional.

Obtencao de Autorizacoes e Transferéncia do Conjunto de Contratos da FERROESTE (Concessdo +
Autorizagdes) — é importante chamar a atenc¢do para a edicdo da Medida Proviséria n.2 1.065, de
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30/08.2021, de cujo objeto faz parte a instituicdo do regime de autorizacdo para a exploracdo de
ferrovias no territério brasileiro.

Diante desta evidente janela de oportunidade para ampliacdo dos investimentos na operacao
ferroviaria, a FERROESTE requereu, nos exatos termos estipulados pela MP n.2 1.065/2021, 4 (quatro)
autorizacdes para exploracdo de ramais conectados a sua malha. S3o eles: Guarapuava/Paranagua,
Cascavel/Foz do Iguacu, Cascavel/Chapecé e Maracaju/Dourados.

Apesar de ja promulgada a lei n? 14273/21, tais autoriza¢Oes, ja deferidas pela ANTT, permitem o
avanco de delegagdo expresso na alternativa acima, que combina a oferta ao mercado destes lances
sob regime privado (autorizagdes) em conjunto com a concessdo da FERROESTE ja vigente.
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13 RISCOS DO PROJETO

E inerente e esperado em projetos de infraestrutura complexos tenham sua concretizacdo sujeita a
uma série de contingéncias. Para o projeto da Nova FERROESTE, foram consideradas sete categorias
de riscos, abaixo mencionadas, bem como a descrigao de alguns dos riscos atrelados a tais categorias:

CATEGORIA DESCRICAO DO RISCO

Eventual dificuldade de implementagdo, pelo Governo do Estado do Parana,
POLITICO das medidas necessdrias ao andamento do processo de desestatizagado da
Nova FERROESTE

Surgimento de medidas, advindas dos 6rgaos de controle, com impacto
imediato sobre a execugdo do projeto

INSTITUCIONAL

Ajuizamento de Ag¢des Civis Publicas ou Agdes Populares, bem como a
impetragdo de Mandados de Seguranga, com vistas a suspenc¢ado do
procedimento licitatorio até que se perfagam determinados ajustes

JUDICIAL . . . . -
Supostas ilegalidades ou desatendimento ao interesse publico

Pulverizagdao das medidas acima mencionadas em diversas jurisdi¢des, pelos
diversos municipios que o projeto serd instalado

Caso o investidor que se sagre vencedor do processo licitatorio de
desestatizagdo seja um operador ja detentor de concessao ou autorizagao

ferroviaria no mesmo mercado relevante (area de influéncia) da Nova
CONCORRENCIAL FERROESTE

Org3do antitruste considerar que a operacdo, por razdes intrinsecas, pode ser
prejudicial ao ambiente de concorréncia setorial

Operagao comprometida — ocasionando atrasos indesejados na obtencdo de
AMBIENTAL licengas, onerando excessivamente seus investidores

Inviabilizagdo da execugdo do projeto por atrasos nas licengas

Ente privado responsavel por executar o projeto ndo disponha de condi¢des
financeiras suficientes para fazé-lo nos termos de prazos originalmente
previstos

Erros nos projetos, descoberta de interferéncias ndao mapeadas, acidentes
etc., acarretando custos adicionais para readequacgdes, indenizagGes e
demais medidas
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14 CONCLUSOES

Este Caderno Sintese apresentou os principais resultados dos estudos realizados para o
empreendimento, além de andlises financeiras complementares.

A expansdo do modal ferrovidrio é essencial para o aperfeicoamento da infraestrutura de
movimentag¢do de pessoas e mercadorias. O investimento no ramo torna-se necessario devido a
posicdo de destague em que se ocupa o transporte de cargas, bens e pessoas, especialmente nos
segmentos que conectam as areas de producdo com as regides de consumo. O modal ferroviario tem
ainda mais aplicabilidade em produtos de baixo valor agregado, que ocupam grande volume e
percorrem longas distancias. Exemplos de cargas ideais para o transporte em ferrovias sdo as
commodities, como os produtos agricolas e minério, muito relevantes na produg¢do e economia
brasileira.

Nesse contexto, a Nova FERROESTE surge como uma oportunidade de conectar importantes regidoes
produtoras de commodities no Centro-Oeste do pais e no oeste do Parana aos demais estados do Sul
do Brasil, estabelecendo uma importante rota logistica para o abastecimento interno, exportagdes e
importagdes.

A ferrovia serd composta por uma via que vai de Maracaju (MS) a Paranagua (PR), um ramal que liga
Cascavel (PR) até Foz do Iguacu (PR), e um ramal conectando o municipio de Chapecé (SC) até Cascavel
(PR) contendo, além da implantacdo de novos trechos ferrovidrios, a readequacdo daquele
compreendido entre as cidades de Cascavel (PR) e Guarapuava (PR). A extensdo total de toda essa
ferrovia sera de 1.567 km.

Por meio deste, e dos demais documentos produzidos, é possivel entender o importante papel que a
Nova FERROESTE ocupa no cenadrio regional dos estados do Parand, Mato Grosso do Sul e Santa
Catarina, bem como no contexto nacional, podendo contribuir no crescimento na malha de ferrovias
brasileiras.

O projeto da Nova FERROESTE, descrito nesta Sintese, apresenta e solidifica o carater transformador
desse empreendimento. Embora o impacto do projeto seja sentido além das areas de influéncia direta
(AID) e indireta (All), sdo nessas regides que os impactos e consequéncias do projeto sdo sentidas com
maior intensidade.

Pensando de maneira geral, é possivel entender o empreendimento como um projeto de
aprimoramento do sistema logistico, uma vez que substitui o transporte realizado por caminhdes,
caracterizado por longas distancias, e com cargas de baixo valor agregado, pelo transporte ferrovidrio
de alta eficiéncia operacional. Quando comparado com o panorama atual, o projeto em questdo
provoca um efeito positivo na sua totalidade, uma vez que o transporte rodoviario costuma causar
impactos socioambientais de maior dimensdo que o ferrovidrio, tema deste projeto. Sendo assim, o
projeto se mostra benéfico para a sociedade.

Com relagdo aos principais beneficios socioeconémicos que foram estudados e apresentados ao longo
desta Sintese, pode-se citar a redugdo dos custos de transporte na ordem de 20%, redugdo de emissdes
de gases poluentes e relacionados as mudancas climaticas, acidentes, congestionamentos e emissdes
na producao de energia.

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)
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Por fim, no viés de viabilidade financeira, o estudo chegou em um resultado de TIR superior a TMA
(10,89% contra 10,85%, respectivamente), o que mostra a capacidade de atrair investidores privados
para a execuc¢ao do projeto.O empreendimento é tdo consistente que até mesmo a analise do trecho
Cascavel — Paranagua, que possui os trechos de engenharia mais onerosa, apresentou resultados
atrativos para o investimento, em razdo da concentracdo de demanda de carga no oeste do Parana.

APENDICE A — ORCAMENTO DO TRECHO CASACAVEL - PARANAGUA SEM
DESONERACAO

NOVA FERROESTE - SINTESE DOS ESTUDOS g5
TRECHO: PARANAGUA (PR) — MARACAJU (MS)
RAMAL: CASCAVEL (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) |RAMAL: CASCAVEL (PR) — CHAPECO (SC)



LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03

SERVICOS

VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE

ITEM cop | cop. | Rer. [DEscricAo lunb. | QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
1 FERROESTE 4.785.253.706,95 4.396.971.836,77 2.922.698.214,36
1.1 ENGENHARIA 172.905.232,79 169.851.775,96 129.982.133,94
111 CPO099  CPO0Y9  CPU PROJETO EXECUTIVO/ATO KM 183,98 222,90 223,34 244.540,00 44.989.980,12 244.540,00 54.507.721,46 244.540,00 54.615.019,25
1.1.2 GERENCIAMENTO (FISCALIZAGAO, CONTROLE DE QUALIDADE ETC.) % 3,00% 3,00% 3,00% 4.263.841.755,69 127.915.252,67 3.844.801.816,51 115.344.054,50 2.512.237.156,04 75.367.114,68
1.2 CANTEIRO DE OBRAS 135.088.075,54 124.695.885,05) 76.975.881,47
121 CPO100  CPO100  CPU INST. CANTEIROS UN 2,00 2,00 1,00 14.672.400,00 29.344.800,00 14.672.400,00 29.344.800,00 14.672.400,00 14.672.400,00
1.2.2 ADMINISTRAGAO LOCAL (CONFORME ACORDAO Ne 2622/2013 — TCU — Plenério) % 1,98% 1,98% 1,98% 4.263.841.755,69 84.424.066,76 3.844.801.816,51 76.127.075,97 2.512.237.156,04 49.742.295,69
1.2.3 MOBILIZAGAO/DESMOBILIZAGAO CANTEIRO % 0,50% 0,50% 0,50% 4.263.841.755,69 21.319.208,78 3.844.801.816,51 19.224.009,08 2.512.237.156,04 12.561.185,78
1.3 COMPENSAGAO SOCIOAMBIENTAL 154.777.455,73 139.566.305,94) 91.194.208,76,
1.3.1 COMPENSAGAO SOCIOAMBIENTAL (considerar 3,63% do valor global do projeto) % 3,63% 3,63% 3,63% 4.263.841.755,69 154.777.455,73 3.844.801.816,51 139.566.305,94 2.512.237.156,04 91.194.208,76
1.4 DESAPROPRIAGAO 30.604.178,48 59.219.137,92 55.137.920,01
1.4.1 CPO026  CPOO26  CPU AREAS AGRICULTAVEIS/PASTO ha 647,00 1.018,12 1.113,04 32.052,99 20.738.160,95 48.152,11 49.024.588,47 44.511,43 49.542.805,68
1.4.2 CPO027  CPOO27  CPU AREAS DE VEGETAGAO ha 783,93 768,00 455,98 12.585,32 9.866.017,53 13.274,10 10.194.549,45 12.270,45 5.595.114,33
1.5 TERRAPLENAGEM 617.720.495,38 1.018.962.255,69 724.047.802,50
1.5.1 LIMPEZA 91.025.153,57 111.696.489,97 95.742.839,09
1511 CAS380 5501700  SICRO DESMATAMENTO, DESTOCAMENTO, LIMPEZA DE AREA E ESTOCAGEM DO MATERIAL DE ), 15.024.730,87 18.754.283,92 16.161.676,83 0,34 5.108.408,50 0,34 6.376.456,53 0,34 5.494.970,12
LIMPEZA COM ARVORES DE DIAMETRO ATE 0,15 M
1.5.1.2 CAS381 5501701  SICRO DESTOCAMENTO DE ARVORES COM DIAMETRO DE 0,15 A 0,30 M UN 251.876,90 246.759,38 136.928,98 25,52 6.427.898,58 25,52 6.297.299,48 25,52 3.494.427,48
1.5.1.3 CAS382 5501702  SICRO DESTOCAMENTO DE ARVORES COM DIAMETRO MAIOR QUE 0,30 M UN 11.523,78 11.289,65 6.264,72 63,80 735.217,16 63,80 720.279,35 63,80 399.689,42
CARGA, MANOBRA E DESCARGA DE AGREGADOS OU SOLOS EM CAMINHAO BASCULANTE
1.5.1.4 CAS5716 5915399  SICRO . T 3.605.935,41 4.501.028,14 3.953.926,38 2,15 7.752.761,13 2,15 9.677.210,50 2,15 8.500.941,71
DE 6 M - CARGA COM CARREGADEIRA DE 1,72 M E DESCARGA LIVRE
1515 CAS760 5915321  SICRO TRANSPORTE COM CAMINHAO BASCULANTE DE 14 M? - RODOVIA PAVIMENTADA KM 72.118.708,19 90.020.562,82 79.078.527,54 0,38 27.405.109,11 0,38 34.207.813,87 0,38 30.049.840,46
1.5.1.6 CPOODL  CPOOO1  CPU DISPOSICAO FINAL DE RESIDUOS CLASSE IIA - NAO PERIGOSOS - NAO INERTES OU CLASSE 3.605.935,41 4.501.028,14 3.953.926,38 12,09 43.595.759,10 12,09 54.417.430,23 12,09 47.802.969,90
IIB - NAO PERIGOSOS - INERTES
1.5.2 ESCAVACAO MATERIAL 12 CATEGORIA 268.074.414,16 168.992.744,64 365.586.652,89
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 50 A 200
1.5.2.1 CAS396 5502109  SICRO g ~ Ve 2.532.399,55 1.494.806,67 4.602.644,84 4,06 10.281.542,19 4,06 6.068.915,07 4,06 18.686.738,05
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
A 2 -
1.5.2.2 CAS5402 5502110  SICRO ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 2004400 ), 874.279,90 56.729,83 134.144,17 4,32 3.776.889,18 4,32 245.072,86 4,32 579.502,82
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAQ
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 400 A 600
1.5.2.3 CAS408 5502111  SICRO g - Ve 913.625,57 219.146,88 105.561,66 4,55 4.156.996,33 4,55 997.118,32 4,55 480.305,53
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
A 2 -
1.5.2.4 CAS414 5502112  SICRO ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 6004800 ), 1.196.015,31 416.243,28 134.991,51 5,03 6.015.957,03 5,03 2.093.703,72 5,03 679.007,29
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAQ
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 800 A S
1.5.2.5 CAS419 5502113  SICRO 1,000 M . CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA £ CAMINHAD ™ 1.791.846,06 333.911,70 219.344,17 521 9.335.517,96 5,21 1.739.679,98 521 1.142.783,11
A 2 -
1.5.2.6 CAS426 5502114  SICRO ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMTDE 1.000A ), 600.467,81 348.298,26 191.806,58 5,38 3.230.516,81 5,38 1.873.844,62 5,38 1.031.919,42
1.200 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMTDE 1.200A .
1.5.2.7 CAS432 5502115  SICRO 1400 M . CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA £ CAMINHAD ™ 353.427,91 524.727,99 236.198,10 5,84 2.064.018,98 5,84 3.064.411,46 5,84 1.379.396,92
A 2 -
1.5.2.8 CAS438 5502116  SICRO ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMTDE 1.400A ), 1.225.240,11 678.096,95 328.003,38 5,99 7.339.188,25 5,99 4.061.800,71 5,99 1.964.740,24
1.600 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMTDE 1.600A .
1.5.2.9 CAS844 5502117  SICRO 1800 M . CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA £ CAMINHAD ™ 108.554,91 210.197,50 514.230,26 6,16 668.698,25 6,16 1.294.816,58 6,16 3.167.658,42
A 2 -
1.5.2.10 CAS450 5502118  SICRO ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMTDE 1.800A ), 887.659,81 750.446,11 260.793,75 6,33 5.618.886,57 6,33 4.750.323,86 6,33 1.650.824,46
2.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 2.000A .
1.5.2.11 CAS456 5502119  SICRO 2,500 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAD ™ 1.858.374,09 1.409.551,26 775.641,39 6,92 12.859.948,68 6,92 9.754.094,74 6,92 5.367.438,42
A 2 -
1.5.2.12 CAS462 5502120  SICRO ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMTDE 25007 ), 1.238.916,06 939.700,84 517.094,26 7,67 9.502.486,16 7,67 7.207.505,46 7,67 3.966.112,98
3.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMTDE 3.000A .
1.5.2.13 CPOOD2  CPOO02  CPU £.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAD ™ 1.810.699,04 2.066.874,04 1.874.930,53 8,80 15.934.151,54 8,80 18.188.491,52 8,80 16.499.388,66
A 2 -
1.5.2.14 CPOO03  CPOOO3  CPU ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 5.000A ), 15.231.066,69 4.100.390,20 17.833.857,51 11,64 177.289.616,24 11,64 47.728.541,88 11,64 207.586.101,46
10.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 10.000A .
1.5.2.15 CPOOD4  CPOOD4  CPU 20,000 M - CAMIINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA £ CAMINHAG ™ 2.604.277,44 3.186.438,04 23,01 23,01 59.924.423,85 23,01 73.319.939,20
A 2 -
1.5.2.16 CPOO05  CPOOO5  CPU ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 200004 ), - - 1.620.588,34 17,33 - 17,33 - 17,33 28.084.795,91
30.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
1.5.3 ESCAVACAO MATERIAL 22 CATEGORIA 62.134.451,76 290.751.967,89 43.996.598,60
A 2 -
1531 CAS474 5502585  SICRO ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMTDES0A 200 ), 1.438.069,20 2.426.694,94 650.397,19 5,69 8.182.613,77 5,69 13.807.894,18 5,69 3.700.760,02
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAQO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 200 A 400
1.5.3.2 CAS480 5502586  SICRO g - Ve 433.560,33 96.692,63 102.297,46 5,99 2.597.026,39 5,99 579.188,86 5,99 612.761,81
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
A 2 -
1.5.3.3 CAS486 5502587  SICRO ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 400 A 600 ), 480.829,63 357.093,77 48.783,28 6,22 2.990.760,29 6,22 2221.123,27 6,22 303.432,02
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAQO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 600 A 800
1.5.3.4 CAS492 5502588  SICRO g - Ve 613.979,41 644.260,92 40.235,20 6,96 4.273.296,67 6,96 4.484.056,03 6,96 280.036,96
M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
A 2 -
1.5.3.5 CA5497 5502589  SICRO ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMTDEBO0A ), 786.970,71 562.733,09 129.025,92 7,15 5.626.840,55 7,15 4.023.541,62 7,15 922.535,34
1.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMTDE 1.000A .
1.5.3.6 CAS504 5502590  SICRO 1,200 M . CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA £ CAMINHAD ™ 255.792,86 603.339,57 247.216,18 7,31 1.869.845,81 7,31 4.410.412,26 7,31 1.807.150,26
A 2 -
1.5.3.7 CAS510 5502591  SICRO ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMTDE 1.200A ), 160.578,82 873.618,37 33.896,31 7,51 1.205.946,91 7,51 6.560.873,94 7,51 254.561,30
1.400 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 1.400A .
1.5.3.8 CAS516 5502592  SICRO 1600 M . CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA £ CAMINHAD ™ 601.550,84 1.042.650,44 50.837,09 7,67 4.613.894,91 7,67 7.997.128,86 7,67 389.920,46
A 2 -
1.5.3.9 CAS522 5502593  SICRO ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMTDE 1.600A ), 62.037,90 310.089,63 95.803,51 7,86 487.617,87 7,86 2.437.304,52 7,86 753.015,56
1.800 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 1.800A .
1.5.3.10 CAS528 5502594  SICRO 2,000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA £ CAVINHAD ™ 403.887,74 1.144.573,36 160.226,88 8,57 3.461.317,89 8,57 9.808.993,69 8,57 1.373.144,33




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 O O O
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
CcoD COD. REF. DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 2.000 A
1.5.3.11 CA5534 5502595  SICRO 2500 Mc CA’MINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO M 764.059,31 2.099.487,66 236.767,73 8,86 6.769.565,45 8,86 18.601.460,69 8,86 2.097.762,11
A a -
1.5.3.12 CA5540 5502596  SICRO ;S(;:(::)VICICA&I;IAI\TSQ[E)JEEAS\?I’Z%RJAEA?_EI";A(?LZTG;ES ZCOCICITEESGCi?/I:DE?IIR\AATEDCEAZI\./ISI?\I?-I/;O M 509.372,87 1.399.658,44 157.845,15 9,37 4.772.823,80 9,37 13.114.799,60 9,37 1.479.009,10
ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 3.000 A
1.5.3.13 CP0006 CP0006 CPU 5.000 Mc CA’MINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO M 862.190,92 3.482.085,35 449.424,55 10,50 9.053.004,62 10,50 36.561.896,15 10,50 4.718.957,75
A a -
1.5.3.14 CP0007 CP0007 CPU 5?)c(::)\:)Al\(/;IA?:ACIGIRNGHAOEJ;Q‘:\ZSZTEEI\/?ié\l{lr/-(\)-r;}j-\l?lljRD/-\ELZ CC(;AIJIESS%RAI\?ADDIE’I\Q;?EECS/::\)/IOI%::AO M 467.008,76 6.528.792,85 1.656.922,83 13,34 6.229.896,85 13,34 87.094.096,60 13,34 22.103.350,52
ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 10.000 A
1.5.3.15 CP0008 CP0008 CPU 4 ~ M - 4.153.925,26 168.166,11 19,03 - 19,03 79.049.197,61 19,03 3.200.201,07
20.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
1.5.4 ESCAVACAO MATERIAL 32 CATEGORIA 55.964.344,08 227.996.483,47 85.251.500,75
ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 32 CATEGORIA - DMT DE 200 A 400
1.5.4.1 CA5555 5502743  SICRO M CAI\:I:INH’O DE SERVICO EM LEITO NATURAL COM CAMINHAO BASCULANTE DE 12 M? M 397.979,30 539.309,83 556.125,66 35,58 14.160.103,61 35,58 19.188.643,75 35,58 19.786.950,84
A 2 -
1.5.4.2 CA5558 5502744  SICRO IE/TCQXAMCI/;\Q(:IOCSFE«;?REVT?QE;)S;-;Z?\IEA"\:ILT;AEFICAOLlaiaAI\/?IﬁE;(?EIAASCBLMA-II-\I$E g(éol'; GMO30 M 98.545,88 76.434,92 10.817,96 36,02 3.549.622,74 36,02 2.753.185,83 36,02 389.662,96
ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 32 CATEGORIA - DMT DE 600 A 800
1.5.4.3 CA5561 5502745  SICRO M CAI\:I:INH’O DE SERVICO EM LEITO NATURAL COM CAMINHAO BASCULANTE DE 12 M? M 123.008,00 132.133,49 16.514,81 36,39 4.476.261,14 36,39 4.808.337,77 36,39 600.973,94
A a -
1.5.4.4 CA5564 5502746  SICRO ES;(;?)VICICA&I;IAI\TSQ [E)JEEA;‘VSI’::%R;\E/I II).EI"I\'/IC:\-I:-IE-\}?I'IGII;/[\)LE(?OlslAg/E;?l\T}I-IAAODB’\:lCDUELi?\?I': oE M 132.769,88 123.613,30 18.427,04 36,71 4.873.982,21 36,71 4.537.844,11 36,71 676.456,69
A a -
1.5.4.5 CA5567 5502747  SICRO ESZCOAOVICICA&I\%\TSQEgz?g\zz%’g\slIID_E|TMOALEA?LAJII;:LESOISIACT/E;(IJ:II-:}ODB’\QECEELlsgg SE M 41.418,24 135.217,54 117.795,68 37,02 1.533.303,40 37,02 5.005.753,44 37,02 4.360.796,24
A 2 -
1.5.4.6 CA5570 5502748  SICRO ES:(::)VICICA&I;IAI\TSQ [E)JEEA;‘VSI’::%R;\E/I IIJ_E|'T(f;i?j;:fso&Ag:;?l\T:IAAODB’\:lCDUEL}-\;'Org SE M 28.263,94 190.149,85 28.313,89 37,33 1.055.092,82 37,33 7.098.294,00 37,33 1.056.957,59
A a -
1.5.4.7 CA5573 5502749  SICRO ESSOAOVICICA&I\%\TSQEgz?g\zz%’g\slIID_E|TMOALEA?LAJII;:LESOISIACT/E;(IJ:II-:}ODB’\QECEELlsgg SE M 115.378,56 212.606,50 37.232,67 37,59 4.337.080,09 37,59 7.991.878,37 37,59 1.399.576,16
A 2 -
1.5.4.8 CA5576 5502750  SICRO ES;(;?)VICICA&I;IAI\TSQ [E)JEEA;‘VSI’::%R;\E/I IIJ_E|'T(f;i?j;:fso&Ag:;?l\T:IAAODB’\:lCDUEL}-\S'Org SE M 13.611,38 60.872,26 17.014,11 39,02 531.116,11 39,02 2.375.235,57 39,02 663.890,58
A a -
1.5.4.9 CA5579 5502751  SICRO ;S(;:OAOVICICA&I\%\TSQEgz?g\zz%’g\slIID_E|TMOALEA?LAJII;EIFSOISIAOZT/E;?:II-&ODB'\:;CEELlsgg SE M 71.212,73 231.713,21 24.251,95 39,36 2.802.932,96 39,36 9.120.232,08 39,36 954.556,80
A 2 -
1.5.4.10 CA5582 5502752  SICRO ;SSC(::)VICICA&I;IAI\TSQILE)JEEA;‘VSI’::%R;\E/IIIJ_E|'T(f;i?j;:fsolslAg/Ea?l\T}I-IAAODB’\:-IS-CDUEL/Z-\Sgg SE M 117.488,38 415.903,47 71.250,94 39,86 4.683.086,78 39,86 16.577.912,27 39,86 2.840.062,57
A a -
1.5.4.11 CA5585 5502753  SICRO ;S(;:OAOVICICA&I\%\TSQEgz?g\zz%’g\slIID_E|TMOALEA?LAJII;EIFSOISIAOZT/E;?:II-&ODB'\:;CEELizgg SE M 78.325,59 277.268,98 47.500,63 40,69 3.187.068,09 40,69 11.282.074,77 40,69 1.932.800,57
A 2 -
1.5.4.12 CP0010 CP0010 CPU ES;(;?)VICICA&I;IAI\TSQ[E)JEEAS\?I’Z%RJAEA?_EI";A(?LZTG;ES 3C0CICIT(§:\;laTl\IIAHACD)’\;;:CEU?I,.:3$€DE M 160.119,64 764.704,25 207.004,53 41,83 6.697.804,70 41,83 31.987.578,69 41,83 8.658.999,50
A a -
1.5.4.13 CP0011 CP0011 CPU i(SJCOAO\(/JAI\SIAOC’ACI\/;FNGF?OEJSSASIS\ZEETEA/?iEIMT?)T;?ﬁ] RDAEL3 CC(:I\IIE(?AOMR:: HAD('\)A;ESEC—ZE::\)ITAE M 91.266,83 1.371.561,74 647.735,21 44,67 4.076.889,43 44,67 61.267.663,10 44,67 28.934.331,64
A 2 -
1.5.4.14 CP0012 CP0012 CPU ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 32 CATEGORIA ~DMT DE 10.000 A M2 - 873.919,56 258.102,97 50,35 - 50,35 44.001.849,70 50,35 12.995.484,66
20.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM CAMINHAQO BASCULANTE
1.5.5 ATERROS 131.693.030,22 207.074.332,72 118.992.280,57
1.5.5.1 CA5377 5502978  SICRO COMPACTAGAO DE ATERROS A 100% DO PROCTOR NORMAL M2 29.817.119,91 36.883.922,07 24.581.346,41 3,81 113.603.226,86 3,81 140.527.743,08 3,81 93.654.929,80
CONSTRUGAO DE CORPO DE ATERRO COM MATERIAL DE 32 CATEGORIA ORIUNDO DE
1.5.5.2 CA5379 5502979  SICRO CORTE ¢ M2 1.632.653,73 6.006.009,90 2.286.764,51 11,08 18.089.803,36 11,08 66.546.589,64 11,08 25.337.350,77
1.5.6 BOTA-FORA 8.829.101,58 12.450.237,01 14.477.930,60
1.5.6.1 CA4597 4413984  SICRO REGULARIZAGAO DE BOTA-FORA COM ESPALHAMENTO E COMPACTAGAO M2 3.130.887,09 4.414.977,66 5.134.017,94 2,82 8.829.101,58 2,82 12.450.237,01 2,82 14.477.930,60
1.6 DRENAGEM 76.363.191,04 114.006.396,48 38.782.124,62
1.6.1 CA4796 4915671  SICRO REATERRO E COMPACTAGAO COM SOQUETE VIBRATORIO M2 165.610,92 253.336,49 125.644,43 21,18 3.507.639,30 21,18 5.365.666,82 21,18 2.661.149,10
1.6.2 CD4116 93364 SINAPI Ei@;ﬁ\igg'XZCIG?I/ZPA('))'?E&EIIXN;;CI?L\;I ‘IE_SA(;{/-(\E\/lJARDAEIIflelHSIT:l;LI:;AP(RCOA;L/J-\I\(I:IIJDISE;EDgE M3 242.034,75 360.479,13 156.729,38 10,85 2.626.077,04 10,85 3.911.198,61 10,85 1.700.513,77
1.6.3 CA0993 804121 SICRO BOCA BSTC D = 1,00 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS - ALAS RETAS UN 70,00 42,00 40,00 1.877,27 131.408,90 1.909,74 80.209,08 1.945,33 77.813,20
1.6.4 CA1021 804141 SICRO BOCA BSTC D = 1,20 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS - ALAS RETAS UN 66,00 66,00 82,00 2.600,34 171.622,44 2.647,22 174.716,52 2.698,61 221.286,02
1.6.5 CA1049 804161 SICRO BOCA BSTC D = 1,50 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS - ALAS RETAS UN 94,00 110,00 118,00 4.462,50 419.475,00 4.545,94 500.053,40 4.637,38 547.210,84
1.6.6 CA1125 804253 SICRO BOCA BDTC D = 1,20 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS - ALAS RETAS UN 6,00 16,00 4,00 3.120,87 18.725,22 3.177,64 50.842,24 3.239,87 12.959,48
1.6.7 CA1153 804273 SICRO BOCA BDTC D = 1,50 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS - ALAS RETAS UN 38,00 94,00 54,00 5.339,04 202.883,52 5.440,38 511.395,72 5.551,45 299.778,30
1.6.8 CA0668 705241 SICRO BOCA DE BSCC 2,50 X 2,50 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS UN 28,00 52,00 14,00 22.888,68 640.883,04 23.119,37 1.202.207,24 23.360,60 327.048,40
1.6.9 CA0676 705249 SICRO BOCA DE BSCC 3,00 X 3,00 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS UN 30,00 58,00 24,00 32.339,12 970.173,60 32.673,01 1.895.034,58 33.021,64 792.519,36
1.6.10 CA0700 705330 SICRO BOCA DE BDCC 2,50 X 2,50 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS UN 20,00 6,00 - 27.341,06 546.821,20 27.620,55 165.723,30 27.912,26 -
1.6.11 CA0708 705338 SICRO BOCA DE BDCC 3,00 X 3,00 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS UN 24,00 24,00 6,00 39.273,12 942.554,88 39.680,05 952.321,20 40.103,67 240.622,02
1.6.12 CA0740 705427 SICRO BOCA DE BTCC 3,00 X 3,00 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS UN 10,00 14,00 2,00 47.577,10 475.771,00 48.075,18 673.052,52 48.593,31 97.186,62
1.6.13 CA1335 804043 SICRO CORPO DE BSTC D = 1,00 M CA4 - AREIA, BRITA E PEDRA DE MAO COMERCIAIS M 1.683,70 1.230,00 1.066,65 995,35 1.675.867,81 1.015,51 1.249.076,28 1.037,58 1.106.736,78
1.6.14 CA1343 804051 SICRO CORPO DE BSTC D = 1,20 M CA4 - AREIA, BRITA E PEDRA DE MAO COMERCIAIS M 1.708,65 2.045,33 2.049,87 1.267,02 2.164.893,72 1.306,77 2.672.778,50 1.350,28 2.767.891,71
1.6.15 CA1351 804059 SICRO CORPO DE BSTC D = 1,50 M CA4 - AREIA, BRITA E PEDRA DE MAO COMERCIAIS M 2.617,66 4.231,81 3.468,93 1.847,74 4.836.760,63 1.889,45 7.995.787,74 1.935,11 6.712.753,39
1.6.16 CA1375 804203 SICRO CORPO DE BDTC D = 1,20 M CA4 - AREIA, BRITA E PEDRA DE MAO COMERCIAIS M 315,34 605,76 126,51 2.475,92 780.744,23 2.555,96 1.548.306,00 2.643,55 334.438,15
1.6.17 CA1383 804211 SICRO CORPO DE BDTC D = 1,50 M CA4 - AREIA, BRITA E PEDRA DE MAO COMERCIAIS M 1.508,57 3.909,53 1.642,37 3.630,32 5.476.606,36 3.714,32 14.521.234,33 3.806,24 6.251.262,00
1.6.18 CA0788 705209 SICRO ESZZ?VIDEA?!SECIE ElggéAZlcngME;Qgg:.sDADo NO LOCAL - ALTURA DO ATERRO 12,50 A M 964,35 2.255,37 478,20 6.611,66 6.375.954,32 6.674,51 15.053.469,60 6.739,16 3.222.659,57
1.6.19 CA0802 705223 SICRO ESESTWDEA?{SECIE :’gsé:'ggxﬁgg:'sDADo NO LOCAL - ALTURA DO ATERRO 12,50 A M 1.346,99 3.055,77 761,26 8.641,55 11.640.072,79 8.725,77 26.663.972,37 8.812,55 6.708.668,25
1.6.20 CA0844 705297 SICRO ESZZ?VIDEA?QIEIC/-\CEZBSDSI':'(AZCSOOI\/'\I/IIER('I\TAOI;DADO NOLOCAL - ALTURA DO ATERRO 12,50 A M 1.030,50 292,70 - 9.952,29 10.255.824,89 10.032,93 2.936.588,45 10.114,48 -
1.6.21 CA0858 705311 SICRO CORPO DE BDCC 3,00X 3,00 M - MOLDADO NO LOCAL - ALTURA DO ATERRO 12,50 A M 1.184,84 1.111,42 246,37 12.704,68 15.053.051,17 12.819,42 14.247.811,05 12.936,91 3.187.318,26

15,00 M - AREIA E BRITA COMERCIAIS




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 O o o
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
CcoD COD. DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
1.6.22 CA0914 705401 SICRO CORPO DE BTCC 3,00 X 3,00 M - MOLDADO NO LOCAL - ALTURA DO ATERRO 12,50 A M 375,55 590,19 53,08 18.332,44 6.884.656,18 18.498,41 10.917.650,59 18.668,27 990.893,10
15,00 M - AREIA E BRITA COMERCIAIS
1.6.23 CA3023 2003457 SICRO DISSIPADOR DE ENERGIA - DEB 05 - AREIA E PEDRA DE MAO COMERCIAIS UN 193,00 241,00 172,00 2.926,03 564.723,79 2.976,35 717.300,35 3.031,49 521.416,28
1.7 DRENAGEM SUPERFICIAL 114.049.127,95 174.555.779,05 147.884.578,15
1.7.1 SARJETAS 51.849.763,20 81.437.570,20 69.875.448,20
1.7.1.1 CORTE 16.595.660,00 23.544.149,60 20.538.940,20
1.7.1.1.1 CA3244 2003319 SICRO SARJETA TRIANGULAR DE CONCRETO - STC 01 - AREIA E BRITA COMERCIAIS M 53.520,00 74.940,00 64.446,00 95,32 5.101.526,40 96,85 7.257.939,00 98,54 6.350.508,84
1.7.1.1.2 CA3256 2003331 SICRO SARJETA TRIANGULAR DE CONCRETO - STC 07 - AREIA E BRITA COMERCIAIS M 71.360,00 99.920,00 85.928,00 85,09 6.072.022,40 86,11 8.604.111,20 87,24 7.496.358,72
1.7.1.1.3 CA3254 2003329 SICRO SARJETA TRIANGULAR DE CONCRETO - STC 06 - AREIA E BRITA COMERCIAIS M 53.520,00 74.940,00 64.446,00 101,31 5.422.111,20 102,51 7.682.099,40 103,84 6.692.072,64
1.7.1.2 ATERRO 20.579.759,20 34.720.985,60 36.298.480,40
1.7.1.2.1 CA2943 2003815  SICRO CANALETA DE CONCRETO - CAU 05 - SECAQ DE 40 X 40 CM - ESPESSURA DE 10 CM - M 80.080,00 134.120,00 139.048,00 256,99 20.579.759,20 258,88 34.720.985,60 261,05 36.298.480,40
APOIADA EM TODA A EXTENSAO
1.7.1.3 BANQUETAS 14.674.344,00 23.172.435,00 13.038.027,60
1.7.1.3.1 CA3244 2003319 SICRO SARJETA TRIANGULAR DE CONCRETO - STC 01 - AREIA E BRITA COMERCIAIS M 82.200,00 128.700,00 71.740,00 95,32 7.835.304,00 96,85 12.464.595,00 98,54 7.069.259,60
1.7.1.3.2 CCo422 653400 DER PR SARJETA TRAPEZOIDAL CONCRETO - TIPO 3 M 82.200,00 128.700,00 71.740,00 83,20 6.839.040,00 83,20 10.707.840,00 83,20 5.968.768,00
1.7.2 VALETAS DE PROTECAO 41.109.726,20 61.058.052,78 56.276.423,97
1.7.2.1 CORTE 28.381.370,56 39.740.282,32 34.175.370,09
1.7.2.1.1 CC0453 661700 DER PR VALETA CONCRETO PROTEGAO CORTE - TIPO 8A M 64.224,00 89.928,00 77.335,20 177,68 11.411.320,32 177,68 15.978.407,04 177,68 13.740.918,34
1.7.2.1.2 CC0449 661300 DER PR VALETA CONCRETO PROTEGAO CORTE - TIPO 6A ™M 78.496,00 109.912,00 94.520,80 216,19 16.970.050,24 216,19 23.761.875,28 216,19 20.434.451,75
1.7.2.2 ATERRO 12.728.355,64 21.317.770,46 22.101.053,88
1.7.2.2.1 CC0445 660700 DER PR VALETA CONCRETO PROTEGAO ATERRO - TIPO 8A M 36.036,00 60.354,00 62.571,60 142,33 5.129.003,88 142,33 8.590.184,82 142,33 8.905.815,83
1.7.2.2.2 CC0441 660300 DER PR VALETA CONCRETO PROTEGAO ATERRO - TIPO 6A M 44.044,00 73.766,00 76.476,40 172,54 7.599.351,76 172,54 12.727.585,64 172,54 13.195.238,06
1.7.3 DESCIDAS D'AGUA 17.953.901,75 27.668.547,17 17.955.311,10
1.7.3.1 CA2969 2003411 SICRO DESCIDA D'AGUA DE ATERROS EM DEGRAUS - DAD 04 - AREIA E BRITA COMERCIAIS M 8.198,43 15.386,16 11.384,24 491,70 4.031.167,52 499,19 7.680.615,95 507,54 5.777.958,84
1.7.3.2 CA3001 2003391 SICRO DESCIDA D'AGUA DE ATERROS TIPO RAPIDO - DAR 02 - AREIA E BRITA COMERCIAIS M 214,35 288,41 675,68 169,48 36.328,04 171,24 49.387,40 169,48 114.514,21
1.7.3.3 CA3013 2003403 SICRO DESCIDA D'AGUA DE CORTES EM DEGRAUS - DCD 04 - AREIA E BRITA COMERCIAIS M 20.539,89 29.258,14 17.544,42 676,07 13.886.406,18 681,47 19.938.543,82 687,56 12.062.838,05
1.7.4 DRENO 3.135.736,80 4.391.608,90 3.777.394,88
1.7.4.1 CA3102 2004506  SICRO DRENO PROFUNDO H = 1,0 M - COM GEOCOMPOSTO DRENANTE - INCLUSIVE M 62.440,00 87.430,00 75.187,00 50,22 3.135.736,80 50,23 4.391.608,90 50,24 3.777.394,88
ESCAVACAO E REATERRO
1.8 SUPERESTRUTURA FERROVIARIA 976.194.744,51 656.253.932,84 741.547.395,07
1.8.1 BITOLA MISTA 969.441.257,09 - -
POSICIONAMENTO E ASSENTAMENTO MECANIZADO DE TRILHOS UIC 60,
1.8.1.1 CA3958 3009253 SICRO KM 311,45 - - 67.579,63 21.047.387,20 67.579,63 - 67.579,63 -
COMPRIMENTO DE 240 M, BITOLA MISTA, DORMENTE DE CONCRETO, 1.667 UN/KM,
1.81.1.1 IMO0849 M2198 Mat. TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO -C=12 M T 56.377,91 - - 8.325,46 469.372.001,66 8.325,46 - 8.325,46 -
M2198 -
1.8.1.1.2 172702 5914510 Transp. TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO - C =12 M - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 24.493.268,53 - - 0,16 3.918.922,96 0,16 - 0,16 -
1.81.1.3 IM0860 M2214 Mat. GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA UN 3.115.080,19 - - 10,14 31.586.913,14 10,14 - 10,14 -
M2214 . - p -
1.8.1.1.4 1T2703 5914481 Transp. GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA - VAGAO FECHADO 99 T TKM 376.613,20 - - 0,32 120.516,22 0,32 - 0,32 -
1.81.1.5 IM0873 M2234 Mat. TALA DE JUNGAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS PAR 3.737,35 - - 361,63 1.351.537,43 361,63 - 361,63 -
M2234 - - -
1.8.1.1.6 1T2701 5914481 Transp. TALA DE JUNCAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS - VAGAO FECHADO 99 T TKM 28.964,45 - - 0,32 9.268,62 0,32 - 0,32 -
1.81.1.7 IM0954 M2358 Mat. PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO UN 1.557.540,10 - - 14,68 22.864.688,61 14,68 - 14,68 -
M2358 -
1.8.1.1.8 172717 5914481 Transp. PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO - VAGAO FECHADO 99 T TKM 7.242,56 - - 0,32 2.317,62 0,32 - 0,32 -
18119 IM0872 M2233 Mat. PARAFUSO DECABE(,:A ABAULADA EM ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO UN 22.424,09 R R 19,39 434.803,15 19,39 ; 19,39 R
PARA TALA DE JUNCAO - D = 25,4 MM
M2233 PARAFUSO DE CABEGA ABAULADA EM ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO
1.8.1.1. 10 1T2693 5914481 Transp. PARA TALA DE JUNCAO - D = 25,4 MM - VAGAO FECHADO 99 T TKM 3.788,55 0,32 1.212,34 0,32 0,32
1.8.1.2 CA3873 3009282 SICRO B S MEN T OIVECANIZADOIDE DORMENTESDE CONGRERO, KM 311,45 - - 16.595,65 5.168.644,33 16.595,65 - 16.595,65 -
BITOLA MISTA - 1.667 UN/KM
1.81.21 CA3866 3009006  SICRO DORMENTE DE CONCRETO MONOBLOCO PROTENDIDO, BITOLA MISTA UN 519.180,03 - - 539,92 280.315.682,83 544,21 - 548,93 -
18122 12711 3009006 Transp. DORMENTE DE CONCRETO MONOBLOCO PROTENDIDO BITOLA MISTA - CONFECCAO - "M 8.929.896,55 R R 0,16 1.428.783,45 0,16 : 0,16 :
5914490 VAGAO PLATAFORMA 98 T
1.8.1.3 CA4003 3009133 SICRO PRE-ALINHAMENTO MECANIZADO DA GRADE KM 311,45 - - 1.743,72 543.074,15 1.743,72 - 1.743,72 -
1.8.1.4 CA3867 3009091 SICRO LSO (T} IO..CM DESLIURLBRINEIROLLEVANIE IDESCARGADE M3 272.630,62 - - 15,60 4.253.037,73 15,60 - 15,60 -
PEDRA BRITADA DE CAMINHOES
1.8.1.4.1 IMO0953 M2356 Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO m? 313.525,22 - - 59,39 18.620.262,68 59,39 - 59,39 -
1.8.1.4.2 1T2678 15\492_'1‘1229 Transp. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M? TKM 21.633.240,02 - - 0,51 11.032.952,41 0,51 - 0,51 -
1.8.1.5 CBO766 101548  SICFER  Lansamentodelastroem via de bitola larga ou mista, com 20 vagbes hopper aberto de 545.261,25 - - 11,60 6.325.030,48 11,60 B 11,60 -
descarga automatica - HNT, capacidade de 103 t / 63 m? e locomotiva diesel - elétrica
1.8.1.51 IM1718 MT0332 Mat. Pedra britada para lastro ferrovidrio m? 627.050,44 - - 74,90 46.966.077,60 74,90 - 74,90 -
MT0332 . L
1.81.52 IT5383 311262 transp. Pedra britada para lastro ferrovidrio tkm 37.623.026,12 - - 0,11 4.138.532,87 0,11 - 0,11 -
1.8.1.6 CA3844 2909383 SICRO BTG O BRI LN LSS L DU U B TS 622,89 - - 5.978,13 3.723.726,12 5.978,13 - 5.978,13 -

ATE 10 CM - QUALQUER BITOLA OU DORMENTE E TAXA DE DORMENTACAO DE 1.667




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 O O O
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
CoD COD. DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
1.8.1.7 CA3835 2909148 SICRO REGULARIZACAO DO LASTRO COM REGULADORA DE LASTRO KM 622,89 - - 486,83 303.242,25 486,83 - 486,83 -
1.8.1.8 CA6083 3009095 SICRO SOLD/} CRTTITBU IR PABA WISE NOSAMPO RARSRORMACACDERRIEHO UN 2.598,00 - - 42,64 110.778,72 42,64 - 42,64 -
CONTINUO SOLDADO COM ALIVIO DE TENSOES
1.8.1.81 IM7739 M2363 Mat. KIT PARA SOLDA ALUMINOTERMICA DE TRILHO UIC 60 a 2.598,00 - - 257,18 668.153,64 257,18 - 257,18 -
1.8.1.82 IM7740 M2359 Mat. PORGAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 UN 2.598,00 - - 184,80 480.110,40 184,80 - 184,80 -
1.8.1.83 1T5962 I5w9§1521979 Transp. PORGAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 - CAMINHAO TKM 966,46 - - 0,53 512,22 0,53 - 0,53 -
1.8.1.9 CA4479 4011227 SICRO ::IJ:_I:EB:;EL[;EESJ(:IZ'I(LT\STABILIZADO GRANULOMERRICAMENTESENMIBISIURACON M3 652.571,20 - - 50,62 33.033.154,30 61,75 - 73,92 -
1.8.1.10 CBO767 280575  SICFER :::;m ice € SIS emTr UHTEEDeEEDOEDe g 7,00 . . 6.735,63 47.149,1 6.889,72 2 7.998,40 .
1.8.1.10. 1 IM1763 MT1006 Mat. Trilho UIC60 de ago-carbono com comprimento de até 24 m t 45,52 - - 7.611,89 346.483,79 7.611,89 - 7.611,89 -
MT1006 . . c
1.8.1.10.2 175387 510062 Transp. Trilho UIC60 de ago-carbono com comprimento de até 24 m tkm 1.365,56 - - 0,55 751,06 0,55 - 0,55 -
1.8.1.10.3 IM2305 MT2484 Mat. Kit de junta isolada colada para UIC60 un 252,00 - - 4.006,68 1.009.683,36 4.006,68 - 4.006,68 -
MT2484 . . .
1.8.1.10.4 1T5548 510062 Transp. Kit de junta isolada colada para UIC60 tkm 2.208,45 - - 0,55 1.214,65 0,55 - 0,55 -
1.8.1.10.5 IM1799 MT1154 Mat. Disco de corte para trilho - D = 350 mm (14") un 126,00 - - 20,13 2.536,38 20,13 - 20,13 -
1.8.1.10.6 IM2723 MT8019 Mat. Kit para solda aluminotérmica de trilho UIC60 ] 504,00 - - 235,90 118.893,60 235,90 - 235,90 -
1.8.1.10.7 IM2727 MT8023 Mat. Porgdo de solda aluminotérmica para trilho UIC60 un 504,00 - - 184,77 93.124,08 184,77 - 184,77 -
MT8023 . L "
1.8.1.10.8 1T5261 510065 Transp. Porgdo de solda aluminotérmica para trilho UIC60 tkm 187,49 - - 0,51 95,62 0,51 - 0,51 -
1.8.2 BITOLA LARGA - 643.611.181,22 729.601.412,37
POSICIONAMENTO E ASSENTAMENTO MECANIZADO DE TRILHOS UIC 60,
1.8.2.1 CA3957 3009249 SICRO KM - 283,60 298,57 45.787,50 - 45.787,50 12.985.289,21 45.787,50 13.670.946,68
COMPRIMENTO DE 240 M, BITOLA METRICA OU LARGA, DORMENTE DE CONCRETO,
1.8.2.1.1 IMO0849 M2198 Mat. TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO -C=12 M T - 34.223,36 36.030,44 8.325,46 - 8.325,46 284.925.200,85 8.325,46 299.970.001,75
M2198 -
1.8.2.1.2 172702 5914510 Transp. TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO - C =12 M - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM - 38.657.500,91 250.453.653,86 0,16 - 0,16 6.185.200,15 0,16 40.072.584,62
1.8.2.1.3 IM0860 M2214 Mat. GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA UN - 1.891.038,13 1.990.889,93 10,14 - 10,14 19.175.126,66 10,14 20.187.623,84
M2214 . - s -
1.8.2.1.4 1T2703 5914481 Transp. GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA - VAGAO FECHADO 99 T TKM - 202.076,33 307.473,04 0,32 - 0,32 64.664,43 0,32 98.391,37
1.8.2.1.5 IM0873 M2234 Mat. TALA DE JUNGAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS PAR - 2.268,79 2.388,59 361,63 - 361,63 820.463,25 361,63 863.785,87
M2234 - - -
1.8.2.1.6 1T2701 5914481 Transp. TALA DE JUNCAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS - VAGAO FECHADO 99 T TKM - 15.541,23 23.647,04 0,32 - 0,32 4.973,19 0,32 7.567,05
1.82.1.7 IM0954 M2358 Mat. PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO UN - 945.519,07 995.444,96 14,68 - 14,68 13.880.219,89 14,68 14.613.132,05
M2358 -
1.8.2.1.8 112717 5914481 Transp. PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO - VAGAO FECHADO 99 T TKM - 3.886,08 5.912,94 0,32 - 0,32 1.243,55 0,32 1.892,14
1.8.2.1.9 IM0872 M2233 Mat. Zj://:F'If/J:Li g‘; 5355%2/4??;234,\;’\; ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO UN - 13.612,75 14.331,54 19,39 - 19,39 263.951,26 19,39 277.888,58
M2233 PARAFUSO DE CABEGA ABAULADA EM ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO
1.8.2.1.10 1T2693 T A - ~ TKM - 2.032,79 3.093,03 0,32 - 0,32 650,49 0,32 989,77
5914481 °™P" PARATALA DE JUNCAO - D = 25,4 MM - VAGAO FECHADO 99 T
1.8.2.2 CA3869 3009280 SICRO ::_)I_SOIS\O&/:::IE\N.;OGE?LANE/?(:’:PAMENTO RECANIZZDOREIDORIVENTESDE CONCREZO, KM - 283,60 298,57 16.598,91 - 16.598,91 4.707.434,28 16.598,91 4.955.999,20
1.8.221 CA3864 3009004  SICRO DORMENTE DE CONCRETO MONOBLOCO PROTENDIDO, BITOLA LARGA UN - 472.759,53 497.722,48 379,01 - 382,86 181.000.714,80 387,08 192.658.418,05
1.8.2.2.2 172709 ;g?zgg; Transp. 522?5’;![5;5:2(;7/’3?5;? MONOBLOCO PROTENDIDO BITOLA LARGA - CONFECCAO - TKM - 9.310.999,00 14.170.159,04 0,18 - 0,18 1.675.979,82 0,18 2.550.628,63
1.8.2.3 CA4003 3009133 SICRO PRE-ALINHAMENTO MECANIZADO DA GRADE KM - 283,60 298,57 1.743,72 - 1.743,72 494.517,25 1.743,72 520.629,06
1.8.2.4 CA3867 3009091 SICRO :?:ﬁ:g:::’:?}:i)?g::l?‘l:%ﬁgﬂ DESLIURSBRINEIROLLEVANIE IDESCARGADE M3 - 224.178,30 237.965,39 15,60 - 15,60 3.497.181,46 15,60 3.712.260,03
1.8.2.4.1 IMO0953 M2356 Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO m? - 257.805,04 273.660,19 59,39 - 59,39 15.311.041,53 59,39 16.252.678,97
1.8.2.4.2 1T2678 ISW;‘I‘EZ;;Q Transp. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M? TKM - 22.458.041,84 34.460.660,02 0,51 - 0,51 11.453.601,34 0,51 17.574.936,61
L to de last ia de bitola | ist: 20 vagdes h berto d
1.8.2.5 CBO766 101548  SICFER - oormentodefastroem via de bitola farga ou mista, com 29 vagoes hopper aberto de s . 448.356,60 475.930,77 11,60 . 11,60 5.200.936,53 11,60 5.520.796,97
descarga automatica - HNT, capacidade de 103 t / 63 m? e locomotiva diesel - elétrica
1.8.2.51 IM1718 MT0332 Mat. Pedra britada para lastro ferrovidrio m? - 515.610,09 547.320,39 74,90 - 74,90 38.619.195,50 74,90 40.994.297,17
MT0332 . L
1.82.52 1T5383 311262 transp. Pedra britada para lastro ferrovidrio tkm - 39.057.464,07 59.931.582,65 0,11 - 0,11 4.296.321,05 0,11 6.592.474,09
1.8.2.6 CA3844 2909383 SICRO NIV,ELAMENTO e D O o oIS E T DE KM - 567,20 597,15 5.978,13 - 5.978,13 3.390.783,38 5.978,13 3.569.825,67
ATE 10 CM - QUALQUER BITOLA OU DORMENTE E TAXA DE DORMENTACAO DE 1.667
1.8.2.7 CA3835 2909148 SICRO REGULARIZACAO DO LASTRO COM REGULADORA DE LASTRO KM - 567,20 597,15 486,83 - 486,83 276.129,00 486,83 290.709,34
1.8.2.8 CA6083 3009095 SICRO SOLD/} CRTTITBU IR PABA WISE NOSAMPO RARSRORMACACDEFRIEHO UN - 2.366,00 2.491,00 42,64 - 42,64 100.886,24 42,64 106.216,24
CONTINUO SOLDADO COM ALIVIO DE TENSOES
1.8.2.81 IM7739 M2363 Mat. KIT PARA SOLDA ALUMINOTERMICA DE TRILHO UIC 60 a - 2.366,00 2.491,00 257,18 - 257,18 608.487,88 257,18 640.635,38
1.8.2.8.2 IM7740 M2359 Mat. PORGAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 UN - 2.366,00 2.491,00 184,80 - 184,80 437.236,80 184,80 460.336,80
M2359 - . -
1.8.2.83 175962 5914479 Transp. PORCAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 - CAMINHAO TKM - 880,15 926,65 0,53 - 0,53 466,48 0,53 491,13
1.8.2.9 CA4479 4011227 SICRO ::IJ:_I:EB:;EL[;EESJ(:IZ'I(LT\STABILIZADO GRANULOMERRICAMENTESENMIBISIURACON M3 - 553.429,90 585.956,30 50,62 - 61,75 34.174.296,17 73,92 43.313.889,99
: i talaca, q = - ~ i
1.8.2.10 CBO768 280574  SICFER r;::'mho nceq e COCIEE emTr e etice o : 1,00 2,00 4.490,41 - 4.593,15 4.583,15 5.332,27 10.664,54
1.8.2.10.1 IM1763 MT1006 Mat. Trilho UIC60 de ago-carbono com comprimento de até 24 m t - 4,34 8,67 7.611,89 - 7.611,89 32.998,46 7.611,89 65.996,91




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 O O O
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
COD COD. REF. DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
MT1006
1.8.2.10.2 1T5387 510062 Transp. Trilho UIC60 de ago-carbono com comprimento de até 24 m tkm - 338,14 4.161,72 0,55 - 0,55 185,98 0,55 2.288,94
1.8.2.10. 3 IM2305 MT2484 Mat. Kit de junta isolada colada para UIC60 un - 4,34 8,67 4.006,68 - 4.006,68 17.369,44 4.006,68 34.738,88
MT2484 ) . .
1.8.2.10.4 1T5548 510062 Transp. Kit de junta isolada colada para UIC60 tkm - 33,58 88,24 0,55 - 0,55 18,47 0,55 48,53
1.8.2.10.5 IM1799 MT1154 Mat. Disco de corte para trilho - D = 350 mm (14") un - 8,67 17,34 20,13 - 20,13 174,53 20,13 349,06
1.8.2.10.6 IM2723 MT8019 Mat. Kit para solda aluminotérmica de trilho UIC60 9] - 8,67 17,34 235,90 - 235,90 2.045,31 235,90 4.090,62
1.8.2.10.7 IM2727 MT8023 Mat. Porgdo de solda aluminotérmica para trilho UIC60 un - 8,67 17,34 184,77 - 184,77 1.602,00 184,77 3.204,00
MT8023 . L .
1.8.2.10.8 1T5261 510065 Transp. Porgdo de solda aluminotérmica para trilho UIC60 tkm - 2,85 7,49 0,51 - 0,51 1,45 0,51 3,82
1.8.3 AMVs 6.753.487,42 12.642.751,62 11.945.982,70
1.8.3.1 BITOLA MISTA 6.753.487,42 - -
1.8.3.1.1 CA3685 2607097 SICRO :z:_:_(ZONAMENTo DEJOGODEDORMENTESDEIMEDEIRSEARNSAVVLE BROM JG 8,00 - - 1.321,87 10.574,96 1.321,87 - 1.321,87 -
1.8.3.1.1.1 IM0957 M2370 Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV Mm? 85,91 - - 2.560,89 220.002,17 2.560,89 - 2.560,89 -
1.83.1.1.2 1T2626 ?9?;223 Transp. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 3.436,34 - - 4,29 14.741,90 4,29 - 4,29 -
1.8.3.1.2 CA3679 2607260 SICRO :::::;IONAMENTO REJCGODEDORVENIES DEMADERSRARSSMMLILIENOLS JG 14,00 - - 2.188,57 30.639,98 2.188,57 - 2.188,57 -
1.83.1.21 IM0957 M2370 Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV m? 250,19 - - 2.560,89 640.697,80 2.560,89 - 2.560,89 -
1.8.3.1.2.2 1T2626 _2/511?;3 Transp. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 10.007,42 - - 4,29 42.931,85 4,29 - 4,29 -
1.8.3.1.3 CA3736 2607164 SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:8, TR 57, BITOLA MISTA UN 8,00 - - 3.176,46 25.411,68 3.176,46 - 3.176,46 -
1.8.3.1.31 IM0906 M2268 Mat. AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA MISTA UN 8,00 - - 165.353,77 1.322.830,16 165.353,77 - 165.353,77 -
1.8.3.1.3.2 112677 ';Zii; Transp. AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA MISTA - VAGAO PLATAFORMA 98 T KM 7.555,22 - - 2,56 19.341,37 2,56 - 2,56 -
1.8.3.1.4 CA3723 2607175 SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:14, UIC 60, BITOLA MISTA UN 14,00 - - 5.638,15 78.934,10 5.638,15 - 5.638,15 -
1.8.3.1.4.1 IM0925 M2300 Mat. AMV TIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA MISTA UN 14,00 - - 275.269,33 3.853.770,62 275.269,33 - 275.269,33 -
M2300 -
1.8.3.1.4.2 1T2662 5914484 Transp. AMV TIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA MISTA - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 18.524,80 - - 2,56 47.423,49 2,56 - 2,56 -
1.8.3.1.5 CA3737 2607207 SICRO LANCAMENTO RSO ENLAVVICOMIDESCARG AR ABRIEAIROR M3 2.313,46 - - 13,24 30.630,23 13,24 - 13,24 -
CAMINHAO
1.8.3.1.5.1 IM0953 M2356 Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO m? 2.660,48 - - 59,39 158.005,93 59,39 - 59,39 -
1.8.3.1.5.2 1T2678 15\49?13:?29 Transp. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M? TKM 183.573,14 - - 0,51 93.622,30 0,51 - 0,51 -
ALINHAMENTO MANUAL DA GRADE DO AMV PARA QUALQUER ABERTURA E
1.8.3.1.6 CA3662 2607183 SICRO QUALQUER BITOLA UN 66,00 - - 384,20 25.357,20 384,20 - 384,20 -
1.8.3.1.7 CA3754 2607348 SICRO NIVELAMENTO DE AMV COM SOCARIA COM GRUPO VIBRADOR E LEVANTE DE ATE 10 UN 24,00 R R 325,91 7.821,84 325,91 ; 325,91 R
CM, ABERTURA 1:8, BITOLA MISTA, DORMENTE DE MADEIRA
NIVELAMENTO DE AMV COM SOCARIA COM GRUPO VIBRADOR E LEVANTE DE ATE 10
1.8.3.1.8 CA3748 2607351 SICRO CM, ABERTURA 1:14, BITOLA MISTA, DORMENTE DE MADEIRA OU CONCRETO UN 42,00 - - 538,81 22.630,02 538,81 - 538,81 -
1.8.3.1.9 CA3738 2607198 SICRO G AOIMAN LA DOLAS IRODOIAMVIEARSQUATQUER SBERTURAE UN 66,00 - - 388,22 25.622,52 388,22 - 388,22 -
QUALQUER BITOLA
SUB-BASE DE SOLO ESTABILIZADO GRANULOMETRICAMENTE SEM MISTURA COM g
1.8.3.1.10 CA4479 4011227 SICRO MATERIAL DE JAZIDA M 1.629,74 - - 50,62 82.497,32 61,75 - 73,92 -
1.8.3.2 BITOLA LARGA - 12.642.751,62 11.945.982,70
1.8.3.2.1 CA3683 2607092 SICRO :::Iei:ONAMENTO DEJCGODEDORVENIES DEMADERARARSAVILS BEORS JG - 17,00 16,00 1.004,26 - 1.004,26 17.072,42 1.004,26 16.068,16
1.83.21.1 IM0957 M2370 Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV m? - 182,56 171,82 2.560,89 - 2.560,89 467.504,61 2.560,89 440.004,33
M2370 -
1.8.3.2.1.2 1T2626 5914493 Transp. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM - 9.219,05 12.542,64 4,29 - 4,29 39.549,74 4,29 53.807,92
1.8.3.2.2 CA3677 2607095 SICRO :::::ZONAMENTO DEJOGODEDORMENTESDEIMADEIREEAREAMVLLS BEORS JG - 35,00 32,00 1.663,68 - 1.663,68 58.228,80 1.663,68 53.237,76
1.8.3.221 IM0957 M2370 Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV Mm? - 625,46 571,85 2.560,89 - 2.560,89 1.601.744,50 2.560,89 1.464.452,12
1.83.2.22 1T2626 ?9?;223 Transp. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM - 31.585,93 41.745,25 4,29 - 4,29 135.503,65 4,29 179.087,14
1.8.3.2.3 CA3735 2607229 SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:8, TR 57, BITOLA LARGA UN - 17,00 16,00 2.127,47 - 2.127,47 36.166,99 2.127,47 34.039,52
1.83.2.31 IM0892 M2254 Mat. AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA LARGA UN - 17,00 16,00 112.804,37 - 112.804,37 1.917.674,29 112.804,37 1.804.869,92
M2254 -
1.8.3.2.3.2 IT2675 5914485 Transp. AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA LARGA - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM - 16.889,42 22.978,26 2,95 - 2,95 49.823,78 2,95 67.785,87
1.8.3.2.4 CA3721 2607158 SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:14, UIC 60, BITOLA LARGA UN - 35,00 32,00 3.876,99 - 3.876,99 135.694,65 3.876,99 124.063,68
1.8.3.2.4.1 IM0931 M2314 Mat. AMV TIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA LARGA UN - 35,00 32,00 196.887,40 - 196.887,40 6.891.059,00 196.887,40 6.300.396,80
1.8.3.2.4.2 1T2660 IEW;I‘Z;;S Transp. AMV TIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA LARGA - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM - 48.719,37 64.389,50 2,95 - 2,95 143.722,14 2,95 189.949,04
1.8.3.2.5 CA3737 2607207 SICRO s AniEN L OIMANUSLDELAS TROIEM SMVICOMIDESCARGAID AR EEROR m? - 5.567,26 5.123,04 13,24 - 13,24 73.710,55 13,24 67.829,08
CAMINHAO
1.8.3.2.5.1 IM0953 M2356 Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO m? - 6.402,35 5.891,50 59,39 - 59,39 380.235,67 59,39 349.896,10
M2356 - . -
1.8.3.2.5.2 1T2678 5914389 Transp. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M* TKM - 557.724,87 741.886,96 0,51 - 0,51 284.439,68 0,51 378.362,35
1.8.3.2.6 CA3662 2607183 SICRO e NTOMANURLDEGRADE DO AMVIESREQUALQUERZBERTURRE UN - 156,00 144,00 384,20 - 384,20 59.935,20 384,20 55.324,80

QUALQUER BITOLA




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 o o o
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
ITEM CcoD coD. DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
NIVELAMENTO DE AMV COM SOCARIA COM GRUPO VIBRADOR E LEVANTE DE ATE 10
1.8.3.2.7 CA3752 2607343  SICRO 0 AT 457, FT TV Yo SIS i P LR TETR UN - 51,00 48,00 213,64 - 213,64 10.895,64 213,64 10.254,72
1.8.3.2.8 CA3746 2607346  SICRO B D D AN DE S ELLONN N - 105,00 96,00 352,86 - 352,86 37.050,30 352,86 33.874,56
CM, ABERTURA 1:14, BITOLA LARGA, DORMENTE DE MADEIRA OU CONCRETO
1.8.3.2.9 CA3738 2607198  SICRO S WL 2o S R e AL I A S T UN - 156,00 144,00 388,22 - 388,22 60.562,32 388,22 55.903,68
QUALQUER BITOLA
1.8.3.2.10 CA4479 4011227  SICRO O OIES AR ZADD GRANLEOME SR ICAMERTE SEMIMISELRAL O M3 - 3.921,91 3.608,97 50,62 - 61,75 242.177,69 73,92 266.775,15
MATERIAL DE JAZIDA
1.9 OBRAS COMPLEMENTARES 56.766.790,09 66.737.594,62 60.076.033,06
1.9.1 PAVIMENTACAO 2.087.251,13 2.188.894,81 4.600.443,37
1.9.1.1 €C0195 570000 DER PR C.B.U.Q. EXCL. FORNEC. DO CAP (ATE 10.000 T) T 1.224,00 1.224,00 2.448,00 168,18 205.852,32 168,18 205.852,32 168,18 411.704,64
1.9.1.2 €C0201 570200 DER PR BINDER EXCLUSIVE FORNECIMENTO DO CAP (ATE 10.000 T) T 1.144,00 1.144,00 2.288,00 163,41 186.941,04 163,41 186.941,04 163,41 373.882,08
1.9.1.3 CC0182 561100 DER PR PINTURA DE LIGAGAO EXCLUSIVE FORNEC. DA EMULSAO M2 13.640,00 13.640,00 27.280,00 0,27 3.682,80 0,27 3.682,80 0,27 7.365,60
1.9.1.4 CC0181 560400 DER PR IMPRIMAGAO IMPERMEAB. EXCLUSIVE FORNEC. DO CM M2 12.760,00 12.760,00 25.520,00 0,39 4.976,40 0,39 4.976,40 0,39 9.952,80
1.9.1.5 €C0218 589000 DER PR FORNECIMENTO DE CAP-50/70 T 121,25 121,25 242,50 4.084,59 495.248,37 4.084,59 495.248,37 4.084,59 990.496,74
1.9.1.6 CC0230 589420 DER PR FORNECIMENTO DE EMULSAO ASFALTICA RR-1C T 6,82 6,82 13,64 2.877,82 19.626,73 2.877,82 19.626,73 2.877,82 39.253,46
1.9.1.7 €C0224 589100 DER PR FORNECIMENTO DE ASFALTO DILUIDO CM-30 T 15,31 15,31 30,62 6.141,01 94.031,15 6.141,01 94.031,15 6.141,01 188.062,29
1.9.1.8 CA4304 4011276  SICRO BASE OU SUB-BASE DE BRITA GRADUADA COM BRITA COMERCIAL M3 2.856,00 2.856,00 5.712,00 222,14 634.431,84 245,86 702.176,16 271,86 1.552.864,32
1.9.1.9 CA4314 4011279  SICRO BASE OU SUB-BASE DE MACADAME SECO COM BRITA COMERCIAL M3 2.992,00 2.992,00 5.984,00 143,48 429.292,16 154,81 463.191,52 167,20 1.000.524,80
1.9.1.10 CA4436 4011209  SICRO REGULARIZAGAO DO SUBLEITO M? 15.312,00 15.312,00 30.624,00 0,86 13.168,32 0,86 13.168,32 0,86 26.336,64
1.9.2 PASSAGEM DE FAUNA 21.472.183,14 32.666.320,96 11.417.338,80
1.9.2.1 CA0786 705207 SICRO CORPO DE BSCC 2,50 X 2,50 M - MOLDADO NO LOCAL - ALTURA DO ATERRO 10,00 A M 3.105,00 4.680,00 1.620,00 5.834,82 18.117.116,10 5.888,90 27.560.052,00 5.944,54 9.630.154,80
12,50 M - AREIA E BRITA COMERCIAIS
1.9.2.2 CA0668 705241 SICRO BOCA DE BSCC 2,50 X 2,50 M - ESCONSIDADE 0° - AREIA E BRITA COMERCIAIS UN 138,00 208,00 72,00 22.888,68 3.158.637,84 23.119,37 4.808.828,96 23.360,60 1.681.963,20
1.9.2.3 CA4575 4413013  SICRO CERCA DE PASSAGEM DE FAUNA COM TELA DE ALAMBRADO SOBRE MURETA DE BLOCOS 2.760,00 4.160,00 1.440,00 71,17 196.429,20 71,50 297.440,00 73,07 105.220,80
DE CONCRETO - H = 20 CM - MOURGES DE MADEIRA A CADA 2,5 M E ESTICADOR A CADA
1.9.3 PROTECAO VEGETAL DE TALUDES 21.172.669,79 15.594.619,91 29.441.324,24
1.9.3.1 CA4578 4413996  SICRO ENLEIVAMENTO M? 1.396.028,10 1.085.547,05 2.161.412,20 9,49 13.248.306,66 9,62 10.442.962,62 9,76 21.095.383,07
1.9.3.2 CA4602 4413905  SICRO HIDROSSEMEADURA M? 2.177.022,84 1.415.290,46 2.292.840,98 3,64 7.924.363,14 3,64 5.151.657,29 3,64 8.345.941,17
1.9.4 FECHAMENTO DA FAIXA DE DOMINIO 12.034.686,03 16.287.758,95 14.616.926,65
CERCA COM 4 FIOS DE ARAME FARPADO E MOURAO DE CONCRETO DE SEGAO
1.9.4.1 CA4185 3713610  SICRO QUADRADA DE 11 CM A CADA 2.5 M E ESTICADOR DE 15 CM A CADA 50 M - AREIA E M 355.950,49 477.646,89 424.417,15 33,81 12.034.686,03 34,10 16.287.758,95 34,44 14.616.926,65
1.10 TUNEIS 592.189.610,41 782.856.499,02 115.119.566,72
1.10.1 CORPO DO TUNEL 569.630.856,95 731.456.548,65 107.168.872,67
1.10.1.1 CP0018  CP0018 cPU ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE SOLOS MOLES - DMT DE 20.000 A 30.000 M - M3 97.647,52 171.461,36 17.929,22 140,71 13.739.982,80 141,66 24.289.216,36 140,71 2.522.820,48
CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM CAMINHAO BASCULANTE DE 14 M?
ESCAVAGCAO SUBTERRANEA E CARREGAMENTO DO MATERIAL DA CALOTA EM TUNEL
1.10.1.2 CP0019  CP0019 CPU - M3 288.976,95 340.767,31 51.751,70 179,69 51.926.267,35 179,69 61.232.478,77 179,69 9.299.263,26
CLASSE IV - DMT DE 0 A 3000 M - SECAO DE 60 A 90 M?
1.10.1.3 CP0020  CP0020 cPU ESCAVACAO SUBTERRANEA E CARREGAMENTO DO MATERIAL DO REBAIXO EM TUNEL M3 392.775,28 512.304,96 70.378,71 46,67 18.330.822,18 46,67 23.909.272,59 46,67 3.284.574,40
CLASSE | AV - DMT DE 0 A 3000 M ]
1.10.1. 4 CP0021  CP0021 cPU ESCAVAGAO SUBTERRANEA E CARREGAMENTO EM TUNEL CLASSE V- DMTDE 0 A3000M 440.638,03 396.673,62 71.819,51 121,65 53.603.615,95 121,65 48.255.345,58 121,65 8.736.842,97
- SECAO DE 60 A 90 M?
1.10.1.5 CA1744 1600990  SICRO DEMOLIGAO DE CONCRETO ARMADO COM MARTELETE E CORTE OXIACETILENO M3 10.459,25 2.870,28 1.209,00 606,07 6.339.036,87 686,34 1.969.986,33 704,62 851.885,58
1.10.1.6 CA4597 4413984  SICRO REGULARIZAGAO DE BOTA-FORA COM ESPALHAMENTO E COMPACTAGAO M3 1.220.037,77 1.421.207,26 211.879,14 2,82 3.440.506,51 2,82 4.007.804,46 2,82 597.499,17
1.10.1.7 CA5752 5915319  SICRO TRANSPORTE COM CAMINHAO BASCULANTE DE 14 M? - RODOVIA EM LEITO NATURAL ~ TKM 16.576.713,17 19.726.472,66 2.893.200,84 0,57 9.448.726,51 0,57 11.244.089,42 0,57 1.649.124,48
CARGA, MANOBRA E DESCARGA DE AGREGADOS OU SOLOS EM CAMINHAO BASCULANTE
1.10.1.8 CA5714 5914351  SICRO DE 14 M - CARGA COM CARREGADEIRA DE 3,40 M E DESCARGA LIVRE T 2.381.351,45 2.805.841,17 414.706,23 1,69 4.024.483,96 1,69 4.741.871,58 1,69 700.853,53
1.10.1.9 CA6039 6205797  SICRO CAMBOTAS METALICAS TRELICADAS - CONFECGAO E INSTALAGAO KG 6.505.975,72 7.535.656,47 1.187.561,34 10,91 70.980.195,12 10,91 82.214.012,10 10,92 12.968.169,82
CHUMBADOR DE AGO CA-50 - D = 20 MM - ANCORADO NA ROCHA COM INJEGAO DE
1.10.1.10 CAS5664 5605925  SICRO - M 87.353,70 217.071,62 22.189,18 82,31 7.190.082,72 82,34 17.873.676,86 82,35 1.827.278,97
NATA DE CIMENTO - FORNECIMENTO, PERFURACAO E INSTALACAO
1.10.1. 11 CA5674 5605928  SICRO TIRANTE DE BARRA DE ACO ANCORADO NA ROCHA COM RESINA DE POLIESTER, D=25 318.769,02 449.729,19 59.164,84 113,45 36.164.345,41 113,49 51.039.765,46 113,53 6.716.984,29
MM, TENSAO DE ESCOAMENTO = 500 MPA E TENSAO DE RUPTURA = 750 MPA -
ARMAGAO DE TELA DE AGO ELETROSOLDADA EM TUNEIS COM AUXILIO DE PLATAFORMA
1.10.1.12 CA6038 6208126  SICRO ; h ~ KG 2.235.864,42 2.810.069,50 399.374,99 18,08 40.424.428,74 18,10 50.862.257,89 18,11 7.232.681,15
PANTOGRAFICA - CONFECCAO E INSTALACAO
1.10.1.13 CA1607 1207683  SICRO ES&?ETE%Z'ZO;?'G?O VIA UMIDA FCK = 30 MPA APLICADO EM TUNEIS CLASSE I COM 5 6.318,03 13.680,01 1.252,29 802,43 5.069.773,60 831,28 11.371.917,05 862,85 1.080.538,77
1.10.1.14 CA1613 1207695  SICRO g?&??&g?;?&?o VIA UMIDA FCK = 30 MPA APLICADO EM TUNEIS CLASSEIV COM 53.176,56 77.819,55 10.390,40 877,18 46.645.417,04 907,88 70.650.809,64 941,49 9.782.458,76
1.10.1.15 CA1616 1207661  SICRO ES&?ETE%Z'ZO;?'G?O VIA UMIDA FCK = 30 MPA APLICADO EM TUNEIS CLASSEV COM 5 79.793,95 85.427,84 14.035,31 985,44 78.632.146,03 1.017,16 86.893.782,14 1.051,90 14.763.743,64
1.10.1.16 CA1515 1106057  SICRO ;g’:iigm:ﬁi\f - CONFECCAO EM BETONEIRA E LANCAMENTO MANUAL - AREIAE ), 6.330,48 11.484,06 1.309,15 413,31 2.616.449,16 425,66 4.888.302,94 439,18 574.953,16
1.10.1.17 CA1583 1107868  SICRO CONCRETO PARA SUB-BASE ADENSADO POR VIBRAGAO FCK = 7,5 MPA - CONFECCAOEM 25.529,46 46.312,75 5.279,53 308,63 7.879.157,80 321,19 14.875.191,27 334,93 1.768.272,65
CENTRAL DOSADORA DE 30 M?/H - AREIA E BRITA COMERCIAIS
LANGCAMENTO LIVRE DE CONCRETO USINADO POR MEIO DE CAMINHAO BETONEIRA -
1.10.1.18 CA1572 1106050  SICRO ~ M3 31.859,94 57.796,80 6.588,68 76,08 2.423.904,09 87,18 5.038.725,23 99,32 654.387,75
CONFECCAO EM CENTRAL DOSADORA DE 30 M3/H
1.10.1.19 CA3119 2003821  SICRO DRENO TIPO BARBACA - DRB 02 - D = 50 MM EM ESTRUTURA DE CONTENGAO DE UN 46.994,55 76.513,59 9.771,37 16,29 765.541,26 16,51 1.263.239,36 16,74 163.572,72
ENCOSTA - EXCLUSO O TUBO DE DRENAGEM
1.10. 1. 20 CA3293 2003935  SICRO TUBO DE PVC D = 50 MM COLOCADO EM DISPOSITIVO DE DRENAGEM M 23.497,28 38.256,79 4.885,68 12,15 285.491,91 12,15 464.820,05 12,17 59.458,78
1.10.1.21 CA6060 6219433  SICRO PREGAGEM DA FRENTE COM VERGALHAO DE FIBRA DE VIDRO D = 25 MM COM M 154.237,77 185.349,53 28.661,16 103,53 15.968.236,24 103,53 19.189.236,99 103,53 2.967.290,34

PERFURACAO EM D = 75 MM E INJECAO DE CALDA DE CIMENTO




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 O O O
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
CcoD COD. DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
1.10.1.22 CA6082 6219511  SICRO ENFILAGEM TUBULAR SISTEMA CONVENCIONAL SCHEDULE 40 - D = 65 MM M 240.996,51 330.992,57 47.917,50 256,20 61.743.306,96 256,53 84.909.524,35 256,89 12.309.526,58
1.10.1.23 CA6041 6219527  SICRO zzm:fi('\i I;EJEJS’\_‘:;;2('\)AMM::‘JAAN?::§AA:‘;E’\D/IEE'LVII?ALHA DE POLIETILENO E GEOTEXTIL m? 23.497,28 38.256,79 4.885,68 576,80 13.553.229,01 577,25 22.083.734,65 577,76 2.822.753,10
PERFURAGAO PARA DRENO SUB-HORIZONTAL EM MATERIAL DE 12 CATEGORIA COM D =
1.10.1.24 CA3177 2005759  SICRO 75 MM (L?NHA NW) 60.249,13 82.748,14 11.979,38 37,24 2.243.677,55 37,24 3.081.540,84 37,24 446.111,93
A - a =
1.10.1.25 CA3178 2005764  SICRO ;ET\;::/IR:T.(I;I\?SAP:CVA) DRENO SUB-HORIZONTAL EM MATERIAL DE 22 CATEGORIA COM D 35.097,47 62.128,77 7.475,67 48,16 1.690.294,02 48,16 2.992.121,77 48,16 360.028,42
1.10.1.26 CA3104 2003614  SICRO DRENO SUB-HORIZONTAL - DSH 01 - MATERIAL DE 12 CATEGORIA M 60.249,13 82.748,14 11.979,38 129,13 7.779.969,97 129,13 10.685.267,69 129,13 1.546.896,69
1.10.1.27 CA3105 2003865  SICRO DRENO SUB-HORIZONTAL - DSH 01 - MATERIAL DE 22 CATEGORIA M 35.097,47 62.128,77 7.475,67 140,05 4.915.400,27 140,05 8.701.134,84 140,05 1.046.968,03
A 2
1.10.1.28 CA5379 5502979  SICRO Eg:TSgRUCAO DE CORPO DE ATERRO COM MATERIAL DE 32 CATEGORIA ORIUNDO DE M2 52.802,34 72.520,47 10.498,72 11,08 585.049,89 11,08 803.526,83 11,08 116.325,86
1.10.1.29 CA5378 5502822  SICRO COMPACTAGAO DE CAMADA FINAL DE ATERRO DE ROCHA M2 15.840,70 21.756,14 3.149,62 77,10 1.221.318,04 88,43 1.923.895,61 100,84 317.607,41
1.10.2 TRATAMENTO DOS EMBOQUES 22.558.753,46 51.399.950,36 7.950.694,05
1.10.2.1 CA5663 5605798  SICRO EIF:\;IJEMI\I:?)DT:)z;:CCIS/IE:'—FSOO -PII?.RzFlZJ?!:AC,\;(; QII\II\ICS(?I'RAALKSAI\(‘)A ROCHA COM CARTUCHO DE 193.073,04 438.497,46 67.640,21 86,69 16.737.502,13 86,71 38.022.114,99 86,73 5.866.435,24
1.10.2.2 CA4264 3816196  SICRO INJECAO DE NATA DE CIMENTO L 1.516.392,14 3.443.951,02 531.244,95 1,70 2.577.866,63 1,71 5.889.156,24 1,71 908.428,87
1.10.2.3 CA1594 1207711 SICRO E?/’;;E?A?SPROJETADO VIA SECA FCK= 20 MPA APLICADO EM SUPERFICIES INCLINADAS M 2.896,10 6.577,46 1.014,60 956,19 2.769.217,70 974,26 6.408.158,07 994,03 1.008.545,94
1.10.2.4 CA3119 2003821  SICRO EI\TEESTQPC;)?S.EBS?)CS -TLDJ:(B) (I)DZEDDR:I\TEG“gm EM ESTRUTURA DE CONTENGAO DE UN 7.240,24 16.443,65 2.536,51 16,29 117.943,50 16,51 271.484,74 16,74 42.461,14
1.10.2.5 CA3293 2003935  SICRO TUBO DE PVC D = 50 MM COLOCADO EM DISPOSITIVO DE DRENAGEM M 3.620,12 8.221,83 1.268,25 12,15 43.984,45 12,15 99.895,20 12,17 15.434,65
1.10.2.6 CA5380 5501700  SICRO EangC“giLI\lZ%\IZZSETSODC:’I\)/:;’:/ITI?T’RL(I)N);EZ(?;EIGREA E ESTOCAGEM DO MATERIAL DE m?2 28.960,96 65.774,62 10.146,03 0,34 9.846,73 0,34 22.363,37 0,34 3.449,65
A - a -
1.10.2.7 CP0003 CP0003 CPU ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 5.000 A~ M 11.983,84 27.217,08 4.198,36 11,64 139.491,94 11,64 316.806,86 11,64 48.868,88
10.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 22 CATEGORIA - DMT DE 5.000 A
1.10.2.8 CP0007 CP0007 CPU 4 - M 7.989,23 18.144,72 2.798,91 13,34 106.576,32 13,34 242.050,60 13,34 37.337,39
10.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
1.10.2.9 CA4597 4413984  SICRO REGULARIZAGAO DE BOTA-FORA COM ESPALHAMENTO E COMPACTAGAO [\ 19.973,07 45.361,81 6.997,26 2,82 56.324,07 2,82 127.920,29 2,82 19.732,28
1.11 CONTENCOES 446.602.885,54 350.485.143,03 467.764.617,84
1.11.1 SOLO REFORCADO 115.731.922,90 91.456.557,22 145.999.820,49
CARGA, MANOBRA E DESCARGA DE AGREGADOS OU SOLOS EM CAMINHAO BASCULANTE
1.11.1.1 CA5717 5914641  SICRO DE6 M; CARGA COM CARREGADEIRA DE 1,72 M? (EXCLUSA) E DESCARGA LIVRE 454.531,71 319.650,45 386.849,32 1,54 699.978,83 1,54 492.261,69 1,54 595.747,95
a | A 3
1.11.1.2 CA5827 5914334  SICRO liQQSRPOOCRHT/-E\ D:(;\:I)/;\)T\EITTEIMDLEEI%FOC:;FF(L;JOR:II_A COM CAMINHAO BASCULANTE DE 12 M TKM 1.641.364,51 1.154.293,29 1.396.955,87 0,79 1.296.677,96 0,79 911.891,70 0,79 1.103.595,14
1.11.1.3 CA4494 4016096  SICRO E:;:AVA';AO E CARGA DE MATERIAL DE JAZIDA COM ESCAVADEIRA HIDRAULICA DE 1,56 M2 252.517,62 177.583,58 214.916,29 1,10 277.769,38 1,10 195.341,94 1,10 236.407,92
A a -
1.11.1.4 CP0003 CP0003 CPU ESCAVAGAO, CARGA E TRANSPORTE DE MATERIAL DE 12 CATEGORIA - DMT DE 5.000 A~ M 98.481,87 69.257,60 83.817,35 11,64 1.146.328,97 11,64 806.158,43 11,64 975.633,98
10.000 M - CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM ESCAVADEIRA E CAMINHAO
1.11.1.5 CA5377 5502978  SICRO COMPACTAGAO DE ATERROS A 100% DO PROCTOR NORMAL M2 227.265,86 159.825,23 193.424,66 3,81 865.882,91 3,81 608.934,11 3,81 736.947,95
1.11.1.6 CA3057 2007971  SICRO DRENO DE PVC D = 100 MM - FORNECIMENTO E INSTALAGAO M 8.926,45 5.827,16 9.217,68 113,82 1.016.008,54 113,83 663.305,62 113,85 1.049.432,87
1.11.1.7 CA1594 1207711 SICRO EC\)/I:E?IECTA?SPROJETADO VIA SECA FCIC= 20 MPA APLICADO EM SUPERFICIES INCLINADAS M 15.151,06 10.655,02 12.894,98 956,19 14.487.289,19 974,26 10.380.754,91 994,03 12.817.994,29
1.11.1.8 CA1726 1516296  SICRO S;gssgll;\:g;rr\(l)lIZIIRI\:ESC'IE(:I’_\‘A/ELA((:)OM RESISTENCIA A TRACAO DE 60 KN/M - m? 3.675.169,25 2.978.794,95 5.036.393,40 23,83 87.579.283,19 23,83 70.984.683,59 23,83 120.017.254,78
1.11.1.9 CA2674 2003866  SICRO APLICAGAO DE GEOTEXTIL NAO-TECIDO AGULHADO RT 14 m?2 505.035,23 355.167,17 429.832,58 7,53 3.802.915,31 7,53 2.674.408,77 7,53 3.236.639,30
1.11.1.10 CA5375 5502807  SICRO CAMADA DRENANTE COM CONFORMAGAO DE TRATOR DE ESTEIRA - AREIA EXTRAIDA m? 84.088,37 59.135,33 71.567,12 44,97 3.781.453,83 53,87 3.185.620,40 63,62 4.553.100,43
1.11.1.11 CA3293 2003935  SICRO TUBO DE PVC D = 50 MM COLOCADO EM DISPOSITIVO DE DRENAGEM M 13.261,15 9.325,40 11.284,70 12,15 161.122,97 12,15 113.303,61 12,17 137.334,80
1.11.1.12 CA3119 2003821  SICRO EziggT-zp?E)?CALﬁoncg TSSg ODZED?R:I\JS:G'\QI\’\: EM ESTRUTURA DE CONTENGAO DE UN 37.889,00 26.644,00 32.242,00 16,29 617.211,81 16,51 439.892,44 16,74 539.731,08
1.11.2 CORTINA ATIRANTADA 148.856.480,67 182.674.923,46 264.108.990,00
A a -
1.11.2.1 CP0003 CP0003 CPU 5?)c(::)\f)Al\(/;IA?IACGFNGFIAOEJ;SAQJIRS\;(():ZTIEEI\/?ié\l{lr/-(\)-rli}j-\l:llj:/-\ELl CC(;AI\-II-IESS%RAI\fADDEII\g;?EECiI(\)/IOI?\IaAO M 630.431,07 1.046.170,08 949.650,35 11,64 7.338.217,60 11,64 12.177.419,68 11,64 11.053.930,03
= 2 = .
1.11.2.2 CA5670 5605938  SICRO z;gx:ﬂACAO PARA TIRANTES EM MATERIAL DE 12 CATEGORIA COM DIAMETRO DE ATE M 360.500,00 432.525,00 531.039,79 22,46 8.096.830,00 22,46 9.714.511,50 22,46 11.927.153,73
1.11.2.3 CA5688 5605886  SICRO ;IK;{AC’LTISI '::iRP’\:éll\éi\’\gEEDP;(lyl(—g;I})(II\?OE(;((():':ITéZP(;ORESRO:é;gS D =127 MM, ACO CP 190 M 374.920,00 449.826,00 683.178,86 235,63 88.342.399,60 236,19 106.244.402,94 236,80 161.776.754,05
PROTENSAO DE TIRANTE CdM 8 CORDOALHAS D = 12,7 MM ACO CP 190 RB, COM
1.11.2.4 CA5651 5605954  SICRO CAPACIDADE DE 690 KN - INCLUSIVE ANCORAGEM E éROUTEACMENTO DA C’ABECA UN 14.420,00 17.301,00 45.039,40 438,35 6.321.007,00 438,77 7.591.159,77 439,22 19.782.205,27
= - A 3/H -
1.11.2.5 CA1535 1106138  SICRO ([—:)(()T’\:}CA?LE);OEFBCRﬁ'I'_Ai?R'gEGZIE;NFECCAO EM CENTRAL DOSADORA DE 30 M?/H - AREIA M2 14.409,99 17.294,41 25.173,18 296,16 4.267.661,75 308,84 5.341.205,89 322,72 8.123.889,75
1.11.2.6 CA1569 1100657  SICRO ADENSAMENTO DE CONCRETO POR VIBRADOR DE IMERSAO M2 14.409,99 17.294,41 21.831,54 3,69 53.172,85 3,69 63.816,38 3,69 80.558,37
1.11.2.7 CA4050 3108003  SICRO E(())il’\::(jsczi)CICIJ\I'\S/I::I?JAS&DOOER::'IIII\‘:ADIJ(;\14 MM - USO GERAL - UTILIZAGAO DE 1 VEZ - m? 29.091,92 34.974,52 44.400,83 122,39 3.560.559,90 122,61 4.288.225,93 122,86 5.455.085,47
1.11.2.8 CA0089 407819 SICRO ARMAGAO EM AGO CA-50 - FORNECIMENTO, PREPARO E COLOCAGAO KG 1.440.998,70 1.729.441,10 2.120.608,78 10,92 15.735.705,80 10,93 18.902.791,22 10,93 23.178.253,97
1.11.2.9 CA4580 4413018  SICRO gl)jAcCg’\?CDRE_IT;L:RZI]E?:;;SOLDADA EMTALUDE PARA LANCAMENTO DE ARGAMASSA KG 452.473,59 543.044,51 665.871,16 10,50 4.750.972,71 10,50 5.701.967,31 10,52 7.004.964,57
1.11.2.10 CA1594 1207711 SICRO EC\)/I:E?IECTA?SPROJETADO VIASECA FCIC= 20 MPA APLICADO EM SUPERFICIES INCLINADAS M2 7.204,99 8.647,21 10.603,04 956,19 6.889.342,73 974,26 8.424.626,43 994,03 10.539.743,73
1.11.2.11 CA2675 2003867  SICRO APLICAGAO DE GEOTEXTIL NAO-TECIDO AGULHADO RT 31 m? 18.012,48 21.618,01 26.507,61 18,05 325.125,33 18,06 390.421,33 18,06 478.727,43
1.11.2.12 CA3293 2003935  SICRO TUBO DE PVC D = 50 MM COLOCADO EM DISPOSITIVO DE DRENAGEM M 9.010,00 10.813,00 13.257,50 12,15 109.471,50 12,15 131.377,95 12,17 161.343,78
1.11.2.13 CA3119 2003821  SICRO EziggT-zp?E)?CALﬁoncg TSSg ODZED?R:I\JS:G'\QI\’\: EM ESTRUTURA DE CONTENGAO DE UN 18.020,00 21.626,00 26.515,00 16,29 293.545,80 16,51 357.045,26 16,74 443.861,10
1.11.2.14 CA4264 3816196  SICRO INJECAO DE NATA DE CIMENTO L 1.630.863,58 1.956.697,00 2.399.133,78 1,70 2.772.468,08 1,71 3.345.951,87 1,71 4.102.518,76




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 0 0 0
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
coD co. DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL
1.11.3 TRATAMENTO DE SOLO MOLE 182.014.481,97 76.353.662,34 57.655.807,35
1.11.3.1 CA1732 1516302  SICRO S;gssgllﬂg;r’\gIZIIRI\:ESC'IE/(-\JE‘A/ELA%OM RESISTENCIA A TRAGAO DE 400 KN/M - M2 1.713.235,00 668.954,00 85,88 147.132.621,80 85,92 - 85,93 57.483.217,22
1.11.3.2 CA4436 4011209  SICRO REGULARIZAGAO DO SUBLEITO M2 513.970,50 200.686,20 0,86 442.014,63 0,86 - 0,86 172.590,13
1.11.3.3 CAS625 5502910  SICRO ESCAVACAO, CARGA E TRANSPORTE DE SOLOS MOLES - DMT DE 2.500 A 3.000 M - VS 1.267.786,00 2.810.700,88 17,09 21.666.462,74 17,09 48.034.878,04 17,09 -
CAMINHO DE SERVICO EM LEITO NATURAL - COM CAMINHAO BASCULANTE DE 14 M?
1.11.3.4 CA5377 5502978  SICRO COMPACTAGAO DE ATERROS A 100% DO PROCTOR NORMAL m? 1.072.742,00 2.378.285,36 3,81 4.087.147,02 3,81 9.061.267,22 3,81 -
1.11.3.5 CA4494 4016096  SICRO iijVACAO E CARGA DE MATERIAL DE JAZIDA COM ESCAVADEIRA HIDRAULICADE 1,56 ), 1.394.564,60 3.091.770,97 1,10 1.534.021,06 1,10 3.400.948,06 1,10 -
1.11.3.6 CA5752 5915319  SICRO TRANSPORTE COM CAMINHAQ BASCULANTE DE 14 M?* - RODOVIA EM LEITO NATURAL ~ TKM 6.275.540,70 13.912.969,36 0,57 3.577.058,20 0,57 7.930.392,53 0,57 -
1.11.3.7 CA4597 4413984  SICRO REGULARIZAGCAO DE BOTA-FORA COM ESPALHAMENTO E COMPACTACAO VS 1.267.786,00 2.810.700,88 2,82 3.575.156,52 2,82 7.926.176,48 2,82 -
1.12 OBRAS DE ARTE ESPECIAIS FERROVIARIAS 1.350.603.376,74 617.578.314,71 160.487.507,73
1.12.1 INFRAESTRUTURA 358.033.743,65 179.591.658,98 36.964.161,74
1.12.1.1 CA4055 3106121  SICRO E?‘EQ’::ZDD: TABUAS DE PINHO - UTILIZACAO DE 3 VEZES - FORNECIMENTO, INSTALACAO 112.687,00 70.052,12 21.247,38 96,21 10.841.616,27 96,30 6.746.019,16 96,40 2.048.295,63
- - A 3/H -
1.12.1.2 CA1535 1106138  SICRO ;?Th;i\?;ﬂ?;{:s;\g;ﬁ ZIE?\NFECCAO EM CENTRAL DOSADORA DE 30 MP/H - AREIA )5 180.392,58 93.045,45 25.668,25 296,16 53.425.065,01 308,84 28.736.156,16 322,72 8.283.658,29
1.12.1.3 CAO089 407819  SICRO ARMAGAO EM AGO CA-50 - FORNECIMENTO, PREPARO E COLOCAGAO KG 18.789.939,77 8.911.656,25 1.901.338,90 10,92 205.186.142,29 10,93 97.404.402,84 10,93 20.781.634,19
1.12.1.4 CPO040  CPO040  CPU MOBILIZAGAO PARA ESTACAS ESCAVADAS DIAMETROS ESPECIAIS UN 67,00 38,00 4,00 3.668,10 245.762,70 3.668,10 139.387,80 3.668,10 14.672,40
1.12.1.5 CP0022  CPO022  CPU ESTACAO PERFURADA NO SOLO COM D = 120 CM M 89.904,00 69.464,00 952,00 366,81 32.977.686,24 366,81 25.480.089,84 366,81 349.203,12
1.12.1.6 CP0023  CP0O023  CPU ESTACAO RAIZ PERFURADA NA ROCHA COM D = 120 CM M 32.500,00 - 5.420,00 611,35 19.868.875,00 611,35 - 611,35 3.313.517,00
ARRASAMENTO MECANICO DE ESTACA DE CONCRETO ARMADO, DIAMETROS DE 101 CM
1.12.1.7 CD1315 95605 SINAPI A 150 CM. AF 11/2016 ’ UN 7.732,00 4.384,00 1.140,00 58,42 451.703,44 58,42 256.113,28 58,42 66.598,80
- - A 3/H -
1.12.1.8 CA1533 1106137  SICRO (E:)?T,\:QCA?I'.E);OEFBCRﬁ'I'—AZF?R’gE?JZICDiNFECCAO EM CENTRAL DOSADORA DE 40 MP/H - AREIA )5 138.435,66 78.561,93 7.206,56 243,22 33.670.321,85 255,48 20.071.002,68 268,91 1.937.916,65
CONCRETO MAGRO PARA LASTRO, TRACO 1:4,5:4,5 (CIMENTO/ AREIA MEDIA/ BRITA 1) -
1.12.1.9 CD1299 94968 SINAPI OREPARO MECANICO COM BETONEIR AE 0L AF ’07(/2 016 / / w3 4.122,76 2.288,25 620,64 331,47 1.366.570,84 331,47 758.487,22 271,76 168.665,67
1.12.2 MESOESTRUTURA 451.431.111,09 191.110.179,11 43.214.631,86
1.12.2.1 CA4055 3106121  SICRO E?‘EQ’::ZDD: TABUAS DE PINHO - UTILIZACAO DE 3 VEZES - FORNECIMENTO, INSTALACAO 1.888.980,88 726.258,96 177.240,24 96,21 181.738.850,46 96,30 69.938.737,85 96,40 17.085.959,14
- - A 3/H -
1.12.2.2 CA1535 1106138  SICRO ;?Th;i\?;ﬂ?;{:s;\g;ﬁ ZIE?\NFECCAO EM CENTRAL DOSADORA DE 30 MP/H - AREIA 5 194.280,39 86.437,43 18.456,10 296,16 57.538.079,12 308,84 26.695.334,65 322,72 5.956.153,24
1.12.2.3 CAO089 407819  SICRO ARMAGAO EM AGO CA-50 - FORNECIMENTO, PREPARO E COLOCAGAO KG 19.428.038,60 8.643.742,60 1.845.610,20 10,92 212.154.181,51 10,93 94.476.106,62 10,93 20.172.519,49
1.12.3 SUPERESTRUTURA 541.138.521,99 246.876.476,63 80.308.714,13
1.12.3.1 CA1513 1107908  SICRO iggifgg&;g:ﬂogr\{ﬂg’li{sCONFECCAO EM BETONEIRA E LANCAMENTO MANUAL - m? 122.606,22 56.491,26 18.252,11 517,62 63.463.431,60 530,40 29.962.964,30 544,39 9.936.268,34
1.12.3.2 CA1512 1107903  SICRO f\gg;C\ZEXTT?a;iC;AzssnlmAp-R%%szEl;iAo EM BETONEIRA E LANCAMENTO MANUAL - VS 78.417,60 34.210,80 11.073,12 410,44 32.185.719,74 423,18 14.477.326,34 437,13 4.840.392,95
1.12.3.3 CA4055 3106121  SICRO E?‘EQ’::ZDD: TABUAS DE PINHO - UTILIZACAO DE 3 VEZES - FORNECIMENTO, INSTALACAO 660.871,56 304.485,68 98.384,65 96,21 63.582.452,79 96,30 29.321.970,98 96,40 9.484.280,45
1.12.3.4 CA0089 407819  SICRO ARMAGCAO EM ACO CA-50 - FORNECIMENTO, PREPARO E COLOCAGAO KG 16.016.195,40 7.375.468,20 2.384.959,98 10,92 174.896.853,77 10,93 80.613.867,43 10,93 26.067.612,58
1.12.3.5 CA4263 3806426  SICRO LANGAMENTO DE PRE-LAJE COM UTILIZAGAO DE GUINDAUTO T 27.330,00 12.577,50 4.071,00 40,98 1.119.983,40 40,98 515.425,95 40,98 166.829,58
1.12.3.6 CA4250 3806424  SICRO t::g:r;gli '22::;$;T;'M0LDADA DE 980 A 1.225 KN COM UTILIZAGAO DETRELICA 2.600,00 1.132,00 367,80 3.119,63 8.111.038,00 3.119,63 3.531.421,16 3.119,65 1.147.407,27
1.12.3.7 CAO001 307731  SICRO ’:SQEELCTSIg’;%?:ﬁgi?;&?mE FRETADO PARA ESTRUTURAS MOLDADAS NO LOCAL - 1y 1o 94.957,92 41.567,04 13.366,08 116,47 11.059.748,94 116,49 4.842.144,49 116,51 1.557.281,98
1.12.3.8 CA4731 4507957  SICRO CORDOALHA CP 190 RB D = 15,2 MM - FORNECIMENTO E INSTALACAO KG 6.583.065,89 3.034.828,66 979.734,42 12,65 83.275.783,48 12,67 38.451.279,07 12,68 12.423.032,48
ANCORAGEM ATIVA COM 9 CORDOALHAS ADERENTES D = 15,2 MM - FORNECIMENTO E
1.12.3.9 CA4616 4507774  SICRO INSTALACAO ’ UN 20.576,00 8.972,00 2.906,80 629,62 12.955.061,12 629,74 5.650.027,28 629,86 1.830.877,05
1.12.3.10 CA4692 4507838  SICRO EéIr:lNHsfz|MMEELATL(|)C?NZET1?/TCDSODE=|rj?EcMA'\g E‘;RSAQTE%'ZDC?&LE'L’% D=152MM- M 702.144,00 306.636,00 99.056,40 63,42 44.529.972,48 63,45 19.456.054,20 63,47 6.287.109,71
1.12.3.11 CA3057 2007971  SICRO DRENO DE PVC D = 100 MM - FORNECIMENTO E INSTALAGAO M 15.376,00 6.708,00 2.171,20 113,82 1.750.096,32 113,83 763.571,64 113,85 247.191,12
1.12.3.12 CA00S6 307084  SICRO Légﬁ?:&gggﬁ;ﬁ'\: ,\JA Lé’:;gDE PAVIMENTO DE CONCRETO - L =20 MM EH =30 MM 31.270,40 10.035,20 4.130,56 35,58 1.112.600,83 35,59 357.152,77 35,61 147.089,24
JUNTA DE DILATACAO EM ELASTOMERO E PERFIL VV - L = 40 MM E H = 70 MM -
1.12.3.13 CA0084 307736  SICRO FORNECIMENTO ECI NSTALACKO M 8.164,80 3.662,40 1.220,24 1.202,40 9.817.355,52 1.202,42 4.403.743,01 1.202,44 1.467.265,39
1.12.3.14 CA3645 2408149  SICRO EZTRRNUETClIJm;?";;&Z’;:&égg ASTM A36 CORTE, SOLDA E MONTAGEM - KG 2.304.600,00 1.006.200,00 325.680,00 14,44 33.278.424,00 14,44 14.529.528,00 14,45 4.706.076,00
1.13 OBRAS DE ARTE ESPECIAIS RODOVIARIAS 2.747.355,55 4.146.763,14 1.389.610,34
1.13.1 INFRAESTRUTURA 1.156.318,89 1.746.206,08 585.497,45
1.13.1.1 CA4055 3106121  SICRO E?‘EQ’::ZDD: TABUAS DE PINHO - UTILIZACAO DE 3 VEZES - FORNECIMENTO, INSTALACAO 896,29 1.344,43 448,14 96,21 86.231,71 96,30 129.468,57 96,40 43.201,00
- - A 3/H -
1.13.1.2 CA1535 1106138  SICRO ;?Th;i\?;ﬂ?;{:s;\g;ﬁ ZIE?\NFECCAO EM CENTRAL DOSADORA DE 30 MP/H - AREIA ), 367,62 551,43 183,81 296,16 108.874,58 308,84 170.304,01 322,72 59.319,29
1.13.1.3 CAO089 407819  SICRO ARMAGAO EM AGO CA-50 - FORNECIMENTO, PREPARO E COLOCAGAO KG 29.239,98 43.859,96 14.619,99 10,92 319.300,54 10,93 479.389,41 10,93 159.796,47
1.13.1.4 CA3599 2306066  SICRO ESTACA RAIZ PERFURADA NO SOLO COM D = 40 CM - CONFECCAO M 1.200,00 1.800,00 600,00 485,95 583.140,00 488,27 878.886,00 490,54 294.324,00
ARRASAMENTO MECANICO DE ESTACA DE CONCRETO ARMADO, DIAMETROS DE ATE 40
1.13.1.5 CD1311 95601 SINAPI M. AF 11/2016 ’ UN 80,00 120,00 40,00 16,86 1.348,80 16,86 2.023,20 16,86 674,40
1.13.1.6 CD4094 90084 SINAPI ESCAVACAO MECANIZADA DE VALA COM PROF. MAIOR QUE 1,5 M ATE 3,0 M (MEDIA ) 1.421,04 2.131,56 710,52 10,22 14.523,03 10,22 21.784,54 10,22 7.261,51
ENTRE MONTANTE E JUSANTE/UMA COMPOSICAO POR TRECHO), COM ESCAVADEIRA
1.13.1.7 CD4171 96995 SINAPI REATERRO MANUAL APILOADO COM SOQUETE. AF_10/2017 M3 641,76 962,64 320,88 57,69 37.023,13 57,69 55.534,70 57,69 18.511,57
1.13.1.8 CD1299 94968 SINAPI EROENP%E;OW'E\A?;N"I(C’;’SZ‘,\W LQ:IZ%E.T;:ngolff?ﬁy(/cz'gfENTO/ AREIA MEDIA/BRITAL) - 5 17,73 26,60 8,87 331,47 5.877,10 331,47 8.815,64 271,76 2.409,21
1.13.2 MESOESTRUTURA 1.499,67 2.275,39 767,92




LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03 0 0 0
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE AP AP AP
coD cob. REF. |DESCRICAO QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PREGO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL
1.13.2.1 CA4055 3106121  SICRO E?‘EQ’::ZDD: TABUAS DE PINHO - UTILIZACAO DE 3 VEZES - FORNECIMENTO, INSTALACAO 7,78 11,67 3,89 96,21 748,51 96,30 1.123,82 96,40 375,00
- - A 3/H -
1.13.2.2 CA1535 1106138  SICRO CONCRETO FCK = 30 MPA - CONFECCAO EM CENTRAL DOSADORA DE 30 MP/H - AREIA 5 1,20 1,80 0,60 296,16 355,39 308,84 555,91 322,72 193,63
EXTRAIDA E BRITA PRODUZIDA _
1.13.2.3 CA1574 1108055  SICRO ARGAMASSA AUTOADENSAVEL PARA REPAROS E GRAUTEAMENTO - CONFECCAO EM m? 0,12 0,19 0,06 3.198,08 395,76 3.208,95 595,66 3.220,85 199,29
MISTURADOR E LANCAMENTO MANUAL
1.13.3 SUPERESTRUTURA 1.589.537,00 2.398.281,67 803.344,97
1.13.3.1 CCO182 561100  DERPR  PINTURA DE LIGAGAO EXCLUSIVE FORNEC. DA EMULSAO M2 920,20 1.380,30 460,10 0,27 248,45 0,27 372,68 0,27 124,23
1.13.3.2 CC0195 570000  DERPR  C.B.U.Q. EXCL. FORNEC. DO CAP (ATE 10.000 T) T 154,59 231,89 77,30 168,18 25.999,55 168,18 38.999,33 168,18 12.999,78
1.13.3.3 CC0230 589420  DERPR  FORNECIMENTO DE EMULSAO ASFALTICA RR-1C T 0,46 0,69 0,23 | - 2.877,82 2.877,82 1.986,13 2.877,82 662,04
1.13.3.4 CC0218 589000 DERPR  FORNECIMENTO DE CAP-50/70 T 8,81 13,22 4,0 4.084,59 35.992,73 4.084,59 53.989,10 4.084,59 17.996,37
1.13.3.5 CA1513 1107908  SICRO CONCRETO FCK = 40 MPA - CONFECCAO EM BETONEIRA E LANCAMENTO MANUAL - m? 475,41 713,11 237,70 517,62 246.080,69 530,40 378.234,60 544,39 129.403,68
AREIA E BRITA COMERCIAIS
1.13.3.6 CA4055 3106121  SICRO E‘;E';’l':i I';: TABUAS DE PINHO - UTILIZAGAO DE 3 VEZES - FORNECIMENTO, INSTALAGRO - ), 1.972,78 2.959,18 986,39 96,21 189.801,55 96,30 284.968,65 96,40 95.088,19
1.13.3.7 CAO089 407819  SICRO ARMAGAO EM AGO CA-50 - FORNECIMENTO, PREPARO E COLOCAGAO KG 61.107,06 91.660,59 30.553,53 10,92 667.289,10 10,93 1.001.850,25 10,93 333.950,08
1.13.3.8 CA4263 3806426  SICRO LANCAMENTO DE PRE-LAJE COM UTILIZACAO DE GUINDAUTO T 127,30 190,94 63,65 40,98 5.216,59 40,98 7.824,89 20,98 2.608,30
1.13.3.9 CA4246 3806421  SICRO ETJTE’SZASET':TO DE VIGA PRE-MOLDADA DE 500 A 750 KN COM UTILIZACAO DE UN 10,00 15,00 5,00 4.395,36 43.953,60 4.395,36 65.930,40 4.395,36 21.976,80
1.13.3.10 CA4181 3719529  SICRO S’EZR';' ';AHsl“gi;E;;E CONCRETO, ARMADA, PRE-MOLDADA (PERFIL NEW JERSEY) - L > 140,00 210,00 70,00 192,62 26.966,80 197,94 41.567,40 203,57 14.249,90
1.13.3.11 CAO001 307731  SICRO APARELHO DE APOIO DE NEOPRENE FRETADO PARA ESTRUTURAS MOLDADAS NO LOCAL - 15 144,00 216,00 72,00 116,47 16.771,68 116,49 25.161,84 116,51 8.388,72
FORNECIMENTO E INSTALACAO
1.13.3.12 CA4731 4507957  SICRO CORDOALHA CP 190 RB D = 15,2 MM - FORNECIMENTO E INSTALAGAO KG 17.101,50 25.652,25 8.550,75 12,65 216.333,98 12,67 325.014,01 12,68 108.423,51
1.13.3.13 CA4609 4507768  SICRO mﬁi[{:g;g" ATIVA COM 6 CORDOALHAS ADERENTES D = 12,7 MM - FORNECIMENTO E 80,00 120,00 40,00 345,24 27.619,20 345,34 41.440,80 345,44 13.817,60
1.13.3.14 CA4682 4507830  SICRO BAINHA METALICA REDONDA D = 50 MM PARA 6 CORDOALHAS D = 12,7 MM - M 1.470,00 2.205,00 735,00 39,49 58.050,30 39,51 87.119,55 39,52 29.047,20
FORNECIMENTO, INSTALACAO E INJECAO DE NATA DE CIMENTO
1.13.3.15 CA3057 2007971  SICRO DRENO DE PVC D = 100 MM - FORNECIMENTO E INSTALAGAO M 8,40 12,60 4,20 113,82 956,09 113,83 1.434,26 113,85 478,17

1.13.3.16 CAO0S6 307084  SICRO LABIOS POLIMERICOS EM JUNTA DE PAVIMENTO DE CONCRETO - L =20 MM EH =30MM | 91,68 137,52 45,84 35,58 3.261,97 35,59 4.894,34 35,61 1.632,36
- CONFECCAO E ASSENTAMENTO

JUNTA DE DILATAGAO EM ELASTOMERO E PERFIL VV - L =25 MM E H =50 MM -

1.13.3.17 CAO082 307734  SICRO FORNECIMENTO E INSTALACA® M 45,84 68,76 22,92 545,26 24.994,72 545,28 37.493,45 545,29 12.498,05
1.14 SISTEMAS DE SINALIZACAO FERROVIARIA E ENERGIA 58.641.187,20 118.056.053,32 112.308.834,15
1.14.1 EQUIPAMENTOS ELETRICOS E REDE DE DISTRIBUIGAO DE ENERGIA ELETRICA 11.051.632,12 15.045.062,80 14.873.856,92
1.14.1.1 CPO535  CP00535  CPU POSTES, CHAVES DESLIGADORAS, PARA RAIOS, TRANSFORMADOR, CABOS DE COBREOU .\ 183,98 222,90 223,34 52.676,94 9.691.398,07 52.676,94 11.741.637,25 52.676,94 11.764.750,52
ALUMINIO ISOLADOS (REDE PROTEGIDA), EM MEDIA TENSAO, COM REDE SECUNDARIA,
1.14.1.2 CP0536  CP00536  CPU TRANSFORMADOR DE FORGA DE MEDIA TENSAO - 2000 KVA UN 487.034,97 - 487.034,97 - 487.034,97 -
1.14.1.3 011908 11908 ORSE TRANSFORMADOR TRIFASICO 750 KVA, 380/220V, A SECO UN 51.567,64 - 51.567,64 - 51.567,64 -
1.14.1.4 0324 324 ORSE TRANSFORMADOR DE 15 KVA, 15 KV, 60 HZ, AT 13,8KV, BT 220/127V UN 7,00 17,00 16,00 5.861,60 41.031,20 5.861,60 99.647,20 5.861,60 93.785,60
1.14.1.5 0323 323 ORSE MONTAGEM DE ACESSORIOS PARA SUBESTACAO TRANSFORMADORA EM POSTE UN 7,00 17,00 16,00 5.588,36 39.118,52 5.588,36 95.002,12 5.588,36 89.413,76
MONTAGEM DE INFRAESTRUTURA ELETRICA E MECANICA PARA GRUPO MOTOR
1.14.1.6 CBO779 350037  SICFER GERADOR - FORNECIMENTO E INSTALACAO UN 7,00 17,00 16,00 9.637,32 67.461,24 9.637,32 163.834,44 9.637,32 154.197,12
11417  M109501210 M095012 pyippg,  GERADORTRIFASICO SILENCIOSO 15/13KVA (INTERMITENTE/CONTINUOJIMPEDANCIA ) 7,00 17,00 16,00 26.777,13 187.439,91 26.777,13 455.211,21 26.777,13 428.434,08
10 SINCRONA 18% 380/220V COM QTA
P.11.000.0475 P.11.000.0 GERADOR A DIESEL CARENADO 460/434 KVA, VARIACAO DE + OU - 10%, 380/220 V OU
1.14.1.8 94 47594 CpoS 220/127 V, 85DB A 1,5M, COMPLETO; REF. MX460SWSL DA MAXITRUST OU UN 326.535,07 32653507 326.535,07
1.14.1.9 CPO537  CP00537  CPU GRUPO MOTOR-GERADOR 2000KVA UN 2.118.041,41 - 2.118.041,41 - 2.118.041,41 -
1.14.1.10 CP0538  CP00538  CPU HOUSE UN 7,00 17,00 16,00 146.454,74 1.025.183,18 146.454,74 2.489.730,58 146.454,74 2.343.275,84
1.14.2 SISTEMAS DE CONTROLE E SINALIZAGAO DA VIA 42.274.530,71 93.286.999,23 88.090.297,60
1.14.2.1 CBO773 280084  SICFER SINAL ALTO, EM MASTRO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 3 ASPECTOS (CORES) |\, 28,00 68,00 64,00 48.003,45 1.344.096,60 48.003,45 3.264.234,60 48.003,45 3.072.220,80
EM BASE DE CONCRETO - FORNECIMENTO E
1.14.2.2 CBO774 280200  SICFER INSTALACAO ELETRICA DE SINAL ALTO EM MASTRO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), 28,00 68,00 64,00 2.119,21 59.337,88 2.119,21 144.106,28 2.119,21 135.629,44
COM 3 ASPECTOS (CORES) LED - EXCLUINDO O FORNECIMENTO DO SINAL
INSTALACAO ELETRICA DE SINAL ANAO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 2
1.14.2 3 CBO775 280204  SICFER UN 14,00 34,00 32,00 1.288,02 18.032,28 1.288,02 43.792,68 1.288,02 41.216,64
ASPECTOS (CORES) LED - EXCLUINDO O FORNECIMENTO DO SINAL
1.14.2.4 CBO776 280209  SICFER SINAL ANAO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 2 ASPECTOS (CORES), EMBASE 14,00 34,00 32,00 7.167,83 100.349,62 7.167,83 243.706,22 7.167,83 229.370,56
DE CONCRETO - FORNECIMENTO E MONTAGEM MECANICA
1.14.2.5 CP0533  CP00533  CPU CIRCUITO DE VIA UN 21,00 25,00 25,00 197.541,60 4.148.373,60 197.541,60 4.938.540,00 197.541,60 4.938.540,00
1.14.2 6 CP0534  CP00534  CPU INTERTRAVAMENTO (HARDWARE E SOFTWARE) UN 7,00 17,00 16,00 4.614.225,57 32.299.578,99 4.614.225,57 78.441.834,69 4.614.225,57 73.827.609,12
HOT BOX + HOT/COLD WHEEL MULTICANAL, BITOLA MISTA, COM ENERGIA
1.14.2.7 CBO778 280645  SICFER CONCESSIONARIA - FORNECIMIENTO £ INSTALACAO UN 1,00 1.747.330,92 1.747.330,92 1.747.330,92 1.747.330,92
1.14.2.8 CBO771 280625  SICFER DETECTOR DE DESCARRILAMENTO COM MODEM EMBARCADO, EM POSTE UN 14,00 34,00 32,00 37.005,59 518.078,26 37.005,59 1.258.190,06 37.005,59 1.184.178,88
GALVANIZADO, ENERGIA CONCESSIONARIA, BITOLA MISTA, 2 LINHAS - FORNECIMENTO E
MONTAGEM MECANICA DA MAQUINA DE CHAVE MODELO 5A EM AMV DE BITOLA
1.14.2.9 CB0S8O 280423  SICFER LARGA EM VIA SINALIZADA COM CIRCUITOS DE VIA AC 0U e — FORNECIMENTO £ UN 14,00 34,00 32,00 145.668,04 2.039.352,56 145.664,55 4.952.594,70 145.672,88 4.661.532,16
1.14.2.10 CP0543  CP00543  CPU CCO (HARDWARE E SOFTWARE) UN 15.181.679,88 - 15.181.679,88 - 15.181.679,88 -
1.14.3 FORNECIMENTO DE EQUIPAMENTOS DE TELECOMUNICAGOES 2.698.857,21 6.554.367,51 6.168.816,48
1.14.3.1 CP0539  CP00539  CPU RADIO MICROONDAS UN 7,00 17,00 16,00 186.567,07 1.305.969,49 186.567,07 3.171.640,19 186.567,07 2.985.073,12




H LOTE 02 LOTE 03 LOTE 01 LOTE 02 LOTE 03
SERVICOS
VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE VIA PERMANENTE
1.14.3 .2 CPOS40  CPO0S40  CPU ANTENA UN 7,00 17,00 16,00 3.290,52 23.033,64 3.290,52 55.938,84 3.290,52 52.648,32
1.14.3 3 CPOS41  CPOOS541  CPU CABO COAXIAL M 700,00 1.700,00 1.600,00 42,97 30.079,00 42,97 73.049,00 42,97 68.752,00
1.14.3.4 CPOS42  CPO0S42  CPU TORRE METALICA (30M DE ALTURA MEDIA) UN 7,00 17,00 16,00 191.396,44 1.339.775,08 191.396,44 3.253.739,48 191.396,44 3.062.343,04
1.14.4 FIBRA OPTICA 2.616.167,16 3.169.623,78 3.175.863,15
LANCAMENTO AEREO E TRACIONAMENTO DE CABO DE FIBRA OPTICA
1.14.4.1 CBOT6) 340003 SICFER )10l o el 36 FIBRAS, TRECHO EM CURVA OU DESNIVELADO - FORNECIMENTO 183.978,00 222.899,00 223.337,77 14,22 2.616.167,16 14,22 3.169.623,78 14,22 3.175.863,15
1.15 EQUIPAMENTOS FERROVIARIOS Z N N
1.16 OFICINAS E INSTALACOES 5 5 5
21 CPO523  CPO523  SICFER  Locomotiva diesel-elétrica CC, bitola larga - 3281 kW / 4400 hp UN 246,00 14.518.000,00 3.571.428.000,00 14.518.000,00 - 14.518.000,00 -
22 P0s29  CPos29  sicrer /2880 hopper fechado dotado de escotilha e tremonha, com descarga rapida, tipo HPT, ) 6.287,59 404.350,00 2.542.387.016,50 404.350,00 - 404.350,00 -
com capacidade de 101 t / 149 m?* - bitola larga
23 CPOS27  CPOS27  SICFER Z;i?:’g:;afmma para transporte de contéineres, tipo PET, com capacidade de 106,5t- 820,32 365.550,00 299.867.976,00 365.550,00 B 365.550,00 -
24 CPOS24  CPOS24  SicFer  /2BA0 tanque para transporte de combustiveis, tipo TCT, com capacidade de 87,5t/103 ) 159,28 701.550,00 111.742.884,00 701.550,00 B 701.550,00 -
m?3 - bitola larga
25 CPOS25  CPos25  sicrer 2830 hopper aberto com descarga automatica, tipo HNT, com capacidade de 103t/63 15,00 436.670,00 6.550.050,00 436.670,00 . 436.670,00 B
m?3 - bitola larga
26 CPOs26  CPOS26  SicFEr g0 plataforma para transporte de materiais de via permanente, tipo PNT, com UN 15,00 350.320,00 5.254.800,00 350.320,00 - 350.320,00 -
capacidade de 98 t - bitola larga
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SERVIGOS , o
2 TERMINAL  CURITIBA TERMINAL PARANAGUA TERMINAL CURITIBA TERMINAL PARANAGUA
ITEM cop m“ DESCRIGAO m QUANTIDADE QUANTIDADE PREGO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL
1 FERROESTE 173.721.605,16 41.112.018,02
1.1 ENGENHARIA 1.904.335,79 1.904.335,79
1.1.1 CPO099  CPO099  CPU PROJETO EXECUTIVO/ATO KM 4,00 4,00 244.540,00 978.160,00 244.540,00 978.160,00
1.1.2 GERENCIAMENTO (FISCALIZAGAO, CONTROLE DE QUALIDADE ETC.) % 3,00% 3,00% 30.872.526,46 926.175,79 30.872.526,46 926.175,79
1.2 CANTEIRO DE OBRAS 765.638,66 765.638,66)
1.2.1 CPO100  CPO100  CPU INST. CANTEIROS UN 14.672.400,00 - 14.672.400,00 -
1.2.2 ADMINISTRAGAO LOCAL (CONFORME ACORDAO N@ 2622/2013 — TCU — Plenério) % 1,98% 1,98% 30.872.526,46 611.276,02 30.872.526,46 611.276,02
1.2.3 MOBILIZAGAO/DESMOBILIZAGAO CANTEIRO % 0,50% 0,50% 30.872.526,46 154.362,63 30.872.526,46 154.362,63
1.3 COMPENSAGAO SOCIOAMBIENTAL 1.120.672,71 1.120.672,71]
1.3.1 COMPENSAGAO SOCIOAMBIENTAL (considerar 3,63% do valor global do projeto) % 3,63% 3,63% 30.872.526,46 1.120.672,71 30.872.526,46 1.120.672,71
1.7 DRENAGEM SUPERFICIAL 1.557.426,82 1.557.426,82
1.7.4 DRENO 1.557.426,82 1.557.426,82

DRENO PROFUNDO H = 1,0 M - COM GEOCOMPOSTO DRENANTE - INCLUSIVE

ESCAVACAO E REATERRO
1.7.4.2 CA3064 2003915  SICRO DRENO LONGITUDINAL PROFUNDO PARA CORTE EM ROCHA - DPR 01 - TUBO DE M 9.630,64 9.630,64 120,34 1.158.951,22 120,34 1.158.951,22
CONCRETO PERFURADO E BRITA COMERCIAL

DRENO LONGITUDINAL PROFUNDO PARA CORTE EM SOLO - DPS 08 - TUBO DE

1.7.4.1 CA3102 2004506  SICRO M 50,22 - 50,22 -

1.7.4.3 CA3088 2003571  SICRO M 2.280,00 2.280,00 174,77 398.475,60 174,77 398.475,60
CONCRETO PERFURADO E BRITA COMERCIAL
1.8 SUPERESTRUTURA FERROVIARIA 29.315.099,64 29.315.099,64
1.8.1 BITOLA MISTA 27.732.372,04 27.732.372,04
POSICIONAMENTO E ASSENTAMENTO MECANIZADO DE TRILHOS UIC 60,
1.8.1.1 CA3958 3009253  SICRO COMPRIMENTO DE 240 M, BITOLA MISTA, DORMENTE DE CONCRETO, 1.667 UN/KM, Km 9,15 9,15 67.579,63 618.293,33 67.579,63 618.293,33
1.81.1.1 IM0849 M2198 Mat. TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO -C=12 M T 1.656,17 1.656,17 8.325,46 13.788.389,83 8.325,46 13.788.389,83
M2198 -
1.81.1.2 112702 5914510 Transp. TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO - C = 12 M - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 719.520,41 719.520,41 0,16 115.123,27 0,16 115.123,27
1.81.1.3 IM0860 M2214 Mat. GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA UN 91.509,38 91.509,38 10,14 927.905,10 10,14 927.905,10
M2214 p - . -
1.81.1.4 IT2703 5914431 Transp. GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA - VAGAO FECHADO 99 T TKM 11.063,48 11.063,48 0,32 3.540,31 0,32 3.540,31
1.81.1.5 IM0873 M2234 Mat. TALA DE JUNGAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS PAR 109,79 109,79 361,63 39.703,10 361,63 39.703,10
M2234 - - -
1.81.1.6 IT2701 5914431 Transp. TALA DE JUNCAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS - VAGAO FECHADO 99 T TKM 850,87 850,87 0,32 272,28 0,32 272,28
1.81.1.7 IM0954 M2358 Mat. PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO UN 45.754,69 45.754,69 14,68 671.678,84 14,68 671.678,84
M2358 -
1.81.1.8 112717 5914431 Transp. PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO - VAGAO FECHADO 99 T TKM 212,76 212,76 0,32 68,08 0,32 68,08

PARAFUSO DE CABECA ABAULADA EM ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO

1.81.1.9 IM0872  M2233  Mat. - UN 658,74 658,74 19,39 12.772,89 19,39 12.772,89
PARA TALA DE JUNCAO - D = 25,4 MM
M2233 PARAFUSO DE CABECA ABAULADA EM ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO
1.81.1.10 172693 Transp. - . KM 111,29 111,29 032 35,61 0,32 35,61
5914481 "™P" PARATALA DEJUNCAO - D = 25,4 MM - VAGAO FECHADO 99 T
1.8.1.2 CA3873 3009282  SICRO :ﬁﬂ&mﬁ“ﬁ”ﬁg’mﬁ;‘”mENTO MECARIZADO DEDORMENTES DECONCRETO. B, ) 9,15 9,15 16.595,65 151.835,39 16.595,65 151.835,39
18121 CA3866 3009006  SICRO DORMENTE DE CONCRETO MONOBLOCO PROTENDIDO, BITOLA MISTA UN 15.251,56 15.251,56 539,92 8.234.623,91 539,92 8.234.623,91
1.81.2.2 maz1n 3009006 oo, DORMENTE DE CONCRETO MONOBLOCO PROTENDIDO BITOLA MISTA - CONFECCAD - ) 262.326,88 262.326,88 016 41.972,30 016 41.972,30
5914490 VAGAO PLATAFORMA 98 T
1.8.1.3 CA4003 3009133  SICRO PRE-ALINHAMENTO MECANIZADO DA GRADE KM 9,15 9,15 1.743,72 15.953,48 1.743,72 15.953,48
1.8.1.4 CA3867 3009091 SICRO :g::'::m%:;?;;?&:%ir DEATES RN EIROREVANTE DESCARGADE s 7.319,29 7.319,29 15,60 114.180,87 15,60 114.180,87
1.81.4.1 IM0953  M2356  Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO m? 8.417,18 8.417,18 59,39 499.896,28 59,39 499.896,28
1.81.4.2 172678 2”921315329 Transp.  BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M? KM 580.785,38 580.785,38 051 296.200,54 0,51 296.200,54
L to de last ia de bitola | ist 20 vagdes h berto d
1.8.1.5 CB0766 101548  SICFER angamento de fastro em via de bitola farga ou mista, com 20 vagoes hopper aberto de 3 14.638,57 14.638,57 11,60 169.807,44 11,60 169.807,44
descarga automatica - HNT, capacidade de 103 t / 63 m® e locomotiva diesel - elétrica
1.8.1.51 IM1718 MT0332 Mat. Pedra britada para lastro ferrovidrio m? 16.834,36 16.834,36 74,90 1.260.893,47 74,90 1.260.893,47
MT0332 ] o
1.8.1.52 IT5383 311262 transp. Pedra britada para lastro ferrovidrio tkm 1.010.061,52 1.010.061,52 0,11 111.106,77 0,11 111.106,77
1.8.1.6 CA3844 2909383  SICRO SR AU AU AL DT LG WAL LA 18,30 18,30 5.978,13 109.389,11 5.978,13 109.389,11
ATE 10 CM - QUALQUER BITOLA OU DORMENTE E TAXA DE DORMENTACAO DE 1.667
1.8.1.7 CA3835 2909148  SICRO REGULARIZAGAO DO LASTRO COM REGULADORA DE LASTRO KM 18,30 18,30 486,83 8.908,12 486,83 8.908,12
1.8.1.8 CAG083 3009095 SICRO  SODAALUMINOTERMICA PARA UIC 60 NO CAMPO PARA FORMAGAO DE TRILHO UN 79,00 79,00 42,64 3.368,56 42,64 3.368,56
CONTINUO SOLDADO COM ALIVIO DE TENSGES
1.81.81 IM7739  M2363  Mat. KIT PARA SOLDA ALUMINOTERMICA DE TRILHO UIC 60 o 79,00 79,00 257,18 20.317,22 257,18 20.317,22
1.81.82 IM7740  M2359  Mat. PORCAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 UN 79,00 79,00 184,80 14.599,20 184,80 14.599,20
1.81.83 175962 249212;979 Transp.  PORCAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 - CAMINHAO KM 29,39 29,39 - 0,53 15,58 0,53 15,58
1.8.1.9 CA4479 4011227  SICRO ;J:T-Esaﬁr:;s;i;%ismmuzwo CRANULOMEIRICANMENTE SEM MISIURACOM s 9.907,57 9.907,57 50,62 501.521,15 50,62 501.521,15
1.8.1.10 CB0767 280575  SICFER 'O DG Cacldejtalas SIS SlbnlveralyBite ity UN - - 6.735,63 B 6.735,63 -
Trilho UIC60
1.8.3 AMVs 1.582.727,60 1.582.727,60
1.8.3.1 BITOLA MISTA 1.582.727,60 1.582.727,60
1.8.3.1.1 CA3685 2607097  SICRO ;Ic::'Ti'ONAMENTO DEOUODE DORMENEES DEMADEIRREARARMM LS BICE NN G 4,00 4,00 1.321,87 5.287,48 1.321,87 5.287,48
1.83.1.1.1  IM0957 M2370  Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV w3 42,95 42,95 2.560,89 110.001,08 2.560,89 110.001,08
1.83.1.1.2  IT2626 2”9213123 Transp.  DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T KM 1.718,17 171817 4,29 7.370,95 4,29 7.370,95

1.8.3.1.2 CA3679 2607260  SICRO ::::'T(:ONAMENTO DEJOGO DE DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV 1:14, BITOLA ¢ 2,00 2,00 2.188,57 4.377,14 2.188,57 4.377,14




LOTE 01

TERMINAL PARANAGUA

TERMINAL CURITIBA

ITEM cop cop. REF.  |DESCRICAO UNID. QUANTIDADE QUANTIDADE PREGO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL
1.8.31.21 IM0957  M2370  Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV M3 35,74 35,74 2.560,89 91.528,26 2.560,89 91.528,26
M2370 _
1.8.3.1.2.2 112626 o oo Tronsp.  DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 1.429,63 1.429,63 4,29 6.133,12 4,29 6.133,12
1.8.3.1.3 CA3736 2607164  SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:8, TR 57, BITOLA MISTA UN 4,00 4,00 3.176,46 12.705,84 3.176,46 12.705,84
1.8.3.1.3.1 IM0906 ~ M2268  Mat. AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA MISTA UN 4,00 4,00 165.353,77 661.415,08 165.353,77 661.415,08
1.8.3.1.3.2 112677 2”9212884 Transp.  AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA MISTA - VAGAO PLATAFORMA 98 T KM 3.777,61 3.777,61 2,56 9.670,68 2,56 9.670,68
1.8.3.1.4 CA3723 2607175  SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:14, UIC 60, BITOLA MISTA ~ UN 2,00 2,00 5.638,15 11.276,30 5.638,15 11.276,30
1.8.3.1.4.1 IM0925  M2300  Mat. AMV TIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA MISTA UN 2,00 2,00 275.269,33 550.538,66 275.269,33 550.538,66
M2300 _
1.8.3.1.4.2 1M2662 oo, Transp.  AMVTIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA MISTA - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 2.646,40 2.646,40 2,56 6.774,78 2,56 6.774,78
1.8.3.1.5 CA3737 2607207  SICRO P vanEN OIMARUASDERASIROEM AMMCOMIDESCARGAID SERIAROR M2 536,58 536,58 13,24 7.104,33 13,24 7.104,33
CAMINHAO
1.8.3.1.5.1 IM0953  M2356  Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO m3 617,07 617,07 59,39 36.647,65 59,39 36.647,65
1.8.3.1.52 112678 2”92; 53 ‘;9 Transp.  BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M? TKM 42.577,67 42.577,67 0,51 21.714,61 0,51 21.714,61
1.8.3.1.6 CA3662 2607183  SICRO LSl DR CRADE DOMMR AR L SO R e UN 18,00 18,00 384,20 6.915,60 384,20 6.915,60
QUALQUER BITOLA
1.8.3.1.7 CA3754 2607348  SICRO B D O OAIERADOR ELEV AN EIDE R CNVN 12,00 12,00 325,91 3.910,92 325,91 3.910,92
CM, ABERTURA 1:8, BITOLA MISTA, DORMENTE DE MADEIRA
NIVELAMENTO DE AMV COM SOCARIA COM GRUPO VIBRADOR E LEVANTE DE ATE 10
1.8.3.1.8 CA3748 2607351  SICRO CM, ABERTURA 1:14, BITOLA MISTA, DORMENTE DE MADEIRA OU CONCRETO UN 6,00 6,00 538,81 3.232,86 538,81 3.232,86
1.8.3.1.9 CA3738 2607198  SICRO B e AGVANLALDOLASIRO DO AVVIEARAUL ZLAUER ABERTURSE UN 18,00 18,00 388,22 6.987,96 388,22 6.987,96
QUALQUER BITOLA
SUB-BASE DE SOLO ESTABILIZADO GRANULOMETRICAMENTE SEM MISTURA COM S
1.8.3.1.10 CA4479 4011227  SICRO MATERIAL DE JAZIDA ™ 378,00 378,00 50,62 19.134,30 50,62 19.134,30
1.14 SISTEMAS DE SINALIZACAO FERROVIARIA E ENERGIA 23.530.962,88 6.448.844,40
1.14.1 EQUIPAMENTOS ELETRICOS E REDE DE DISTRIBUIGAO DE ENERGIA ELETRICA 2.766.756,80 866.318,20
L1411 cP0S35  CPOOS3S  CPU POSTES, CHAVES DESLIGADORAS, PARA RAIOS, TRANSFORMADOR, CABOS DE COBREOU 52.676,9% ] 52.676,9% .
ALUMINIO ISOLADOS (REDE PROTEGIDA), EM MEDIA TENSAO, COM REDE SECUNDARIA,
1.14.1.2 CPO536  CP00536  CPU TRANSFORMADOR DE FORGA DE MEDIA TENSAO - 2000 KVA UN 1,00 487.034,97 487.034,97 487.034,97 -
1.14.1.3 011908 11908 ORSE TRANSFORMADOR TRIFASICO 750 KVA, 380/220V, A SECO UN 1,00 51.567,64 - 51.567,64 51.567,64
1.14.1.4 0324 324 ORSE TRANSFORMADOR DE 15 KVA, 15 KV, 60 HZ, AT 13,8KV, BT 220/127V UN 5.861,60 - 5.861,60 -
1.14.1.5 0323 323 ORSE MONTAGEM DE ACESSORIOS PARA SUBESTACAO TRANSFORMADORA EM POSTE UN 1,00 1,00 5.588,36 5.588,36 5.588,36 5.588,36
MONTAGEM DE INFRAESTRUTURA ELETRICA E MECANICA PARA GRUPO MOTOR
1.14.1.6 CBO779 350037  SICFER GERADOR - FORNECIMENTO E INSTALACAO UN 1,00 1,00 9.637,32 9.637,32 9.637,32 9.637,32
11417  M109501210 M1095012 Lo\ o  GERADOR TRIFASICO SILENCIOSO 15/13KVA (INTERMITENTE/CONTINUO)IMPEDANCIA 2677713 ] 2677713 ]
10 SINCRONA 18% 380/220V COM QTA
P.11.000.0475 P.11.000.0 GERADOR A DIESEL CARENADO 460/434 KVA, VARIACAO DE + OU - 10%, 380/220 V OU
11418 94 47594 cPOS 220/127 V, 85DB A 1,5M, COMPLETO; REF. MX460SWSL DA MAXITRUST OU N 200 326.535,07 32653507 653.070,14
1.14.1.9 CPO537  CP00537  CPU GRUPO MOTOR-GERADOR 2000KVA UN 1,00 2.118.041,41 2.118.041,41 2.118.041,41 -
1.14.1.10 CPO538  CP00538  CPU HOUSE UN 1,00 1,00 146.454,74 146.454,74 146.454,74 146.454,74
1.14.2 SISTEMAS DE CONTROLE E SINALIZAGAO DA VIA 20.378.655,05 5.196.975,17
1.14.2.1 CBO773 280084  SICFER SINAL ALTO, EM MASTRO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 3 ASPECTOS (CORES) 4,00 4,00 48.003,45 192.013,80 48.003,45 192.013,80
EM BASE DE CONCRETO - FORNECIMENTO E
1.14.2.2 CBO774 280200  SICFER INSTALAGAO ELETRICA DE SINAL ALTO EM MASTRO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), )\ 4,00 4,00 2.119,21 8.476,84 2.119,21 8.476,84
COM 3 ASPECTOS (CORES) LED - EXCLUINDO O FORNECIMENTO DO SINAL
INSTALACAO ELETRICA DE SINAL ANAO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 2
1.14.2.3 CBO775 280204  SICFER UN 2,00 2,00 1.288,02 2.576,04 1.288,02 2.576,04
ASPECTOS (CORES) LED - EXCLUINDO O FORNECIMENTO DO SINAL
1.14.2.4 CBO776 280209  SICFER SINAL ANAO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 2 ASPECTOS (CORES), EM BASE 2,00 2,00 7.167,83 14.335,66 7.167,83 14.335,66
DE CONCRETO - FORNECIMENTO E MONTAGEM MECANICA
1.14.2.5 CPO533  CP00533  CPU CIRCUITO DE VIA UN 197.541,60 - 197.541,60 -
1.14.2.6 CPO534  CP00534  CPU INTERTRAVAMENTO (HARDWARE E SOFTWARE) UN 1,00 1,00 4.614.225,57 4.614.225,57 4.614.225,57 4.614.225,57
HOT BOX + HOT/COLD WHEEL MULTICANAL, BITOLA MISTA, COM ENERGIA
1.14.2.7 CBO778 280645  SICFER CONCESSIONARIA - FORNECIMIENTO E INSTALACAO UN 1.747.330,92 1.747.330,92
1.14.2.8 CBO771 280625  SICFER DETECTOR DE DESCARRILAMENTO COM MODEM EMBARCADO, EM POSTE UN 2,00 2,00 37.005,59 74.011,18 37.005,59 74.011,18
GALVANIZADO, ENERGIA CONCESSIONARIA, BITOLA MISTA, 2 LINHAS - FORNECIMENTO E
MONTAGEM MECANICA DA MAQUINA DE CHAVE MODELO 5A EM AMV DE BITOLA
1.14.2.9 CBOS8O 280423  SICFER LARGA EN VIA SINALIZADA COM CIRCUITOS DE VIA AC OU e - FORNECIMENTO £ UN 2,00 2,00 145.668,04 291.336,08 145.668,04 291.336,08
1.14.2.10 CP0543  CP00543  CPU CCO (HARDWARE E SOFTWARE) UN 1,00 15.181.679,88 15.181.679,88 15.181.679,88 -
1.14.3 FORNECIMENTO DE EQUIPAMENTOS DE TELECOMUNICAGOES 385.551,03 385.551,03
1.14.3.1 CP0539  CP00539  CPU RADIO MICROONDAS UN 1,00 1,00 186.567,07 186.567,07 186.567,07 186.567,07
1.14.3.2 CP0540  CP00540  CPU ANTENA UN 1,00 1,00 3.290,52 3.290,52 3.290,52 3.290,52
1.14.3.3 CPO541  CP00541  CPU CABO COAXIAL M 100,00 100,00 42,97 4.297,00 42,97 4.297,00
1.14.3.4 CPO542  CP00542  CPU TORRE METALICA (30M DE ALTURA MEDIA) UN 1,00 1,00 191.396,44 191.396,44 191.396,44 191.396,44
1.14.4 FIBRA OPTICA - -
L1441 CBO7ES 340003 SICFER LANCAMENTO AEREO E TRACIONAMENTO DE CABO DE FIBRA OPTICA " 1422 ] 1422 .
AUTOSSUSTENTAVEL 36 FIBRAS, TRECHO EM CURVA OU DESNIVELADO - FORNECIMENTO
1.15 EQUIPAMENTOS FERROVIARIOS 109.948.138,96 =
1.15.1 FERROVIARIO 99.823.519,53 =
1.15.1.1 CPO511  CPO511  SICRO SOCADORA AUTOMATICA DE LINHA - 253 KW UN 1,00 38.368.694,72 38.368.694,72 38.368.694,72 -
1.15.1.2 CPO512  CP0512  SICRO REGULADORA E DISTRIBUIDORA DE LASTRO - 300 KW UN 1,00 20.249.965,72 20.249.965,72 20.249.965,72 -
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SERVICOS TERMINAL  CURITIBA TERMINAL PARANAGUA TERMINAL CURITIBA TERMINAL PARANAGUA
1.15.1.3 CP0513 CP0513 SICRO MAQUINA DE ESMERILHAR TOPO E LATERAL DE BOLETO - 5,2 KW UN 1,00 99.972,74 99.972,74 99.972,74 -
1.15.1.4 CP0518 CP0518 SICFER Caminhdo de linha rodoferrovidrio com guindauto - 110 kW UN 5,00 1.236.914,87 6.184.574,35 1.236.914,87 -
1.15.1.5 CP0079 CP0079 CPU DESGUARNECEDORA DE LASTRO unid. 22.008.600,00 - 22.008.600,00 -
1.15.1.6 CP0101 CP0101 CPU GUINDASTE FERROVIARIO UN 1,00 34.920.312,00 34.920.312,00 34.920.312,00 -
1.15.2 RODOVIARIO 4.545.512,32 -
115.2.1 CPO514 CPO514 SICRO ngell;il\Jl\//\STE MOVEL SOBRE PNEUS COM 2 EIXOS COM CAPACIDADE MAXIMADE 55T - UN 2.582.287,58 . 2.582.287,58 R
1.15.2.2 CP0508 CP0508 SICRO CARREGADEIRA DE PNEUS COM CAPACIDADE DE 1,72 M3 - 113 KW UN 1,00 518.855,32 518.855,32 518.855,32 -
1.15.2.3 CP0506 CP0506 SICRO RETROESCAVADEIRA DE PNEUS COM CAPACIDADE DE 0,76 M? - 58 KW UN 2,00 340.558,04 681.116,08 340.558,04 -
1.15.2.4 CP0080 CP0080 CPU CONJUNTO HIDRAULICO DE ENCARRILHAMENTO unid. 1,00 1.222.700,00 1.222.700,00 1.222.700,00 -
1.15.2.5 CP0516 CP0516 SICRO CAMINHAO CARROCERIA COM GUINDAUTO COM CAPACIDADE DE 45 T.M - 188 KW UN 850.244,22 - 850.244,22 -
1.15.2.6 CP0517 CP0517 SICRO CAMINHAO BASCULANTE COM CAPACIDADE DE 6 M? - 136 KW UN 2,00 488.789,94 977.579,88 488.789,94 -
1.15.2.7 CP0510 CP0510 SICRO VEICULO LEVE PICK UP 4 X 4 - 147 KW UN 4,00 229.578,08 918.312,32 229.578,08 -
1.15.2.8 CP0505 CP0505 SICRO VEICULO LEVE - 53 KW UN 4,00 56.737,18 226.948,72 56.737,18 -
1.15.3 MATERIAL RODANTE - SERVICO INTERNO 5.579.107,11 -
1.15.3.1 CP0520 CP0520 SICFER Carro controle rodoferrovidrio - 283 kW UN 11.753.086,75 - 11.753.086,75 -
1.15.3.2 CP0521 CP0521 SICFER Veiculo rodoferrovidrio com ultrassom - 110 kW UN 20.628.487,83 - 20.628.487,83 -
1.15.3.3 CP0081 CP0081 CPU SUGADOR PARA GRAOS CO':/I CAPACIDADE PAE{A 10 TONELADAS/HORA unid. 1,00 73.362,00 73.362,00 73.362,00 -
(SUGAR/EMPURRAR), TENSAO DE ALIMENTACAO 380 VOLTS

1.15.3.4 CP0509 CP0509 SICRO BOMBA COM CAMARA DE VACUO - 5,6 KW UN 1,00 7.219,06 7.219,06 7.219,06 -
1.15.3.5 CP0501 CP0501 SICRO GRUPO GERADOR - 13/14 KVA UN 2,00 44.911,10 89.822,20 44.911,10 -
1.15.3.6 CP0082 CP0082 CPU Esgl/igg:soiiﬁ;ﬂ:ﬁr;g{?fozi;fIfFCLJC;“A/I;(E)IiLODlEiiﬁf:g::;ggg),(slgoom' 1 unid. 2,00 281.221,00 562.442,00 281.221,00 -
1.15.3.7 CP0502 CP0502 SICRO VEICULO FERROVIARIO PARA CAPINA QUIMICA COM CAPACIDADE DE 12.000 L - 115 KW  UN 1,00 2.034.051,85 2.034.051,85 2.034.051,85 -
1.15.3.8 CP0083 CP0083 CPU EQUIPAMENTOS LEVES E FERRAMENTAL EM GERAL unid. 5,00 562.442,00 2.812.210,00 562.442,00 -
1.16 OFICINAS E INSTALACOES 5.579.329,70 -
1.16.1 CP0084 CP0084 CPU ADMINISTRAGAO LOCAL COM GUARITA m? 2.556,24 - 2.556,24 -
1.16.2 CP0085 CP0085 CPU ADMINISTRACAO DA FERROVIA E CCO m? 650,00 2.556,24 1.661.556,00 2.556,24 -
1.16.3 CP0086 CP0086 CPU ESTALEIRO DE SOLDA E PATIO DE ESTOCAGEM m? 2.556,24 - 2.556,24 -
1.16.4 CP0087 CP0087 CPU RESIDENCIA DE VIA m? 200,00 2.556,24 511.248,00 2.556,24 -
1.16.5 CP0088 CP0088 CPU OFICINA DE LOCOMOTIVAS m? 5.112,49 - 5.112,49 -
1.16.6 CP0089 CP0089 CPU MATERIAL OFICINA DE LOCOMOTIVAS unid. - - - -
1.16.7 CPO090  CPO090  CPU OFICINA DE VAGOES m?2 2.556,24 - 2.556,24 -
1.16.8 CP0091 CP0091 CPU MATERIAL OFICINA DE VAGOES unid. - - - -
1.16.9 CP0092 CP0092 CPU POSTO DE REVISTA E ABASTECIMENTO m? 200,00 16.937,38 3.387.476,00 16.937,38 -
1.16.10 CP0093 CP0093 CPU CAIXA D'AGUA DE 15.000 L m? 15,00 1.269,98 19.049,70 1.269,98 -




LOTE 02 LOTE 03 LOTE 02 LOTE 03
SERVICOS TERMINAL TERMINAL BALSA

TERMINAL CASCAVEL TERMINAL GUARAPUAVA TERMINAL BALSA NOVA TERMINAL CASCAVEL
GUARAPUAVA NOVA
ITEM cop m“ DESCRICAO m QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL PRECO UNITARIO VALOR TOTAL
1 FERROESTE 32.691.235,11 37.742.925,79 268.702.529,16
1.1 ENGENHARIA 1.672.804,97 1.811.702,16 1.720.283,84
111 CPO099  CPO09S  CPU PROJETO EXECUTIVO/ATO KM 4,00 4,00 4,00 244.540,00 978.160,00 244.540,00 978.160,00 244.540,00 978.160,00
1.2 GERENCIAMENTO (FISCALIZAGAO, CONTROLE DE QUALIDADE ETC.) % 3,00% 3,00% 3,00% 23.154.832,45 694.644,97 27.784.738,68 833.542,16 24.737.461,46 742.123,84
12 CANTEIRO DE OBRAS 574.239,30 689.061,52 613.489,04
2.1 CPO100  CPO100  CPU INST. CANTEIROS UN 14.672.400,00 - 14.672.400,00 - 14.672.400,00 -
1.2.2 ADMINISTRACAO LOCAL (CONFORME ACORDAO Ne 2622/2013 — TCU — Plenério) % 1,98% 1,98% 1,98% 23.154.832,45 458.465,68 27.784.738,68 550.137,83 24.737.461,46 489.801,74
1.2.3 MOBILIZAGAO/DESMOBILIZAGAO CANTEIRO % 0,50% 0,50% 0,50% 23.154.832,45 115.774,16 27.784.738,68 138.923,69 24.737.461,46 123.687,31
13 COMPENSACAO SOCIOAMBIENTAL 840.520,42 1.008.586,01 897.969,85
1.3.1 COMPENSAGAO SOCIOAMBIENTAL (considerar 3,63% do valor global do projeto) % 3,63% 3,63% 3,63% 23.154.832,45 840.520,42 27.784.738,68 1.008.586,01 24.737.461,46 897.969,85
17 DRENAGEM SUPERFICIAL 1.632.104,16 1.632.104,16 1.713.882,28
1.7.4 DRENO 1.632.104,16 1.632.104,16 1.713.882,28
L7141 AT102 2000506 SICRO DRENO PROFUNDO H = 1,0 M - COM GEOCOMPOSTO DRENANTE - INCLUSIVE y 5023 - 5023 ) s020 )
ESCAVACAO E REATERRO
1.7.4.2 CA3064 2003915  SICRO DRENO LONGITUDINAL PROFUNDO PARA CORTE EM ROCHA - DPR 01 - TUBO DE M 9.630,64 9.630,64 9.630,64 126,65 1.219.720,56 126,65 1.219.720,56 133,56 1.286.268,28
CONCRETO PERFURADO E BRITA COMERCIAL
1.7.4.3 CA3088 2003571  SICRO DRENO LONGITUDINAL PROFUNDO PARA CORTE EM SOLO - DPS 08 - TUBO DE M 2.280,00 2.280,00 2.280,00 180,87 412.383,60 180,87 412.383,60 187,55 427.614,00
CONCRETO PERFURADO E BRITA COMERCIAL
18 SUPERESTRUTURA FERROVIARIA 21.522.728,29 26.152.634,52 23.023.579,18
1.8.2 BITOLA LARGA 20.302.521,09 24.932.427,32 21.770.078,88
POSICIONAMENTO E ASSENTAMENTO MECANIZADO DE TRILHOS UIC 60,
1.8.2.1 CA3957 3009249  SICRO KM 9,15 11,24 9,15 45.787,50 418.914,78 45.787,50 514.456,75 45.787,50 418.914,78
COMPRIMENTO DE 240 M, BITOLA METRICA OU LARGA, DORMENTE DE CONCRETO,
18211 IM0849  M2198  Mat. TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO - C = 12 M T 1.104,07 1.355,88 1.104,07 8.325,46 9.191.892,19 8.325,46 11.288.288,66 8.325,46 9.191.892,19
M2198 -
18212 m2702 o O Transp.  TRILHO UIC60 EM ACO-CARBONO - C = 12 M - VAGAO PLATAFORMA 98 T KM 1.247.118,82 1.531.549,43 7.674.577,37 0,16 199.539,01 0,16 245.047,91 016 1.227.932,38
18213 IMO860  M2214  Mat. GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA un 61.006,25 74.919,96 61.006,25 10,14 618.603,40 10,14 759.688,38 10,14 618.603,40
M2214 ) - -
18214 2703 (o Transp.  GRAMPO ELASTICO PANDROL PARA FIXACAO ELASTICA - VAGAO FECHADO 99 T KM 6.519,13 8.005,95 9.421,81 032 2.086,12 032 2.561,90 032 3.014,98
18215 IM0873  M2234  Mat. TALA DE JUNGAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS PAR 73,19 89,89 73,19 361,63 26.468,74 361,63 32.505,46 361,63 26.468,74
M2234 N . )
18216 m2701 (o7 Transp.  TALADEJUNGAO TJ 60 NAO ISOLADA COM 6 FUROS - VAGAO FECHADO 99 T KM 501,37 615,72 724,61 032 160,44 032 197,03 032 231,87
18217 IM0954  M2358  Mat. PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO UN 30.503,13 37.459,98 30.503,13 14,68 447.785,89 14,68 549.912,50 14,68 447.785,89
M2358 .
18218 m2717 (o Transp.  PALMILHA DE BORRACHA PARA DORMENTE DE CONCRETO - VAGAO FECHADO 99 T KM 125,37 153,96 181,19 032 40,12 032 49,27 032 57,98
18219 IM0872  M2233  Mat. PARAFUSO DE CABECA ABAULADA EM ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO 439,16 539,32 439,16 19,39 851526 19,39 10.457,33 19,39 8.515,26
PARA TALA DE JUNCAO - D = 25,4 MM
M2233 PARAFUSO DE CABECA ABAULADA EM ACO INOX COM PORCA E ARRUELA DE PRESSAO
1.8.2.1.10 2693 TS DB JUNCAO - b = 25,4 MM VAGAO FECHADO 95 T KM 65,58 80,54 94,78 0,32 20,99 032 25,77 032 30,33
1.8.2.2 CA3869 3009280 SicRO | OSICIONAMENTO COM EQUIPAMENTO MECANIZADO DE DORMENTES DE CONCRETO, 9,15 11,24 9,15 16.598,91 151.865,22 16.598,91 186.501,15 16.598,91 151.865,22
BITOLA LARGA - 1.667 UN/KM
18221 CA3864 3009004 SICRO  DORMENTE DE CONCRETO MONOBLOCO PROTENDIDO, BITOLA LARGA UN 15.251,56 18.729,99 15.251,56 382,86 5.839.213,42 382,86 7.170.963,85 387,08 5.903.575,02
18222 709 3009004 o, DORMENTE DE CONCRETO MONOBLOCO PROTENDIDO BITOLA LARGA - CONFECCAD - 1 300.379,53 368.887,15 434.212,00 018 54,068,32 018 66.399,69 018 78.158,16
5914489 VAGAO PLATAFORMA 98 T
1.8.2.3 CA4003 3009133 SICRO  PRE-ALINHAMENTO MECANIZADO DA GRADE KM 9,15 11,24 9,15 1.743,72 15.953,48 1.743,72 19.592,00 1.743,72 15.953,48
1.8.2.4 CA3867 3009091 sicro  -ANCGAMENTO DELASTRO, 10 CM DE ALTURA, PRIMEIRO LEVANTE, DESCARGA DE Ve 7.319,29 8.988,60 7.319,29 15,60 114.180,87 15,60 140.222,12 15,60 114.180,87
PEDRA BRITADA DE CAMINHOES
1.8.2.4.1 IM0953  M2356  Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO M’ 8.417,18 10.336,89 8.417,18 59,39 499.896,28 59,39 613.907,71 59,39 499.896,28
1.8.2.4.2 112678 2”9 2; 53 29 Transp.  BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M? KM 733.241,54 900.472,06 1.059.933,31 0,51 373.953,18 0,51 459.240,75 0,51 540.565,99
1.8.2.5 CBO766 101548  SICFER  angamento delastroem via de bitola larga ou mista, com 20 vagdes hopper abertode |, 14.638,57 17.977,19 14.638,57 11,60 169.807,44 11,60 208.535,46 11,60 169.807,44
descarga automatica - HNT, capacidade de 103 t / 63 m® e locomotiva diesel - elétrica
1.8.2.5.1 IM1718  MT0332  Mat. Pedra britada para lastro ferrovidrio m? 16.834,36 20.673,77 16.834,36 74,90 1.260.893,47 74,90 1.548.465,66 74,90 1.260.893,47
MT0332
18252 5383 °  transp.  Pedra britada para lastro ferrovidrio tkm 1.275.202,67 1.566.038,37 1.843.362,28 0,11 140.272,29 011 172.264,22 011 202.769,85
1.8.2.6 CA3844 2909383 sicRo  IVELAMENTO EALINHAMENTO DE VIA COM SOCADORA AUTOMATICA ELEVANTE DE 18,30 22,47 18,30 5.978,13 109.389,11 5.978,13 134.337,51 5.978,13 109.389,11
ATE 10 CM - QUALQUER BITOLA OU DORMENTE E TAXA DE DORMENTACAO DE 1.667
1.8.2.7 CA3835 2909148 SICRO  REGULARIZAGAO DO LASTRO COM REGULADORA DE LASTRO KM 18,30 22,47 18,30 486,83 8.908,12 486,83 10.939,80 486,83 8.908,12
1.8.2.8 CAG083 3009095 SICRO  SODAALUMINOTERMICA PARA UIC 60 NO CAMPO PARA FORMAGAO DE TRILHO UN 79,00 96,00 79,00 42,64 3.368,56 42,64 4.093,44 42,64 3.368,56
CONTINUO SOLDADO COM ALIVIO DE TENSOES
18281 IM7739  M2363  Mat. KIT PARA SOLDA ALUMINOTERMICA DE TRILHO UIC 60 o 79,00 96,00 79,00 257,18 20.317,22 257,18 24.689,28 257,18 20.317,22
18282 IM7740  M2359  Mat. PORCAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 un 79,00 96,00 79,00 184,80 14.599,20 184,80 17.740,80 184,80 14.599,20
M2359 . . N
18283 s962 oo Transp.  PORGAO DE SOLDA ALUMINOTERMICA PARA TRILHO UIC 60 - CAMINHAO KM 29,39 35,71 29,39 0,53 15,58 0,53 18,93 0,53 15,58
1.8.2.9 CA4479 4011227 sicro  SUB-BASEDESOLO ESTABILIZADO GRANULOMETRICAMENTE SEM MISTURA COM Ve 9.907,57 12.167,19 9.907,57 61,75 611.792,39 61,75 751.323,99 73,92 732.367,50
MATERIAL DE JAZIDA
; Sl = ——— —
1.8.2.10 CBO768 280574  sicFr  |ornecimentoe coldeiiais S clpiveralBitolimiticalou iy = . = 4.593,15 . 4.593,15 = 5.332,27 =
larga - Trilho UIC60
1.8.3 AMVs 1.220.207,20 1.220.207,20 1.253.500,30
1.8.3.2 BITOLA LARGA 1.220.207,20 1.220.207,20 1.253.500,30
1.8.3.2.1 CA3683 2607092  SICRO f::go”AMENTO DEOUODE DORMENEES DEMADEIRREARARMM LS B O NN G 4,00 4,00 4,00 1.004,26 4.017,04 1.004,26 4.017,04 1.004,26 4.017,04
1.83.21.1  IM0957 M2370  Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV M’ 42,95 42,95 42,95 2.560,89 110.001,08 2.560,89 110.001,08 2.560,89 110.001,08
1.83.21.2 12626 2”92; 223 Transp.  DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T KM 2.169,19 2.169,19 3.135,66 4,29 9.305,82 4,29 9.305,82 4,29 13.451,98
1.8.3.2.2 CA3677 2607095  SICRO t::gommemo PRI REEIEES MR IR B D g 2,00 2,00 2,00 1.663,68 3.327,36 1.663,68 3.327,36 1.663,68 3.327,36




ARAP A A OVA
ITEM cop cop. REF.  |DESCRICAO UNID. QUANTIDADE QUANTIDADE QUANTIDADE PREGO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL PREGO UNITARIO VALOR TOTAL
1.8.3.221 IM0957  M2370  Mat. DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV M3 35,74 35,74 35,74 2.560,89 91.528,26 2.560,89 91.528,26 2.560,89 91.528,26
M2370 _
1.8.3.2.2.2 112626 o oo Tronsp.  DORMENTES DE MADEIRA PARA AMV - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 1.804,91 1.804,91 2.609,08 4,29 7.743,07 4,29 7.743,07 4,29 11.192,95
1.8.3.2.3 CA3735 2607229  SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:8, TR 57, BITOLA LARGA UN 4,00 4,00 4,00 2.127,47 8.509,88 2.127,47 8.509,88 2.127,47 8.509,88
1.8.3.2.3.1 IM0892  M2254  Mat. AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA LARGA UN 4,00 4,00 4,00 112.804,37 451.217,48 112.804,37 451.217,48 112.804,37 451.217,48
1.8.3.2.3.2 112675 2”92;25 Transp.  AMV TIPO TR57, ABERTURA 1:8, BITOLA LARGA - VAGAO PLATAFORMA 98 T TKM 3.973,98 3.973,98 5.744,57 2,95 11.723,24 2,95 11.723,24 2,95 16.946,47
1.8.3.2.4 CA3721 2607158  SICRO ASSENTAMENTO DOS MATERIAIS METALICOS DO AMV 1:14, UIC 60, BITOLA LARGA  UN 2,00 2,00 2,00 3.876,99 7.753,98 3.876,99 7.753,98 3.876,99 7.753,98
1.8.3.2.4.1 IM0931  M2314  Mat. AMV TIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA LARGA UN 2,00 2,00 2,00 196.887,40 393.774,80 196.887,40 393.774,80 196.887,40 393.774,80
M2314 N
1.8.3.2.4.2 1M2660 o oo Transp.  AMVTIPO UIC60, ABERTURA 1:14, BITOLA LARGA - VAGAO PLATAFORMA 98T TKM 2.783,96 2.783,96 4.024,34 2,95 8.212,69 2,95 8.212,69 2,95 11.871,81
1.8.3.2.5 CA3737 2607207  SICRO :mﬁr;gm A e VIEOMIDESCARCA DEBRI RO M2 536,58 536,58 536,58 13,24 7.104,33 13,24 7.104,33 13,24 7.104,33
1.8.3.2.5.1 IM0953  M2356  Mat. BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO m3 617,07 617,07 617,07 59,39 36.647,65 59,39 36.647,65 59,39 36.647,65
1.8.3.2.5.2 112678 2”9 2; 53 ‘;9 Transp.  BRITA PADRAO PARA LASTRO FERROVIARIO - CAMINHAO BASCULANTE 10 M? TKM 53.754,31 53.754,31 77.704,24 0,51 27.414,70 0,51 27.414,70 0,51 39.629,16
1.8.3.2.6 CA3662 2607183  SICRO LSl DR CRADE DOMMR AR L SO R e UN 18,00 18,00 18,00 384,20 6.915,60 384,20 6.915,60 384,20 6.915,60
QUALQUER BITOLA
1.8.3.2.7 CA3752 2607343  SICRO B A O ROAVIERADOR ELEV AN EIDE R VN 12,00 12,00 12,00 213,64 2.563,68 213,64 2.563,68 213,64 2.563,68
CM, ABERTURA 1:8, BITOLA LARGA, DORMENTE DE MADEIRA
NIVELAMENTO DE AMV COM SOCARIA COM GRUPO VIBRADOR E LEVANTE DE ATE 10
1.8.3.2.8 CA3746 2607346  SICRO CM, ABERTURA 1:14, BITOLA LARGA, DORMENTE DE MADEIRA OU CONCRETO UN 6,00 6,00 6,00 352,86 2.117,16 352,86 2.117,16 352,86 2.117,16
1.8.3.2.9 CA3738 2607198  SICRO B e AGVANLALDOLASIRO DO AVVIEARAULZLAUER ABERTURSE UN 18,00 18,00 18,00 388,22 6.987,96 388,22 6.987,96 388,22 6.987,96
QUALQUER BITOLA
1.8.3.2.10 CA4479 4011227  SICRO anie e DESOLOESTARIEZAD0 CRANUIOMERRICAMERTESEMISTURSCOM] M2 378,00 378,00 378,00 61,75 23.341,43 61,75 23.341,43 73,92 27.941,67
MATERIAL DE JAZIDA
1.14 SISTEMAS DE SINALIZACAO FERROVIARIA E ENERGIA 6.448.837,42 6.448.837,42 8.349.292,68
1.14.1 EQUIPAMENTOS ELETRICOS E REDE DE DISTRIBUIGAO DE ENERGIA ELETRICA 866.318,20 866.318,20 2.766.756,80
L1411 cP0S35  CPOOS3S  CPU POSTES, CHAVES DESLIGADORAS, PARA RAIOS, TRANSFORMADOR, CABOS DE COBREOU 52.676,9 i 52.676,96 ] 52.676,90 ]
ALUMINIO ISOLADOS (REDE PROTEGIDA), EM MEDIA TENSAO, COM REDE SECUNDARIA,
1.14.1.2 CPO536  CP00536  CPU TRANSFORMADOR DE FORGA DE MEDIA TENSAO - 2000 KVA UN 1,00 487.034,97 - 487.034,97 - 487.034,97 487.034,97
1.14.1.3 011908 11908 ORSE TRANSFORMADOR TRIFASICO 750 KVA, 380/220V, A SECO UN 1,00 1,00 51.567,64 51.567,64 51.567,64 51.567,64 51.567,64 -
1.14.1.4 0324 324 ORSE TRANSFORMADOR DE 15 KVA, 15 KV, 60 Hz, AT 13,8KV, BT 220/127V UN 5.861,60 - 5.861,60 - 5.861,60 -
1.14.1.5 0323 323 ORSE MONTAGEM DE ACESSORIOS PARA SUBESTACAO TRANSFORMADORA EM POSTE UN 1,00 1,00 1,00 5.588,36 5.588,36 5.588,36 5.588,36 5.588,36 5.588,36
MONTAGEM DE INFRAESTRUTURA ELETRICA E MECANICA PARA GRUPO MOTOR
1.14.1.6 CBO779 350037  SICFER GERADOR - FORNECIMENTO E INSTALACAO UN 1,00 1,00 1,00 9.637,32 9.637,32 9.637,32 9.637,32 9.637,32 9.637,32
11417  M109501210 M1095012 Lo o GERADOR TRIFASICO SILENCIOSO 15/13KVA (INTERMITENTE/CONTINUO)IMPEDANCIA 2677713 ] 2677713 ] 2677713 ]
10 SINCRONA 18% 380/220V COM QTA
P.11.000.0475 P.11.000.0 GERADOR A DIESEL CARENADO 460/434 KVA, VARIACAO DE + OU - 10%, 380/220 V OU
1.14.1.8 o gt CcPOS 220/127 V. 85DB A L.5M, COMPLETO; REF. MX450SWSL DA MAXITRUST OU UN 2,00 2,00 326.535,07 653.070,14 326.535,07 653.070,14 326.535,07
1.14.1.9 CPO537  CP00537  CPU GRUPO MOTOR-GERADOR 2000KVA UN 1,00 2.118.041,41 - 2.118.041,41 - 2.118.041,41 2.118.041,41
1.14.1.10 CPO538  CP00538  CPU HOUSE UN 1,00 1,00 1,00 146.454,74 146.454,74 146.454,74 146.454,74 146.454,74 146.454,74
1.14.2 SISTEMAS DE CONTROLE E SINALIZAGAO DA VIA 5.196.968,19 5.196.968,19 5.196.984,85
1.14.2.1 CBO773 280084  SICFER SINAL ALTO, EM MASTRO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 3 ASPECTOS (CORES) 4,00 4,00 4,00 48.003,45 192.013,80 48.003,45 192.013,80 48.003,45 192.013,80
EM BASE DE CONCRETO - FORNECIMENTO E
1.14.2.2 CBO774 280200  SICFER INSTALAGAO ELETRICA DE SINAL ALTO EM MASTRO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), ) 4,00 4,00 4,00 2.119,21 8.476,84 2.119,21 8.476,84 2.119,21 8.476,84
COM 3 ASPECTOS (CORES) LED - EXCLUINDO O FORNECIMENTO DO SINAL
INSTALACAO ELETRICA DE SINAL ANAO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 2
1.14.2.3 CBO775 280204  SICFER UN 2,00 2,00 2,00 1.288,02 2.576,04 1.288,02 2.576,04 1.288,02 2.576,04
ASPECTOS (CORES) LED - EXCLUINDO O FORNECIMENTO DO SINAL
1.14.2.4 CBO776 280209  SICFER SINAL ANAO, TIPO COLOUR LIGHT (MULTIFOCAL), COM 2 ASPECTOS (CORES), EM BASE 2,00 2,00 2,00 7.167,83 14.335,66 7.167,83 14.335,66 7.167,83 14.335,66
DE CONCRETO - FORNECIMENTO E MONTAGEM MECANICA
1.14.2.5 CPO533  CP00533  CPU CIRCUITO DE VIA UN 197.541,60 - 197.541,60 - 197.541,60 -
1.14.2.6 CPO534  CP00534  CPU INTERTRAVAMENTO (HARDWARE E SOFTWARE) UN 1,00 1,00 1,00 4.614.225,57 4.614.225,57 4.614.225,57 4.614.225,57 4.614.225,57 4.614.225,57
HOT BOX + HOT/COLD WHEEL MULTICANAL, BITOLA MISTA, COM ENERGIA
1.14.2.7 CBO778 280645  SICFER CONCESSIONARIA - FORNECIVIENTO E INSTALACAO UN 1.747.330,92 1.747.330,92 1.747.330,92
1.14.2.8 CBO771 280625  SICFER DETECTOR DE DESCARRILAMENTO COM MODEM EMBARCADO, EM POSTE UN 2,00 2,00 2,00 37.005,59 74.011,18 37.005,59 74.011,18 37.005,59 74.011,18
GALVANIZADO, ENERGIA CONCESSIONARIA, BITOLA MISTA, 2 LINHAS - FORNECIMENTO E
MONTAGEM MECANICA DA MAQUINA DE CHAVE MODELO 5A EM AMV DE BITOLA
1.14.2.9 CBOS8O 280423  SICFER LARGA EN VIA SINALIZADA COM CIRCUITOS DE VIA AC OU e - FORNECIMENTO £ UN 2,00 2,00 2,00 145.664,55 291.329,10 145.664,55 291.329,10 145.672,88 291.345,76
1.14.2.10 CP0543  CP00543  CPU CCO (HARDWARE E SOFTWARE) UN 15.181.679,88 - 15.181.679,88 - 15.181.679,88 -
1.14.3 FORNECIMENTO DE EQUIPAMENTOS DE TELECOMUNICAGOES 385.551,03 385.551,03 385.551,03
1.14.3.1 CP0539  CP00539  CPU RADIO MICROONDAS UN 1,00 1,00 1,00 186.567,07 186.567,07 186.567,07 186.567,07 186.567,07 186.567,07
1.14.3.2 CP0540  CP00540  CPU ANTENA UN 1,00 1,00 1,00 3.290,52 3.290,52 3.290,52 3.290,52 3.290,52 3.290,52
1.14.3.3 CPO541  CP00541  CPU CABO COAXIAL M 100,00 100,00 100,00 42,97 4.297,00 42,97 4.297,00 42,97 4.297,00
1.14.3.4 CPO542  CP00542  CPU TORRE METALICA (30M DE ALTURA MEDIA) UN 1,00 1,00 1,00 191.396,44 191.396,44 191.396,44 191.396,44 191.396,44 191.396,44
1.14.4 FIBRA OPTICA = - =
L1441 CBO7ES 340003 SICFER LANCAMENTO AEREO E TRACIONAMENTO DE CABO DE FIBRA OPTICA " 1422 ] 1422 ] 1422 ]
AUTOSSUSTENTAVEL 36 FIBRAS, TRECHO EM CURVA OU DESNIVELADO - FORNECIMENTO
1.15 EQUIPAMENTOS FERROVIARIOS - = 167.770.845,34
1.15.1 FERROVIARIO = = 121.832.119,53
1.15.1.1 CPO511  CPO511  SICRO SOCADORA AUTOMATICA DE LINHA - 253 KW UN 1,00 38.368.694,72 - 38.368.694,72 - 38.368.694,72 38.368.694,72
1.15.1.2 CPO512  CP0512  SICRO REGULADORA E DISTRIBUIDORA DE LASTRO - 300 KW UN 1,00 20.249.965,72 - 20.249.965,72 - 20.249.965,72 20.249.965,72




LOTE 02 LOTE 03 LOTE 02 LOTE 03
SERVICOS TERMINAL TERMINAL BALSA
GUARAPUAVA NOVA

TERMINAL CASCAVEL TERMINAL GUARAPUAVA TERMINAL BALSA NOVA TERMINAL CASCAVEL

1.15.1.3 CP0513 CP0513 SICRO MAQUINA DE ESMERILHAR TOPO E LATERAL DE BOLETO - 5,2 KW UN 1,00 99.972,74 - 99.972,74 - 99.972,74 99.972,74
1.15.1.4 CP0518 CP0518 SICFER Caminhdo de linha rodoferrovidrio com guindauto - 110 kW UN 5,00 1.236.914,87 - 1.236.914,87 - 1.236.914,87 6.184.574,35
1.15.1.5 CP0079 CP0079 CPU DESGUARNECEDORA DE LASTRO unid. 1,00 22.008.600,00 - 22.008.600,00 - 22.008.600,00 22.008.600,00
1.15.1.6 CP0101 CP0101 CPU GUINDASTE FERROVIARIO UN 1,00 34.920.312,00 - 34.920.312,00 - 34.920.312,00 34.920.312,00

1.15.2 RODOVIARIO - - 7.978.044,12
1.15.2.1 CP0514 CP0514 SICRO f:;’:‘(leTE MOVEL SOBRE PNEUS COM 2 EIX0S COM CAPACIDADE MAXIMA DE 55T - UN 1,00 2.582.287,58 - 2.582.287,58 - 2.582.287,58 2.582.287,58
1.15.2.2 CP0508 CP0508 SICRO CARREGADEIRA DE PNEUS COM CAPACIDADE DE 1,72 M3 - 113 KW UN 1,00 518.855,32 - 518.855,32 - 518.855,32 518.855,32
1.15.2.3 CP0506 CP0506 SICRO RETROESCAVADEIRA DE PNEUS COM CAPACIDADE DE 0,76 M? - 58 KW UN 2,00 340.558,04 - 340.558,04 - 340.558,04 681.116,08
1.15.2.4 CP0080 CP0080 CPU CONJUNTO HIDRAULICO DE ENCARRILHAMENTO unid. 1,00 1.222.700,00 - 1.222.700,00 - 1.222.700,00 1.222.700,00
1.15.2.5 CP0516 CP0516 SICRO CAMINHAO CARROCERIA COM GUINDAUTO COM CAPACIDADE DE 45 T.M - 188 KW UN 1,00 850.244,22 - 850.244,22 - 850.244,22 850.244,22
1.15.2.6 CP0517 CP0517 SICRO CAMINHAO BASCULANTE COM CAPACIDADE DE 6 M? - 136 KW UN 2,00 488.789,94 - 488.789,94 - 488.789,94 977.579,88
1.15.2.7 CP0510 CP0510 SICRO VEICULO LEVE PICK UP 4 X 4 - 147 KW UN 4,00 229.578,08 - 229.578,08 - 229.578,08 918.312,32
1.15.2.8 CP0505 CP0505 SICRO VEICULO LEVE - 53 KW UN 4,00 56.737,18 - 56.737,18 - 56.737,18 226.948,72

1.15.3 MATERIAL RODANTE - SERVICO INTERNO - - 37.960.681,69
1.15.3.1 CP0520 CP0520 SICFER Carro controle rodoferrovidrio - 283 kW UN 1,00 11.753.086,75 - 11.753.086,75 - 11.753.086,75 11.753.086,75
1.15.3.2 CP0521 CP0521 SICFER Veiculo rodoferroviario com ultrassom - 110 kW UN 1,00 20.628.487,83 - 20.628.487,83 - 20.628.487,83 20.628.487,83

SUGADOR PARA GRAOS COM CAPACIDADE PARA 10 TONELADAS/HORA

1.15.3.3 CP0081 CP0081 CPU ~ ~ unid. 1,00 73.362,00 - 73.362,00 - 73.362,00 73.362,00
(SUGAR/EMPURRAR), TENSAO DE ALIMENTACAO 380 VOLTS
1.15.3.4 CP0509 CP0509 SICRO BOMBA COM CAMARA DE VACUO - 5,6 KW UN 1,00 7.219,06 - 7.219,06 - 7.219,06 7.219,06
1.15.3.5 CP0501 CP0501 SICRO GRUPO GERADOR - 13/14 KVA UN 2,00 44.911,10 - 44.911,10 - 44.911,10 89.822,20
CONJUNTO DE EQUIPAMENTOS DE VIA COMPOSTO 1 SERRA TRILHOS (3900A), 1 .
1.15.3.6 CP0082 CP0082 CPU d. 2,00 281.221,00 - 281.221,00 - 281.221,00 562.442,00
REBARBADORA DE TRILHOS (5100A), 1 FURADEIRA DE TRILHOS (3500), 1 un!
1.15.3.7 CP0502 CP0502 SICRO VEICULO FERROVIARIO PARA CAPINA QUIMICA COM CAPACIDADE DE 12.000 L - 115 KW  UN 1,00 2.034.051,85 - 2.034.051,85 - 2.034.051,85 2.034.051,85
1.15.3.8 CP0083 CP0083 CPU EQUIPAMENTOS LEVES E FERRAMENTAL EM GERAL unid. 5,00 562.442,00 - 562.442,00 - 562.442,00 2.812.210,00
1.16 OFICINAS E INSTALACOES = = 64.613.186,95
1.16.1 CP0084 CP0084 CPU ADMINISTRAGAO LOCAL COM GUARITA m? 260,00 2.556,24 - 2.556,24 - 2.556,24 664.622,40
1.16.2 CP0085 CP0085 CPU ADMINISTRACAO DA FERROVIA E CCO m? 2.556,24 - 2.556,24 - 2.556,24 -
1.16.3 CP0086 CP0086 CPU ESTALEIRO DE SOLDA E PATIO DE ESTOCAGEM m? 1.000,00 2.556,24 - 2.556,24 - 2.556,24 2.556.240,00
1.16.4 CP0087 CP0087 CPU RESIDENCIA DE VIA m? 200,00 2.556,24 - 2.556,24 - 2.556,24 511.248,00
1.16.5 CP0088 CP0088 CPU OFICINA DE LOCOMOTIVAS m? 3.168,00 5.112,48 - 5.112,48 - 5.112,49 16.196.368,32
1.16.6 CP0089 CP0089 CPU MATERIAL OFICINA DE LOCOMOTIVAS unid. 1,00 - - - - 9.717.820,99 9.717.820,99
1.16.7 CP0090 CP0090 CPU OFICINA DE VAGOES m? 10.736,00 2.556,24 - 2.556,24 - 2.556,24 27.443.792,64
1.16.8 CP0091 CP0091 CPU MATERIAL OFICINA DE VAGOES unid. 1,00 - - - - 4.116.568,90 4.116.568,90
1.16.9 CP0092 CP0092 CPU POSTO DE REVISTA E ABASTECIMENTO m? 200,00 16.937,38 - 16.937,38 - 16.937,38 3.387.476,00

1.16.10 CP0093 CP0093 CPU CAIXA D'AGUA DE 15.000 L m? 15,00 1.269,98 - 1.269,98 - 1.269,98 19.049,70
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