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O Paranacidade contratou a Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas (Fipe) para
elaboracdo de estudos técnicos econdmico-financeiro, socioambiental e juridico, visando
a desestatizacdo da Estrada de Ferro Parana Oeste S/A — Ferroeste, envolvendo a
execu¢ao de EIA/Rima, Due Diligence e Valuation da empresa. Tais esfor¢os tem por
objetivo viabilizar a Nova Ferroeste, empreendimento com 1.291,06 km de extensdo,
envolvendo o trecho entre Maracaju (MS) — Paranagud (PR) e do Ramal Foz do Iguagu

(PR) - Cascavel (PR).

Destaca-se que o empreendedor responsavel pela Nova Ferroeste é a Secretaria de Estado
de Infraestrutura e Logistica (Seil) do estado do Parana, 6rgao de governo responsavel
pela politica de infraestrutura e logistica, centrada no desenvolvimento sustentavel e na
priorizagdo de investimentos. A Seil tem atuacdo executiva no desenvolvimento dos

modais rodoviario, aeroviario, hidroviario e ferroviario.

Isto posto, a Fipe vem apresentar a estrutura dos estudos socioambientais em atendimento

ao Termo de Referéncia emitido para o Processo n° 02001.017497/2020-72.
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6. ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Este capitulo d4 inicio ao prognostico ambiental, que consiste na avaliacdo da
interferéncia de uma ag@o ou etapa do empreendimento, atuando sobre um fator ambiental
qualquer, ¢ que pode provocar um impacto ambiental, o qual pode ser positivo ou

negativo e deve ser analisado.

Apos os estudos de diagnostico ambiental, que retratam a situacdo atual dos ambientes
existentes na Area de Estudo (AE) e Area Diretamente Afetada (ADA), passa-se a
prognosticar com base nas atividades inerentes ao tipo de empreendimento e nos aspectos

ambientais mais relevantes, os impactos ambientais passiveis de ocorréncia.

O prognostico analisa, qualifica e quando possivel, quantifica as interferéncias causadas
pelo empreendimento no ambiente, e tem por objetivo oferecer subsidios a tomada de
decisdo quanto as alteragdes da qualidade ambiental, apresentando os impactos
decorrentes desde o planejamento até a implantagao, operagao e desativacao (esta ultima
considerada hipotética). Este estudo visa ainda proporcionar & comunidade em geral a
possibilidade de analisar e entender o significado da instalacdo e da presenca deste

empreendimento, nos territérios do Mato Grosso do Sul e Parana.

A Avaliacdo de Impacto Ambiental (AIA) ¢ um instrumento da politica e gestdo
ambiental, com o intuito de tornar viavel o desenvolvimento em harmonia com o uso dos
recursos naturais € economicos, podendo ser encarada como ciéncia e arte que reflete as
preocupagdes com os aspectos técnicos que fornecem subsidios a tomada de decisdo,
considerando as vantagens e desvantagens de uma proposta em sua dimensao econdmica,

social e ecoldgica (BAASCH, 1995).

Os fatores geradores de impactos, observam estreita correspondéncia com as agdes e
obras necessarias a implantacdo e operacdo do empreendimento, consideradas como

variaveis dependentes, uma vez que se vinculam a sua natureza e porte.
Assim, este capitulo seguiu as seguintes etapas para sua elaboragao:

e Identificacdo de caracteriza¢do dos impactos ambientais;

e Avaliacao dos impactos ambientais; e

CI 5477 1
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e Analise integrada dos impactos ambientais.
6.1 IDENTIFICACAO E CARACTERIZACAO DOS IMPACTOS
6.1.1 Fase, Atividades e Aspectos Ambientais

A identificacdo e caracterizagdo dos impactos ambientais ¢ precedida por um exercicio
de prognose, pautado nas atividades modificadoras do ambiente que sdo esperadas para o
tipo de empreendimento em questdo. Para cada uma das fases de planejamento,
implantacdo, operagdo e eventual desativacdo, sao listadas as principais atividades

modificadoras do ambiente.

Posteriormente a listagem das atividades modificadoras do ambiente, passou-se a
identificar quais aspectos ambientais apresentam relacdo com cada atividade, entendendo
0s aspectos ambientais como aqueles elementos que podem interagir com o ambiente
(SANCHEZ, 2020). Sanchez (2020) explica que as atividades modificadoras do ambiente
sdo as causas, 0s impactos sdo as consequéncias, enquanto os aspectos ambientais sdo os

mecanismos ou 0s Processos que conectam estas causas as consequéncias.

A Tabela 6-1 apresenta as principais atividades modificadoras do ambiente, e os

respectivos aspectos ambientais por fase do empreendimento.

Tabela 6-1: Fases do Empreendimento, Atividades Modificadoras e Aspectos
Ambientais

Atividade Modificadora do Ambiente Aspecto Ambiental

Planejamento

Realizacdo de contato com os proprietarios e
levantamentos de campo
Realizacdo de reunides e contatos com prefeituras
municipais e gestores publicos

Divulgagao do empreendimento

Implantacio

Cadastramento de informacdes fundiarias

Realizagdo de procedimentos fundiarios nas Desapropriagdes

propriedades interceptadas

Remocio de estruturas edificadas

Afetacdo de atividades produtivas

Cotidiano e modo de vida das comunidades

CI 5477 2
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Mobilizagao da(s) construtora(s) em canteiros e
frentes de obra

Utilizagao dos equipamentos urbanos

Circulagdo de pessoas, veiculos e maquinas

Movimentagdo de solo e rocha

Emissédo de ruidos e vibragoes

Geragao de efluentes liquidos e residuos sélidos

Emissdo de material particulado e gases

Dinamizag@o econdmica (impostos e negocios)

Risco de acidentes

Contratagdo de colaboradores

Dinamizago econdmica (impostos e encargos)

Criagdo de empregos

Expectativas sociais

Instalagdo de alojamentos

Cotidiano e modo de vida das comunidades

Utilizagdo dos equipamentos urbanos

Deslocamento de trabalhadores de outras regides

Transporte, recepgao e estocagem de materiais
(incluindo bota-fora e areas de empréstimo)

Interferéncia no cotidiano das comunidades e no
comeércio local

Circulagdo de pessoas, veiculos e maquinas

Movimentagdo de solo e rocha

Emissédo de ruidos e vibragoes

Emissdo de material particulado e gases

Geragao de residuos solidos

Interferéncias na flora e fauna

Dinamizag@o econdmica (impostos e negocios)

Risco de acidentes

Abertura de acessos, supressdo de vegetagio,
terraplanagem (corte e aterro) ¢ escavagdo de
tineis

Cotidiano e modo de vida das comunidades

Circulagdo de pessoas, veiculos e maquinas

Movimentagdo de solo e rocha

Emissao de ruidos e vibragoes

Emissdo de material particulado e gases

Compactagdo do terreno
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Interferéncias na flora e fauna

Risco de acidentes

Obras de drenagem superficial (obras de arte
correntes) e obras de arte especiais

Cotidiano e modo de vida das comunidades

Movimentac¢do de solo e rocha

Compactagdo do terreno

Interveng@o em corpos hidricos

Geragdo de efluentes liquidos e residuos solidos

Emissao de ruidos e vibragoes

Interferéncias na flora e fauna

Emissdo de material particulado e gases

Risco de acidentes (trabalho em altura)

Encerramento das obras, desmobilizagdo da(s)
construtora(s) em canteiros e frentes de obra

Redugdo da atividade economica (impostos,
encargos e negdcios)

Reducdo das atividades do comércio local,
voltando ao posicionamento inicial

Fechamento de postos de emprego

Fechamento de alojamentos

Retorno de trabalhadores para suas regides

Operacao

Operacdo e manutengdo das estruturas
ferroviarias

Emissdo de ruidos e vibragoes

Dinamizagdo econdmica
(redugdo do custo de frete)

Multimodalidade para transporte de cargas

Interferéncias na fauna

Risco de acidentes ambientais

Risco de acidentes operacionais

Interferéncias no sistema viario

Segmentacdo de propriedades

Desativacao

Paralizago do fluxo de composigdes e da
manutencdo das estruturas ferroviarias

Ocupagao da faixa de dominio

Sucateamento do patriménio ferroviario

Furto de estruturas
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Atividade Modificadora do Ambiente Aspecto Ambiental

Reducio da atividade econdmica (elevagao do
custo de frete)

Abandono da faixa de dominio

Nao emissdo de ruidos e vibragdes

Fonte: Elaborado pela Fipe.

6.1.2 Metodologia de Caracterizacao dos Impactos Ambientais

A analise dos impactos ambientais decorrentes do empreendimento visa identificar os
impactos associados as acdes a serem realizadas. Para isso, € proposta metodologia
estruturada de procedimentos, em que sdo atribuidas caracteristicas ao conjunto de
atributos do impacto, que permite uma avaliacdo baseada nas varidveis apresentadas,

possibilitando a descri¢ao e qualificacao.

A seguir sdo detalhados os aspectos metodologicos, e atributos empregados para a

descri¢do e caracterizagao de cada um dos impactos previstos.
6.1.2.1 Avaliacao Integrada e Multidisciplinar

A identificacdo dos impactos ¢ embasada nas caracteristicas do empreendimento,
diretrizes para o setor e experiéncia do profissional responsavel, descrevendo os
principais fatores geradores de impacto, com base no diagnostico ambiental e a¢des, e/ou
atividades do empreendimento em todas as fases de implementacdo, ou seja, abrange o

planejamento, implantacdo, operacdo e a eventual desativagao.

Cabe ressaltar que esta etapa do estudo de licenciamento ¢ uma das mais dificeis, devido
ao fato de se atribuir maior ou menor grau de importancia a uma alteragdo ambiental de
acordo com o juizo de valor dos responsaveis pelo presente estudo, ou seja, € subjetivo,
pois em algum momento haverd um julgamento da significancia dos impactos previstos

(SANCHEZ, 2020).

4

Inicialmente, a prognose dos impactos ¢ realizada pelos especialistas, ou grupo de
profissionais, responsaveis de cada area do conhecimento (meio fisico, bidtico e
socioecondmico) e, apods a determinac¢do dos impactos ambientais de cada disciplina, sdo

apresentados a toda equipe envolvida na elaboracdo do presente documento,
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possibilitando uma andlise multidisciplinar dos resultados, seguindo com a elaboragdo
conjunta da descrigdo e atributos, de modo a identificar a interdisciplinaridade entre os

itens em analise.
6.1.2.2 Descri¢iao do Impacto

A descri¢ao do impacto ¢ iniciada com a sua denominacgao, na qual recebe um enunciado,
sucinto e que indique com clareza, sobre o que se trata o item. Posteriormente, ¢ elaborada
a descrigdo, que detalha os aspectos do impacto, demonstrando as suas possiveis causas,
bem como consequéncias previsiveis. Apos a denominagdo e descrigdo do impacto, €
realizada a andlise de suas caracteristicas por meio do julgamento de um conjunto de

atributos.

Destaca-se que, para evitar a excessiva repeticao de textos de descricdo de impactos que
ocorrem em mais de uma fase do empreendimento, optou-se por descrever o impacto uma
unica vez, indicando sua ocorréncia em mais de uma fase na tabela de atributos quando
pertinente. A explicacdo de como o impacto se manifesta em cada fase, consta no texto

de descricao do impacto em questdo, a qual antecede a tabela de atributos.
6.1.2.3 Atributos do Impacto

Conhecido o potencial de mudanca na qualidade ambiental preexistente, os impactos sao
avaliados segundo um conjunto de atributos, definidos como as caracteristicas
qualitativas que permitem avaliar o impacto global do empreendimento em relagdo ao
ambiente, pela andlise da interacdo existente entre eles e das medidas mitigadoras e/ou

compensatorias que podem ser adotadas.

A Tabela 6-2 apresenta os atributos utilizados para a Nova Ferroeste, cabendo ressaltar
que para avaliagdo da Magnitude e Significancia do impacto, sdo utilizadas formulas e
pontuacdes definidas para um conjunto de atributos, os quais serdo apresentados em item

subsequente.
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Tabela 6-2: Atributos Considerados para Avaliacdo de Impactos Ambientais

Atributo Qualificacio Descriciao
. Abrange o periodo da fase de estudos até inicio da
Planejamento e . ~
mobilizagdo para a implantagao
I ~ Abrange o periodo da mobilizac¢do para a implantacao até
Fase de ocorréncia Implantacdo geop 12460 p P ¢
a conclusdo da obra
~ Abrange o periodo em que se inicia o funcionamento da
Operagao . T o e N
ferrovia até sua desativagao (possibilidade hipotética)
Positiva Quando gera efeitos benéficos
Negativa Quando gera efeitos adversos
Natureza
Quando ndo ¢é possivel prever se os efeitos sdo benéficos
Indeterminada ou adversos, ou quando ao mesmo tempo podem ser
gerados efeitos benéficos e adversos
Decorrem de atividades realizadas pelo empreendedor,
Direta por empresas por ele contratadas, ou que por eles possam
Influéncia ser controladas
. Decorrem de um impacto direto ou de agdes de terceiros
Indireta

facilitadas pela presenga do empreendimento

Prazo de ocorréncia

Inicio Imediato

Quando o impacto inicia imediatamente apos a sua causa

Médio Prazo

Inicia até um ano apds a sua causa
(escala da ordem de meses)

Longo Prazo

Que podem ocorrer apds um ano da ocorréncia da causa
(escala da ordem de anos)

Temporaria Quando desaparece ap6s o encerramento de sua causa
Quando nao desaparece apds o encerramento de sua
. Permanente
Temporalidade/ causa
duracéo , . Quando sua manifestacdo obedece a um padrao de
Ciclica ;
sazonalidade
Recorrente Quando sua manifestacdo ndo apresenta padréo definido
De abrangéncia limitada a determinada 4rea, considerada
. a ADA e um raio de 1 km para cada lado da ADA. Para o
Localizada . . A . .
meio socioecondmico, considerou-se também de
abrangéncia localizada a extensao de até um municipio
Abrangéncia Regional Quando se manifesta em toda a extensdo de uma unidade
& geografica (a bacia, um conjunto de municipios, etc.)
Quando o conhecimento disponivel a respeito de sua
Indeterminada manifestacdo ¢ insuficiente para definir o seu alcance em
termos de unidade de area
Possibilidade de Certa Sao impactos inerentes a atividade modificadora do
ocorréncia ambiente que t€ém, obviamente, ocorréncia certa
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Atributo Qualificaciao Descriciao
Incerta Impactos cuja ocorréncia depende de uma combinacdo de
fatores para se manifestar, sendo incerta a sua ocorréncia
Caso seus efeitos possam ser revertidos e as condigdes
Reversivel originais do ambiente possam ser recuperadas
Reversibilidade (naturalmente ou por alguma ag@o corretiva)
Irreversivel Quando seus efeitos no ambiente sdo permanentes
Potencializavel Quando for possivel aumentar os efeitos do impacto
Possibilidade de
potencializacio Nio Potencializavel Quando nao houver p0551b111dade de aumentar os efeitos
do impacto
Muito Baixa Interp.reta-rse que o componente amblental afe.:tado
(diagnostico) € de muito baixa importancia
. Interpreta-se que o componente ambiental afetado
Baixa . r o . . o
(diagnostico) € de baixa importancia
Importancia Média Interpretg-se que o c9mpon9nfte .amb1erAlta1. afetado
(diagnostico) € de média importancia
Alia Interpreta-se que o componente ambiental afetado
(diagnostico) € de alta importancia
Muito Alta Interpr'eta-s’e que orcompopente ar.nblentill afetado
(diagnostico) € de muito alta importancia
Baixa Resultado da féormula entre 8 e 12
Magnitude* Média Resultado da formula entre 13 e 17
Alta Resultado da formula entre 18 e 22
Muito Baixa Abaixo de 20
Baixa Entre 20 e 39
Significancia** Meédia Entre 40 e 59
Alta Entre 60 e 79
Muito Alta Acima de 80

do Impacto Quanto a Magnitude.

Fonte: Elaborado pela Fipe.

Nota: (*) o atributo Magnitude ¢é resultado do calculo que considera a interagdo de outros atributos
(Temporalidade/Duragdo, Abrangéncia, Possibilidade de Ocorréncia, Reversibilidade ou
Possibilidade de Potencializagdo), cuja formula segue apresentada no Item 6.1.2.4 Atributos

(**) o atributo Significancia é resultado da multiplicacdo do atributo Magnitude pelo atributo
Importancia conforme apresentado no Item 6.1.2.5.
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6.1.2.4 Atributos do Impacto Quanto a Magnitude

A magnitude de um impacto ¢ aqui avaliada pela designacdo de valores numéricos
(pontuacdes) para alguns de seus atributos, possibilitando a avaliacdo quantitativa de um
impacto em relagdo aos demais. A metodologia para designacao das pontuagdes baseia-
se nas diretrizes apresentadas por Sanchez (2020), no TR Cotra 8532854 e numa
adaptacdo do utilizado por Ambiotech (2018) para empreendimentos lineares. Assim,
avalia-se a magnitude com base na combinacdo dos atributos: temporalidade/duracao,
abrangéncia, possibilidade de ocorréncia, reversibilidade e possibilidade de

potencializagdo.

A Tabela 6-3 apresenta a distribui¢do de pontuagdes para andlise da magnitude dos

impactos.

Tabela 6-3: Distribuicdo de Pontuacdes para Analise da Magnitude dos Impactos

Atributo Possibilidade Pontuacao
Temporaria 1
Temporalidade/Duracgio Ciclica ou Recorrente 2
Permanente 3
Localizada 1
Abrangéncia Indeterminada 2
Regional 3
Incerta 1
Possibilidade de Ocorréncia

Certa 2
Reversivel 1

Reversibilidade*
Irreversivel 3
Possibilidade de Nio Potencializavel 1
Potencializa¢ao** Potencializavel 3

Fonte: Elaborado pela Fipe.
Nota: (*) aplicado apenas aos impactos negativos; (**) aplicado apenas aos impactos positivos.

CI 5477 9



f 1
Fundagio Instituto de
Pesquisas Econdmicas

A férmula a seguir foi utilizada para o calculo da magnitude de cada impacto:
Magnitude = [2 X (TD+ A+ PO + R ou PP)]

Onde:

TD: Temporalidade/Duragao;

A: Abrangéncia;

PO: Possibilidade de Ocorréncia;

R: Reversibilidade, utilizada quando o impacto tem natureza negativa; e

PP: Possibilidade de Potencializagdo, utilizada quando o impacto tem natureza positiva.

Quando o impacto apresenta natureza indeterminada, utiliza-se, para calculo da

magnitude somente a reversibilidade.

Assim, como ja mencionado na Tabela 6-2, para a avaliagdo da magnitude do impacto,

considera-se o resultado da equag¢ao, sendo de:

e Magnitude baixa os impactos com resultado da formula entre 8 e 12;
e Magnitude média os impactos com resultado da formula entre 13 e 17; ¢

e Magnitude alta quando a férmula resulta em valores entre 18 e 22.
6.1.2.5 Atributos do Impacto Quanto a Significancia

A significancia ¢ apresentada como resultado da multiplicacdo do valor numérico,
atribuido a magnitude pelo valor numérico atribuido a importancia. Sanchez (2020) ao
discorrer em capitulo que trata da avaliagdo da importancia dos impactos, argumenta que
um impacto serd tanto mais significativo, quanto mais importante ou vulneravel for o
recurso ambiental ou cultural afetado, e quanto maior a pressdo sobre esse recurso.
Pondera, ainda, que a importancia deve ser fundamentada no diagnodstico ambiental ao

passo que a magnitude deve resultar da previsao de impactos.

Devido a extensdo e heterogeneidade de ambientes existentes ao longo do tragcado
proposto para a Nova Ferroeste, a atribui¢do da importancia foi realizada por trecho do

empreendimento (I — Maracaju a Cascavel; II — Foz do Iguagu a Cascavel; III — Cascavel
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a Guarapuava; IV — Guarapuava a Sdo José dos Pinhais e V — Sdo José dos Pinhais a

Paranagua).

A Tabela 6-4 apresenta a distribuicdo de pontuagdes para analise da importancia dos

impactos.

Tabela 6-4: Distribuicao de Pontuacées para Analise da Importincia dos Impactos

Atributo Possibilidade Pontuacio
Muito baixa 1
Baixa 2
Importancia Meédia 3
Alta 4
Muito Alta 5

Fonte: Elaborado pela Fipe.

Deste modo, a significancia ¢ calculada de acordo com a seguinte formula, em que a
divisdo por 110 e multiplicagdo por 100, visam unicamente organizar a escala de
significancias entre sete (valor minimo possivel) e 100 (valor méximo possivel), usando
o arredondamento sem casas decimais:

Magnitude X Importancia
110

Significancia =

Assim, como j& mencionado, para a avaliagdo da significAncia do impacto, considera-se

o resultado da equagdo, sendo:

¢ SignificAncia muito baixa para o resultado da féormula entre 7 e 19;
¢ Significancia baixa para o resultado da féormula entre 20 e 39;
¢ SignificAncia média para o resultado da féormula entre 40 e 59;
e Significancia alta para o resultado da formula entre 60 e 79; e

¢ Significancia muito alta para o resultado da férmula entre 80 e 100.

O método para atribuigdo das importancias e calculo das significancias permite a geragdo
de resultados de significancia por trecho e para o empreendimento como um todo
(significancia geral). O calculo por trecho permite a visualizagao de onde um impacto tem
mais significancia, e o calculo da significancia geral ¢ feito pela média das significancias,

calculadas para os trechos.
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6.1.3 Previsdo de Impactos

Apresenta-se na Tabela 6-5 a previsao dos impactos ambientais para o empreendimento
a partir das fases, principais atividades modificadoras do ambiente e aspectos ambientais.
Apoés essa tabela, a avaliagdo de impactos ambientais segue com a caracterizacao e

detalhamento de cada um dos impactos previstos.
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Tabela 6-5: Impactos Ambientais Previstos a Partir das Atividades Modificadoras do Ambiente e Aspectos Ambientais

Realizacdo de reunides e contatos com prefeituras
municipais e gestores publicos

Atividade Modificadora do Ambiente Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Previsto
Planejamento
Aumento do Conhecimento Técnico e Cientifico
Preocupacao de Moradores Diretamente Atingidos em
Realizagio de contato com os proprietarios e Relagdo a Relocagéo de suas Residéncias
levantamentos de campo Preocupacao de Produtores Rurais com a Perda Total ou
Parcial das Propriedades
e  Divulgagio do Preocupagdo de Trabalhadores Diretamente Atingidos em
empreendimento Relagdo a Relocagdo dos seus Locais de Trabalho

Entusiasmo e Euforia Superdimensionados pela Expectativa
sobre a Geragdo de Empregos

Expectativa em Agentes Governamentais Relativa ao
Incremento na Receita Municipal

Restrigdes a Expansdo Urbana
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental Previsto

Implantacio

Realizagdo de procedimentos fundiarios nas
propriedades interceptadas

Cadastramento de informagdes
fundiérias

Desapropriagdes

Remocdo de estruturas edificadas
Afetacdo de atividades produtivas

Perda de Solos Agricultaveis

Interferéncia em Direitos Minerarios

Preocupacao de Moradores Diretamente Atingidos em
Relagdo a Relocagdo de suas Residéncias

Preocupacao de Produtores Rurais com a Perda Total ou
Parcial das Propriedades

Preocupacdo de Trabalhadores Diretamente Atingidos em
Relagdo a Relocagdo dos seus Locais de Trabalho

Moradias Ocupadas Atingidas Diretamente pela Ferrovia
Edificag¢des de Uso Industrial Atingidas Diretamente pela
Ferrovia

Edificac¢des de Uso Agropecuario Atingidas Diretamente pela
Ferrovia

Propriedades Atingidas de Forma Parcial com Inviabiliza¢ao
da Parte Remanescente

Propriedades Atingidas de Forma Parcial com Restri¢do a
Producdo Econdmica

Impacto Sobre as Atividades Agricolas

Impacto Sobre a Pecuaria de Frangos

Interferéncia da Nova Ferroeste em Estudos para a Duplicag@o
da Rodovia BR-277

Impacto Sobre Areas de Produgio e de Protegio Ambiental
em Assentamentos Rurais Federais e no Reassentamento
Agroibema
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental Previsto

Implantacio

Mobilizagdo da(s) construtora(s) em canteiros
e frentes de obra

Cotidiano ¢ modo de vida das
comunidades

Utilizagdo dos equipamentos
urbanos

Circulagio de pessoas, veiculos e
maquinas

Movimentagdo de solo e rocha
Emissdo de ruidos e vibragdes
Geragao de efluentes liquidos e
residuos solidos

Emissdo de material particulado e
gases

Dinamizagdo econdmica
(impostos e negdcios)

Risco de acidentes

Interferéncia no Cotidiano das Comunidades e no Comércio
Local

Aumento da Pressdo Sobre os Equipamentos Urbanos
Municipais

Alteracao da Qualidade do Ar

Aumento nos Niveis de Ruido ¢ Vibracao

Aumento dos Riscos de Incéndios Florestais

Aumento nos Atropelamentos da Fauna Silvestre
Perturbagdes a Fauna pela Emissao de Ruidos e Vibragdes
Exploracdo Predatoria de Recursos Naturais

Geracdo de Emprego e Renda Durante a Implantagdo do
Empreendimento

Geragao e Oportunidades de Negdcios Durante a Implantagédo
do Empreendimento

Ocorréncia de Acidentes

Contratacédo de colaboradores

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Utilizag@o dos equipamentos
urbanos

Dinamizagdo econdmica
(impostos e encargos)
Criacdo de empregos
Expectativas sociais
Instalagdo de alojamentos
Deslocamento de trabalhadores de
outras regides

Interferéncia no Cotidiano das Comunidades e no Comércio
Local

Aumento da Pressdo Sobre os Equipamentos Urbanos
Municipais

Entusiasmo e Euforia Superdimensionados pela Expectativa
sobre a Geracdo de Empregos

Geragdo de Emprego e Renda Durante a Implantagao do
Empreendimento

Geragao e Oportunidades de Negdcios Durante a Implantagao
do Empreendimento
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental Previsto

Implantacio

Transporte, recepgdo e estocagem de
materiais (incluindo bota-fora e areas de
empréstimo)

Circulagdo de pessoas, veiculos e
maquinas

Movimentagdo de solo e rocha
Emissdo de ruidos e vibragdes
Emissao de material particulado e
gases

Geragao de efluentes liquidos e
residuos sélidos

Interferéncias na flora ¢ fauna
Dinamizagdo econdmica
(impostos e negocios)

Risco de acidentes

Alteracdo na Morfologia da Paisagem

Desenvolvimento de Processos Erosivos

Deflagragdo de Movimentos de Massa

Contaminagdo de Solos, Aguas Superficiais e Subterrdneas
Assoreamento de Cursos d’Agua

Alteragdo na Fisionomia da Paisagem

Geragdo de Emprego e Renda Durante a Implantagao do
Empreendimento

Geragao e Oportunidades de Negdcios Durante a Implantagao
do Empreendimento

Ocorréncia de Acidentes
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental Previsto

Implantacio

Abertura de acessos, supressdo de vegetagdo,
terraplanagem (corte e aterro) e escavagdo de
tuneis

Cotidiano ¢ modo de vida das
comunidades

Circulagdo de pessoas, veiculos e
maquinas

Movimentagdo de solo e rocha
Emissdo de ruidos e vibragdes
Emissdo de material particulado e
gases

Compactagdo do terreno
Interferéncias na flora e fauna
Risco de acidentes

Alteracdo na Morfologia da Paisagem

Desenvolvimento de Processos Erosivos

Deflagragdo de Movimentos de Massa

Contaminagao de Solos, Aguas Superficiais e Subterrineas
Assoreamento de Cursos d’Agua

Alteragdo da Qualidade do Ar

Aumento nos Niveis de Ruido e Vibragdo

Interferéncia em Cavidades Naturais

Interferéncia em Areas Protegidas e Zonas de Amortecimento
Alteracao na Conectividade entre Remanescentes e Corredores
Ecologicos

Supressao da Cobertura Vegetal e Fragmentagao de
Remanescentes

Influéncias nas Populagdes de Espécies de Interesse Ecologico
e/ou Comercial

Redugdo de Biomassa e Estoque de Carbono

Interferéncia em Areas de Preservacdo Permanente

Aumento dos Riscos de Incéndios Florestais

Alteracao na Fisionomia da Paisagem

Perda de Habitat e Aumento do Efeito de Borda

Efeito Barreira

Aumento nos Atropelamentos da Fauna Silvestre
Interferéncia no Cotidiano das Comunidades e no Comércio
Local

Aumento da Pressdo Sobre os Equipamentos Urbanos
Municipais

Moradias Ocupadas Atingidas Diretamente pela Ferrovia
Ocorréncia de Acidentes
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental Previsto

Implantacio

Obras de drenagem superficial (obras de arte
correntes) e obras de arte especiais

Cotidiano ¢ modo de vida das
comunidades

Movimentag¢do de solo e rocha
Compactagdo do terreno
Interveng@o em corpos hidricos
Geragao de efluentes liquidos e
residuos solidos

Emissdo de ruidos e vibragdes
Interferéncias na flora e fauna
Emissdo de material particulado e
gases

Risco de acidentes (trabalho em
altura)

Interferéncia no Cotidiano das Comunidades e no Comércio
Local

Aumento da Pressdo Sobre os Equipamentos Urbanos
Municipais

Ocorréncia de Alagamentos e Represamentos
Assoreamento de Cursos d’Agua

Interferéncia em Mananciais Atuais e Futuros
Perturbagdes a Fauna pela Emissdo de Ruidos e Vibragdes
Comprometimento de Habitats Aquaticos em Fungao de
Contaminantes

Ocorréncia de Acidentes

Encerramento das obras, desmobilizagao
da(s) construtora(s) em canteiros ¢ frentes de
obra

Reducio da atividade econdmica
(impostos, encargos e negdcios)
Fechamento de postos de emprego
Fechamento de alojamentos
Retorno de trabalhadores para suas
regides

Entusiasmo e Euforia Superdimensionados pela Expectativa
sobre a Geracdo de Empregos

Geragdo de Emprego e Renda Durante a Implantagao do
Empreendimento

Geragao e Oportunidades de Negdcios Durante a Implantagao
do Empreendimento
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Atividade Modificadora do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental Previsto

Operacao

Operagdo e manutengdo das estruturas
ferroviarias

Emissdo de ruidos e vibragoes
Dinamiza¢do econdmica (redugio
do custo de frete)

Multimodalidade para transporte de
cargas

Interferéncias na fauna

Risco de acidentes ambientais
Risco de acidentes operacionais
Interferéncias no sistema viario
Segmentacao de propriedades

Contaminagdo de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas
Devido a Acidentes com Cargas Perigosas

Interferéncia em Mananciais Atuais e Futuros

Alteragdo da Qualidade do Ar

Aumento nos Niveis de Ruido ¢ Vibragdo

Interferéncia em Cavidades Naturais

Aumento nos Atropelamentos da Fauna Silvestre
Perturbagdes a Fauna pela Emissdo de Ruidos ¢ Vibragdes
Exposi¢do da Fauna Terrestre a Produtos Originarios dos
Vagdes ¢ Contaminantes Associados a Infraestrutura
Ferroviaria

Incoémodos aos Movimentos das Populagoes entre Territorios
Indigenas nos Municipios Diretamente Atingidos
Perturbagdes ao Modo de Vida Devido ao Isolamento e
Cercamento da Faixa de Dominio

Perturbagdes a Produgdo Devido ao Isolamento e Cercamento
da Faixa de Dominio

Interse¢des Sobre o Sistema Viario

Aumento da Oferta de Meios de Transporte de Bens
Restri¢oes a Expansao Urbana

Alteracdo no Planejamento Urbano Municipal em Razdo da
Constru¢ao de Contornos Ferroviarios

Reducdo da Movimentagao Ferroviaria em Razao de Possivel
Supressao de Trechos Ferroviarios

Redugdo das Demandas por Transporte Rodoviario de Carga
em Longa Distancia

Redugdo das Emissdes de Gases de Efeito Estufa no
Transporte de Cargas

Ocorréncia de Acidentes

Impactos Sobre a Populagdo Urbana de Paranagua
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Atividade Modificadora do Ambiente Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Previsto

Desativaciao

e  Ocupagdo da faixa de dominio
e  Sucateamento do patrimonio

ferroviario
Paralizagdo do fluxo de composigdes e da e  Furto de estruturas
manutencdo das estruturas ferroviarias e  Redugdo da atividade econdmica

(elevacdo do custo de frete)
e  Abandono da faixa de dominio
e  Naio emissdo de ruidos e vibragdes

Fonte: Elaborado pela Fipe.
Nota: Séo listadas as atividades e aspectos ambientais da fase de desativagdo, porém ndo sdo previstos impactos ambientais nesta fase por se tratar de uma fase
hipotética e improvavel que, apesar de todo o historico de abandono de estruturas ferroviarias no Brasil, ndo é esperada para o empreendimento em tela.
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6.1.4 Impacto Comum a Todos os Meios
6.1.4.1 Aumento do Conhecimento Técnico e Cientifico

Através dos estudos executados durante a fase de planejamento e solicitacdo de licenga
ambiental prévia, foram realizadas diversas investigacdes na AE e ADA, ampliando

assim o conhecimento técnico e cientifico ao longo da extensdo do empreendimento.

Reconhecimentos de campo, investigagdes de solo, aerolevantamentos, andlise de dados
meteorologicos, amostragens para analise da qualidade da d&gua, qualidade do ar,
avaliacdo de ruido e vibragdo ambiental, levantamentos faunisticos, amostragens da flora,
levantamento de unidades de conservacao federais, estaduais e municipais, além de
levantamentos socioecondmicos empiricos com entrevistas em propriedades rurais, foram
realizados gerando um grande volume de informacdo e conhecimento em diferentes

regides dos estados do Parana e Mato Grosso do Sul.

Cavidades naturais foram registradas em bases oficiais, a partir dos levantamentos
espeleoldgicos realizados para a Nova Ferroeste. Dados primérios, coletados ao longo do
tracado proposto para o empreendimento revelaram a ocorréncia de um elevado niimero
de espécies raras, ameagadas ou desconhecidas para os locais avaliados, gerando
informagdes inéditas sobre a distribuicao de diversos elementos da flora e fauna silvestre,

bem como o incremento as colecoes cientificas.

Dados secundarios oriundos de bases oficiais, além de diversos trabalhos académicos,
também foram analisados para compor juntamente com os trabalhos de campo, o
conteudo deste EIA, que contribui para a ampliagdo do conhecimento sobre os meios

fisico, bidtico e socioecondmico ao longo da extensdo do empreendimento.

Na andlise por trechos, o impacto foi considerado de alta importancia em todos os trechos,
uma vez que os temas estudados para compor o diagnodstico ambiental, em geral,

abordaram de maneira distribuida a totalidade do empreendimento.
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e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento
Natureza Positiva
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade -
Possibilidade de potencializacao Potencializavel
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v A4
Alta Alta Alta Alta Alta
Magnitude Alta
Significincia Muito alta

6.1.5 Impactos do Meio Fisico

6.1.5.1 Alteracdao na Morfologia da Paisagem

A paisagem constitui uma configuragao espacial definida pela interacdo dos componentes
do meio natural, com os componentes do meio antrdpico, de tal forma que ao se modificar

um dos elementos, o conjunto todo se altera.

No caso da implantacdo da Nova Ferroeste, a alteragdo da paisagem natural estard
relacionada com a modificagdo da morfologia natural dos terrenos pela implantagao de
taludes de corte e aterro, tanto na faixa de dominio como em areas de empréstimo e

disposi¢do de material excedente, além da construg@o de pontes, viadutos e tineis.

A geracdo de cortes ira ocasionar a mudanga do perfil das encostas, atenuando saliéncias
ou reducdo destas, enquanto a geracao de aterros poderd criar elementos/obstaculos
visuais em vales e areas baixas, segmentando espacos anteriormente integrados. Em

decorréncia dessas alteracoes fisicas, a dinamica ambiental também sera alterada, como
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por exemplo, o escoamento superficial, alteracdo local das correntes dos ventos, insolagao

de areas baixas, sombreamento devido a obras de arte especiais, etc.

Ainda, esse impacto esta diretamente relacionado a percepcao visual das paisagens
modificadas, e se manifesta em toda a extensao do tragado. Tal alteracdo sera sensivel em
areas com caracteristicas urbanas e rurais, em trechos onde serdo afetadas manchas de
vegetacdo, em que havera movimentagao significativa de terra (taludes) e em locais onde

serdo implantadas novas estruturas e dispositivos viarios.

Destaca-se também que este impacto ocorrerd em area tombada devido a paisagem natural
notavel. E o caso, por exemplo, da Serra do Mar, que possui 386 mil ha de area tombada
desde 1986 (Inscricdo Tombo 17-I, processo n°® 001/86), onde se prevé 37 km de
interceptagdo pelo empreendimento. E o caso também da Escarpa Devoniana, que possui
processo de tombamento em andamento (processo n° 08/2012), e cujo limite preliminar I

¢ interceptado em cerca de 8 km pelo empreendimento.

Para os Trechos I e II foi considerada a importancia média para o impacto. O Trecho III
apresenta a ferrovia atual que passara por requalificagdes, recebendo importancia baixa.
O Trecho IV e V apresentardo alteracdes mais significativas na paisagem, em especial o
Trecho V no qual serdo implantadas diversas obras de arte e cortes/aterros de grande

porte.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo

Natureza Negativa

Influéncia Direta

Prazo de ocorréncia

Inicio imediato

Temporalidade/duracio Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Importancia Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I 11 111 v \4
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Atributo Qualificacgoes
Média | Média | Baixa | Alta | Muito
Alta
Magnitude Alta
Significincia Média

6.1.5.2 Desenvolvimento de Processos Erosivos

Durante as obras de implantacdo do empreendimento (supressao de vegetagao, limpeza
de terrenos, terraplenagem para execugdo da plataforma ferrovidria, obras auxiliares, vias
de acesso e areas de apoio) ocorrerdo alteragdes no ambiente natural, e exposi¢ao do solo
superficial, deixando a superficic da ADA mais vulneravel a agdo erosiva das aguas
pluviais. Tal situagdo podera favorecer o surgimento de condi¢cdes propicias ao
desenvolvimento de processos erosivos, em fun¢do do escoamento concentrado ou pela

intensificagdo dos processos ja existentes.

Nas areas onde a suscetibilidade é maior, o controle deve ser mais extensivo, uma vez

que apresentam condi¢des desfavoraveis quanto ao tipo de solo e declividade.

E importante destacar que o processo erosivo pode ser potencializado pela compactagao
de superficies submetidas a circulacdo de veiculos (rodovias, patios, etc.), que por sua
vez aumentara a impermeabilizacdo das mesmas, intensificando o poder erosivo dos

escoamentos superficiais de jusante.

Foi atribuida importancia alta para todos os trechos do empreendimento, devido a grande

movimenta¢do de solos e rochas inerente a este tipo de obra.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
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Atributo Qualificacgoes
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I il 111 v A
Alta Alta Alta Alta Alta
Magnitude Média
Significancia Meédia

6.1.5.3 Deflagracio de Movimentos de Massa

Atividades como a terraplenagem, aterros, cortes, escavagdo e remocao de terra podem
aumentar os riscos de deslizamentos de encostas e de areas mais ingremes em regides de
relevo mais acentuado, modificando a paisagem e as caracteristicas do terreno de forma

permanente, ou seja, sem possibilidade de retorno a sua configuragao natural.

Foi atribuida importancia baixa para o Trecho I e média para os Trechos Il e IV, além de
alta para o Trecho III. O Trecho V, em virtude das suas caracteristicas morfolégicas,

apresenta maior potencial de escorregamentos. Vale mencionar que neste trecho também

estao previstas as interveng¢des de maior risco, como cortes elevados.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacgoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagéo

Natureza Negativa

Influéncia Direta

Prazo de ocorréncia

Inicio imediato

Temporalidade/duracgao Recorrente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Incerta
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
A s | 11 111 v \4
Importincia Muito
Baixa Média Alta Média
Alta
Magnitude Alta
Significancia Média
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6.1.5.4 Perda de Solos Agricultaveis

O tragado previsto para a implantagdo da Nova Ferroeste, conta com muitas areas
utilizadas para fins agropecuarios. Uma faixa dessas areas deixara de ter seu potencial de
exploracdo agropecudria para dar lugar ao empreendimento, reduzindo dessa forma a area
de producdo agropecuaria local, durante as fases de instalacdo e operagao do

empreendimento.

A implanta¢do do empreendimento acarretara a perda de solos produtivos. A ADA ¢
formada predominantemente por solos distroficos, ou seja, com baixa disponibilidade de
nutrientes ou moderadamente férteis, estimando-se uma ocorréncia de aproximadamente
46% da classe Latossolo Vermelho, textura média a argilosa com maior
representatividade do Latossolo Vermelho distrofico (LVd). Nessas areas, o emprego de
corretivos e fertilizantes ao longo dos anos, além da correcao da acidez elevando os niveis
de nutrientes a um patamar adequado, determinou melhora no potencial produtivo, pois a

baixa fertilidade natural € o principal fator capaz de restringir o uso agricola destes solos.

O uso que se pretende dar para a ADA, representa um impacto negativo e de influéncia
direta. A abrangéncia ¢ considerada local, pois a ocorréncia est4 relacionada diretamente
a ADA. De possibilidade de ocorréncia certa e irreversivel, o prazo de ocorréncia ¢ de
inicio imediato em funcao da instalagdo do empreendimento, também ¢é permanente e

irreversivel.

Para os Trechos I e II o impacto foi considerado de muito alta importancia, pois entre os
municipios de Maracaju e Cascavel e entre Cascavel ¢ Foz do Iguagu, a classe dos
Latossolos Vermelhos (LV) ¢ mais abundante na ADA do empreendimento, associados a
relevo plano a suave ondulado, caracteristico da regido. Esses solos apresentam otimas
propriedades fisicas, boa estabilidade, alta porosidade, boa permeabilidade, todas
caracteristicas favoraveis para producdo agropecuaria. Para o Trecho III o impacto foi
considerado de baixa importancia, pois entre os municipios de Cascavel e Guarapuava a
Ferroeste encontra-se em operacao atualmente, sendo considerada neste trecho apenas
requalificacdes do tragado. No Trecho IV o impacto foi considerado de alta importancia,

principalmente quando consideradas as dreas mais produtivas na por¢do do tracado no
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entorno de Guarapuava, com ocorréncia de Latossolo e relevo mais suave. Para o
Trecho V o impacto foi considerado de baixa importancia, devido as caracteristicas de
relevo ondulado a forte ondulado associado aos Cambissolos predominantes na regido da

Serra do Mar.

Devido a representatividade da produgdo agropecudria na regido, resulta em um impacto

de magnitude alta e significancia média sobre a populagdo e a economia.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duraciao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacdo -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 1 Ll v v
P Muito Muito Baixa Alta Baixa
Alta Alta
Magnitude Alta
Significancia Média

6.1.5.5 Ocorréncia de Alagamentos e Represamentos

A modificagdo da drenagem natural para a instalacdo de cortes e aterros, deve ser tratada
com atencdo. A alteracdo efetuada de maneira inadequada pode gerar erosdes,
assoreamentos e alagamentos. As erosdes e 0s assoreamentos sao fendmenos associados,
e como consequéncia, o controle dos processos erosivos normalmente interrompe os

processos de assoreamento, embora ndo recupere as areas ja atingidas.
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Os alagamentos podem ser causados pela:

e Implantacdo de bueiros (tubulares e celulares) com cotas de montante superiores
as do fundo dos talvegues que devem dar continuidade;

e Implantacdo de bueiros (tubulares e celulares) que permitem vazdo inferior as
necessidades das bacias que devem escoar, seja pelo seu pequeno nimero, seja
por terem se¢do de vazao insuficiente; e

e Inexisténcia ou pela insuficiéncia dos dispositivos que deveriam conduzir as aguas
até os pontos de escoamento seguro.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Incerta
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v v
Meédia Média Meédia Média Alta
Magnitude Baixa
Significancia Baixa

6.1.5.6 Contaminacio de Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas

Na implantagdo, a contamina¢ao do solo, 4guas superficiais e dos aquiferos podera vir a
ocorrer em decorréncia das obras civis para implantacdo da ferrovia e suas atividades nas
areas de apoio que utilizam e geram materiais potencialmente poluentes, como graxas,
oleos, solventes, tintas, residuos sanitarios e residuos solidos da construcgao civil e das
atividades de apoio. Se esses materiais ndo forem tratados ou descartados adequadamente,

podem acidentalmente ocasionar danos a qualidade ambiental dos solos e das aguas.
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Os residuos solidos e efluentes liquidos industriais provenientes das atividades de limpeza
de maquinas e veiculos, de manutencdo mecanica que envolvem troca de oleo e
lubrifica¢des pontuais, lavagem de pisos, entre outras, se caracterizam por conter teores
elevados de Oleos e graxas, surfactantes e outros contaminantes. J& os efluentes e os
residuos gerados nas areas administrativas de canteiros de obras, alojamentos provisorios,
banheiros e cozinha caracterizam-se pela alta concentragdo de matéria organica e

bactérias de origem fecal.

As substancias ou residuos manipulados nos canteiros de obras e frentes de obras, se
derramados em solo, poderao ser carreados aos cursos d’agua provocando alteragdes na
qualidade das dguas. Ao longo do tragado da ferrovia, varios corpos d’agua que foram
caracterizados no diagndstico ambiental com qualidade “regular” a “boa”, serdo

interceptados pelo empreendimento e, por isso, estardo sujeitos ao impacto.

Na operagao, o transporte de cargas em vagoes abertos, mesmo no caso de graos, que nao
sdo produtos perigosos, podera ocasionar a contaminacdo de dguas devido a continua
suspensao e arraste de particulas com material organico. Operagdes de carga e descarga
quando ndo realizadas conforme normas e padrdes preconizados, podem promover
pequenos derrames de cargas e vazamentos acidentais, ocasionando a contaminagdo do

solo e dos recursos hidricos.
Foi atribuida importancia média para todos os trechos do empreendimento.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Temporario
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Incerta
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacao -
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Atributo Qualificacgoes

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia I 1 111 |\Y \%

Média Média Média Média Média

Magnitude Baixa

Significancia Baixa

6.1.5.7 Contaminacio de Solos, Aguas Superficiais e Subterrineas Devido a

Acidentes com Cargas Perigosas

Durante a fase de operagao ¢é possivel a ocorréncia de acidentes com cargas perigosas, o
que deve ser tratado no ambito das andlises e gerenciamento de riscos. No caso de
acidentes com produtos perigosos, como combustiveis, o dano ambiental pode ser da mais
alta significancia, podendo resultar em contamina¢do do solo e de dguas superficiais e
subterraneas, com consequente restri¢ao de uso, quando se der em areas ambientalmente

sensiveis ou vulneraveis.

Esses riscos estdo relacionados a todas as atividades de transporte e armazenamento,
manipulagdo e transporte de produtos perigosos, devendo ser tratados e ter sua dimensao

avaliada sob a 6tica dos riscos ambientais.

Segundo estudo de demanda da Nova Ferroeste, 14,49% da tipologia dos produtos que
serdo transportados pela ferrovia serd de granel liquido (petroleo e derivados e 6leo de
soja). A movimentagdo de combustiveis fosseis ao longo de todo o periodo de vida do
empreendimento ndo excede 8,67% do total de carga movimentada, sendo que com o

passar dos anos o valor se reduz abaixo de 7% (CONSORCIO TPF-SENER, 2021).
Mesmo assim, foi atribuida importancia alta para todos os trechos do empreendimento.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacgoes
Fase de ocorréncia Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
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Atributo Qualificacgoes
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Incerta
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia | II 111 1A% \%

Alta Alta Alta Alta Alta

Magnitude Baixa

Significancia Média

6.1.5.8 Interferéncia em Mananciais Atuais e Futuros

Tanto o estado de Mato Grosso do Sul como o Parana passam por grave crise hidrica no
momento de elaboracdo deste EIA. Com chuvas abaixo da média por um tempo
prolongado, o abastecimento continuo de dgua em diversas regides dos estados encontra-
se comprometido, fazendo com que o olhar para os mananciais atuais e futuros ganhe

destaque.

Através do Decreto n°® 8.299/2021, o Parana todo encontra-se em situacdo de emergéncia
hidrica, com problemas de abastecimento urbano, como por exemplo na Regido
Metropolitana de Curitiba (onde o rodizio ja vem sendo feito desde 2020), e rural, como
por exemplo na regido de Cascavel. Em Mato Grosso do Sul a situagdo ¢ similar. Em
termos de vazdo, a Bacia do Rio Parana, por exemplo, enfrenta uma situacdo de seca
hidrologica que pode ser classificada como ‘“severa” e “excepcional” desde 2014

(IMASUL, 2021).

Dada a importancia do tema e as incertezas sobre a regularidade das chuvas no futuro, as
areas de mananciais atuais (onde ja ocorre a captacdo de agua) e futuros (onde sdo
previstas futuras captacdes), merecem especial aten¢do nesta avaliacdo de impactos

ambientais.

Conforme o diagnéstico ambiental, diversas areas de mananciais atuais e futuros sao
interceptadas pelo tragado da Nova Ferroeste, cabendo citar algumas: rio Dourados entre

Dourados e Caarap0, rio Alivio em Assis Chateaubriand, rios Peroba e Cascavel em
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Cascavel, rio das Mortes e das Pedras em Guarapuava, além do rio Faxinal (Decreto
Estadual n° 3.411/2008), e rios Mauricio, Despique, Cotia, Miringuava-Mirim,
Miringuava ¢ Pequeno (Decreto Estadual n°® 4.435/2016); todos estes na Regido
Metropolitana de Curitiba.

Cabe mencionar também a situacdo de moradores de areas serranas rurais de Morretes
(comunidades Rio Sagrado, Mundo Novo e Floresta), que demonstraram preocupagao
com a captacdo de dgua que realizam para consumo a partir de diferentes rios e corregos.
Muitas casas sdo abastecidas por caixas d’agua comunitarias e outras casas captam agua
de modo individual, independente desta estrutura organizada. Com as obras a montante

das captacdes, a populagdo teme ficar sem agua ou ter perda de qualidade deste recurso.
Foi atribuida importancia muito alta para todos os trechos do empreendimento.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagado
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. H. H.I IY V
Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta alta
Magnitude Alta
Significancia Muito Alta

6.1.5.9 Assoreamento de Cursos d’Agua

O assoreamento de cursos d’agua ¢ decorrente do desenvolvimento de processos erosivos

ou de movimentagao dos solos, que repercute na drastica alteragdo de um corpo hidrico.
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O carreamento desses sedimentos pode provocar aumento de solidos nos corpos d’agua e
consequente diminui¢do das se¢des naturais de suas calhas, interferindo em sua

capacidade de escoamento de vazdes durante as ocorréncias de cheias.

A mobilizacao de materiais, solos (corte e aterro) e supressdo de vegetacao sao outros
fatores que geram cendrios favoraveis ao carreamento de particulas do solo para o leito
de corpos d’agua ocasionando o seu assoreamento. Este impacto ocorrera quando a taxa
de disposicao de sedimentos for superior a capacidade de transporte dos cursos d’agua
podendo resultar em aterramento ou entulhamento de areas baixas, alteragdo da

morfologia fluvial, aumento da turbidez e degradacao de habitat aquaticos.

Apesar de ocorrer em menor intensidade, pelas medidas passiveis de serem tomadas
durante a implanta¢ao do empreendimento, na fase de operagao, o assoreamento de cursos
d’4gua ¢ decorrente do desenvolvimento de processos erosivos dos taludes de corte e
aterro da ferrovia, fato que pode repercutir na alteracdo da qualidade das &aguas

superficiais.

Aqui cabe destacar as estimativas de producdo de sedimentos pela ADA do
empreendimento no Trecho V que constam no item 5.1.4 do Tomo ITA. De acordo com
o estudo, as bacias hidrograficas interceptadas nesse trecho produzem atualmente 24.004
toneladas de sedimentos por ano e a contribuicdo do empreendimento pode chegar a
304,56 toneladas por ano com as alteragdes na ADA (sem considerar o uso intensificado
de acessos, a abertura de novos acessos ¢ a ocorréncia de eventos extremos). Todo o
Complexo Estuarino de Paranagué recebe cerca de 200.000 toneladas de sedimentos por

ano.
Foi atribuida importancia média para todos os trechos do empreendimento.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Permanente
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Atributo Qualificacgoes
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v A4
Média Média Média Média Média
Magnitude Alta
Significancia Alta

6.1.5.10 Alteracao da Qualidade do Ar

Na fase de diagnostico ambiental, por meio da analise dos atuais niveis de poluentes
atmosféricos existentes para os parametros PTS, MPio, SO2 e NOz, verificou-se que a
qualidade do ar nos pontos de monitoramento, que abrangem todos os trechos da ferrovia,
¢ classificada como “boa”. Esse resultado indica que as diretrizes estabelecidas pela
Organizacdo Mundial da Satde para exposi¢do de curto prazo, que sdo os respectivos

padrdes finais da Resolugdo Conama n°® 491/2018, estdo sendo atendidos.

Os padroes de qualidade do ar sdo instrumentos de gestdo da qualidade do ar,
determinados como valor de concentragdo de um poluente especifico na atmosfera,
associado a um intervalo de tempo de exposicao, para que o meio ambiente ¢ a saude da
populagcdo sejam preservados em relacdo aos riscos de danos causados pela polui¢do
atmosférica. Portanto, o atendimento a estes padrdes durante a fase de diagndstico,
demonstra que o potencial impacto a que a populagdo esta exposta ndo apresenta riscos a

saude e ao bem-estar da populacao e do meio ambiente, em termos de qualidade do ar.

Entretanto, durante a fase de implantacdo da Nova Ferroeste, o incremento de poluentes,
principalmente de material particulado e de gases de combustdo, pode impactar a
qualidade do ar. Os impactos nessa fase sdo relacionados principalmente as seguintes
atividades: remocao de camada vegetal, cortes em solo/rocha, aterros, limpeza de area,
servigos de terraplanagem, movimentagdo de solo e de demais materiais fragmentados
(areia, brita, cimento, entre outros), trafego de veiculos em vias ndo pavimentadas,

queima de combustiveis dos veiculos e maquinarios, e demais obras civis.
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Durante a fase de operaciao da Nova Ferroeste também poderao ser identificados impactos
relacionados a qualidade do ar, estando estes associados a atividades como a limpeza,
desobstrucdo ¢ manutengdo da ferrovia, o transporte de pessoal e equipamentos, e
principalmente, a circulagdo das locomotivas para o transporte de cargas, que € a atividade

fim da ferrovia.

Logo, as principais emissdes atmosféricas nessa fase de operagdo deverdo estar
associadas a queima de combustivel pelas locomotivas, o que se dilui na atmosfera ao
longo da extensdo da ferrovia. Entretanto, considerando que na operacao da Nova
Ferroeste um volume consideravel de caminhdes deixara de fazer o trajeto até o Porto de
Paranagua, e considerando que o modal rodovidrio chega a consumir quatro vezes mais
combustivel que o modal ferroviario para o transporte da mesma carga, estima-se que nao

ocorrerdo significativas alteracdes da qualidade do ar na fase de operacgao.

Destaca-se que na analise por trechos, o impacto foi considerado de alta importancia em
todos, uma vez que na fase de diagndstico ambiental a qualidade do ar foi classificada
como boa em todos os pontos de monitoramento distribuidos ao longo do trajeto da Nova

Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagado
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v A
Alta Alta Alta Alta Alta
Magnitude Baixa
Significancia Baixa
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6.1.5.11 Aumento nos Niveis de Ruido e Vibracao

Durante a fase de implantagdo do empreendimento, o transito de equipamentos pesados e
as operacgdes construtivas deverdo aumentar os niveis de ruido e vibracdo observados na

ADA e seu entorno.

Ja na fase de operagdo, a passagem das composigoes ferroviarias sera responsavel por um
aumento nos niveis de ruido e vibragdo. Observou-se no diagndstico ambiental que,
atualmente, algumas regides avaliadas ja estdo impactadas pelos niveis de pressao sonora
incidentes, haja vista que, mesmo as medi¢des de campo do diagnoéstico (niveis de pressao
sonora residual), apresentaram, em algumas localidades, valores acima do recomendado

pela NBR 10.151/2020.

Todavia, considerando os niveis de ruido obtidos nas simula¢des de passagem de trem
sem ¢ com acionamento de buzina, constata-se que os niveis emitidos irdo somar aos
niveis ja existentes nos locais, contribuindo assim para a perda de qualidade acustica das
areas de interesse, gerando impacto no conforto actstico da comunidade lindeira. Com
base nas modelagens feitas no cendrio mais agressivo (passagem em nivel, com
acionamento de buzina, ambiente rural), a distdncia média para que os niveis sonoros

cheguem ao nivel de 40 a 45 dB ¢ de 900 m do eixo da ferrovia.

Para as vibracoes, observando os niveis de vibragao em solo conforme velocidade de
operacdo definida em projeto (80 km/h), estima-se que os eventos de passagem de
composi¢ao ferroviaria de carga contribuirdo para indices de vibragdo em solo acima do

recomendado pela Decisao de Diretoria Cetesb n° 215/2007/E/2007.
Foi atribuida importancia alta para todos os trechos do empreendimento.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Permanente
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Atributo Qualificacgoes
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia | II 111 1A% \%

Alta Alta Alta Alta Alta

Magnitude Alta

Significancia Alta

6.1.5.12 Interferéncia em Cavidades Naturais

A prospeccao espeleoldgica realizada para compor o diagnostico ambiental identificou a
existéncia de 11 cavidades naturais, sendo 10 delas na Area de Prospecgdo de Cavidades
(APC). Destas, cinco foram classificadas como abrigos e cinco como cavernas, sendo
que, a maioria delas possui pequenas dimensdes. Apenas o abrigo Engenheiro Bley VII

apresenta proximidade (58 m) em relagdo ao eixo previsto para o empreendimento.

Como este abrigo estd em posi¢ao limitrofe em relacdo a ADA (que no local possui entre
40 m e 65 m de largura em relagdo ao eixo), € possivel prever interferéncias nesta feicao.
Desta forma, foram realizados estudos de valoracdo e andlise do grau de relevancia da
cavidade, a fim de definir os possiveis impactos e tracar as medidas protetivas a serem

desenvolvidas nessa cavidade, caso necessario.

Em relacdo ao grau de relevancia de cavidades naturais, ¢ utilizado como referéncia o art.
2° do Decreto n°® 6.640/2008, o qual determina que a cavidade natural subterranea sera
classificada de acordo com seu grau de relevancia em maximo, alto, médio ou baixo,
determinado pela andlise de atributos ecologicos, biologicos, geologicos, hidrologicos,
paleontologicos, cénicos, historico-culturais e socioeconomicos, avaliados sob enfoque
regional e local, como foi realizado em todas as cavidades identificadas na APC da Nova

Ferroeste.
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Assim, houve avalia¢do seguindo a presenga ou auséncia dos atributos e variaveis de

relevancia, indicados pela Instrugdo Normativa n® 02/2017 do Ministério do Meio

Ambiente, sendo indicada a relevancia “baixa” para o abrigo Engenheiro Bley VII.

A Tabela 6-6 apresenta um resumo da valoracao e analise de relevancia das cavidades:

Tabela 6-6: Resumo dos Atributos Encontrados nas Cavidades

Cavidade Atributos Importancia Relevancia
. Baixa abundancia de espécies com .
Abrigo . NI P Baixa no enfoque local
. importancia baixa sobre enfoque local e . .
Engenheiro . : . . e baixa no enfoque Baixa
regional. Area e volume considerados baixos .
Bley I regional
no enfoque local
Baixa abundancia de espécies com .
Gruta . N Baixa no enfoque local
. importancia baixa sobre enfoque local e . .
Engenheiro . ‘ . . e baixa no enfoque Baixa
regional. Area e volume considerados baixos .
Bley II regional
no enfoque local
Baixa abundancia de espécies com .
Gruta . N Baixa no enfoque local
. importancia baixa sobre enfoque local e . .
Engenheiro . ; . . e Baixa no enfoque Baixa
regional. Area e volume considerados baixos .
Bley 111 regional
no enfoque local
. Baixa abundancia de espécies com .
Abrigo . NI p Baixa no enfoque local
. importancia baixa sobre enfoque local e . .
Engenheiro . : . . e baixa no enfoque Baixa
regional. Area e volume considerados baixos .
Bley IV regional
no enfoque local
. Baix ndanci Sl m .
Abrigo | paxa abu d.a cia de espécies co Baixa no enfoque local
. importancia baixa sobre enfoque local e . .
Engenheiro . ; . . e baixa no enfoque Baixa
regional. Area e volume considerados baixos .
Bley V regional
no enfoque local
. Baixa abundancia sci m .
Abrigo . A bu d. cia de espécies co Baixa no enfoque local
. importancia baixa sobre enfoque local e . .
Engenheiro . ‘ . . e baixa no enfoque Baixa
regional. Area e volume considerados baixos .
Bley VI regional
no enfoque local
. Baixa abundancia de espécies com .
Abrigo . N p Baixa no enfoque local
. importancia baixa sobre enfoque local e . .
Engenheiro . ; . . e baixa no enfoque Baixa
regional. Area e volume considerados baixos .
Bley VII regional
no enfoque local
Baixa abundancia de espécies com .
. NP Baixa no enfoque local
Gruta dos importancia baixa sobre enfoque local e . .
. ; . . e baixa no enfoque Baixa
Arcos regional. Area e volume considerados baixos .
regional
no enfoque local
Meédia abundéancia de espécies com Significativa no
Caverna . A .
) importancia significativa sobre enfoque local enfoque local e -
Engenheiro . 7 . . . Meédia
Ble e regional. Area e volume considerados significativa no
Y baixos no enfoque local enfoque regional
Me¢dia abundancia de espécies com
importancia significativa sobre enfoque local Significativa no
Caverna do . . ‘ . .
Alemdo e baixa sobre enfoque regional. Area e enfoque local e baixa Baixa
volume considerados baixos no enfoque no enfoque regional
local
Fonte: Elaborado pela Fipe.
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Destaca-se que a Caverna Engenheiro Bley, unica com relevancia média, ficaa 171 m do

eixo da ferrovia, a cerca de 100 m da ADA.

Foi atribuida importancia muito baixa para os Trechos I, II e III, muito alta para o Trecho

IV (onde foram registradas todas as cavidades naturais) e alta para o Trecho V.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualifica¢oes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I H. H.I IY v
Baixa Mlpto Mlpto Muito Alta
baixa baixa Alta
Magnitude Alta
Significincia Média

6.1.5.13 Interferéncia em Direitos Minerarios

O diagnostico ambiental identificou a existéncia de 108 processos de direitos minerarios,
cujas poligonais interceptam a ADA. Estes processos encontram-se nas seguintes fases:
44 autorizagdes de pesquisa, 11 concessdes de lavra, quatro direitos de requerer a area,
15 disponibilidades, dois licenciamentos, 17 requerimentos de lavra, um requerimento de

licenciamento, 11 requerimentos de pesquisa e trés requerimentos de extracao.

As substancias de interesse para mineragao envolvem agua mineral (04 processos), areia
(47), arenito (06), argila (14), basalto (05), bentonita (01), cascalho (01), caulim (02),
diabésio (01), folhelho (01), granito (02), migmatito (01), minério de cobre (01), minério

CI 5477 39



f 1
Fundagio Instituto de
Pesquisas Econdmicas

de ferro (03), minério de ouro (01), saibro (04) e alguns com a substancia de interesse ndo

cadastrada na Agéncia Nacional de Mineracdo (ANM).

Em funcdo da distribui¢do geografica dos poligonos de direitos minerarios que consta no
diagnostico, foi atribuida importancia baixa para os Trechos I, II, muito baixa para o
Trecho III, muito alta para o Trecho IV (onde ha maior concentracdo de direitos

minerarios) e alta para o Trecho V.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacao
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duraciao Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacdo -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 L i 1V v
P Baixa Baixa Muito Muito Alta
baixa Alta
Magnitude Baixa
Significancia Baixa

6.1.6 Impactos do Meio Bidtico
6.1.6.1 Interferéncia em Areas Protegidas e Zonas de Amortecimento

Sao 10 as UCs interceptadas pelo empreendimento, dentre essas, nove Areas de Protegdo
Ambientais (APAs), todas na categoria de Uso Sustentdvel, das quais: quatro inseridas
no Trecho I (APA do Rio Amambai, APA da Bacia do Rio Iguatemi, APA Ilhas e Varzeas
do Rio Parana, ¢ APA Municipal de Guaira), quatro inseridas no Trecho IV (APA
Estadual Serra da Esperanca, APA Estadual da Escarpa Devoniana, APA Municipal do
Rio da Vargem, APA Estadual do Pequeno) e uma inserida no Trecho V (APA Estadual
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de Guaratuba). Umas dessas esta inserida na UC de Protegao Integral, a Reserva Biologica
(Rebio) Sao Domingos, localizada no municipio de Cascavel (Trecho II), identificada
durante a elaboracdo do EIA. A saber, ndo constam UCs interceptadas pela ferrovia no

Trecho III.

No geral, as areas interceptadas pelo tracado apresentam forte grau de antropizagdo, e
possuem zoneamentos de menores restricdes de uso e ocupacao do solo, dado o historico
de degradagdo, exploracdo dos recursos naturais, intensa fragmentacdo florestal,

conversao de vegetacdo nativa para pastagens, cultivo e silvicultura.

Entretanto, alguns locais de maior sensibilidade ambiental também terdo interferéncia
direta da ferrovia de modo pontual, como Zonas de Amortecimento, Areas de Preservagao
Permanentes (APPs), reservas legais, varzeas, zonas de manancial, fundos de vales, além

de remanescentes continuos de vegetagdo florestal, e, areas de campos nativos.

Além das UCs interceptadas, foram analisadas também as que se encontram no raio de
trés quildmetros do tragado. Dessas, seis estdo na categoria de Uso Sustentavel (Trechos
I, Il e IV); 16 estdo na categoria de Protecdo Integral (trés no Trecho I, quatro no Trecho
II, quatro no Trecho IV e cinco no Trecho V) e uma na categoria Area Especial de
Interesse Turistico (AEIT) (Trechos IV e V concomitantemente), totalizando 23 UCs.
Nenhuma unidade de conservagao foi registrada no buffer de trés quilometros no Trecho

I1I.

Destacam-se o Parque Nacional Saint-Hilaire/Lange e o Parque Nacional Guaricana, que
se encontram a 30 m e 200 m da ADA, respectivamente. Espera-se que estas UCs sejam
impactadas em menor intensidade pelas atividades de implantacdo da ferrovia, cujas
principais interferéncias possuem aspectos mais difusos, menos pontuais ¢ de menor
intensidade, os quais estio relacionadas principalmente ao aumento da pressao antropica,

risco de incéndios, e, ao incremento do trafego de veiculos nas vias de acesso.

Do mesmo modo, impactos provenientes de acdes antropicas podem influenciar e refletir
também nas UCs mais distantes da ADA, presentes no buffer de 3,1 a 10 km, que
totalizam 46 (13 no Trecho I, duas situadas na divisa dos Trecho I e II, 10 no Trecho II,

uma no Trecho III, nove no trecho IV, uma situada na divisa dos Trechos IV e V, e, 10
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no Trecho V), ainda, aquelas restritas a AE, que somam 37 (11 no Trecho I, quatro no
trecho II, uma no Trecho III e 21 no Trecho IV), com probabilidade de ocorréncia e
intensidade dos impactos reduzindo gradualmente conforme se afastam do eixo da

ferrovia.

J4, no caso das APCs (MMA, 2018), bem como das Areas Estratégicas para Conservacao
e Recuperagdo da Biodiversidade (Resolu¢do Conjunta Sema/IAP n° 005/2009),
contemplados no diagnostico ambiental, o mapeamento destas areas visa auxiliar no
planejamento ambiental estratégico quer seja da Unido, Estado e/ou Municipios e nao
apresentam restricoes quanto ao licenciamento ambiental de empreendimentos em tais
locais, cabendo a ateng¢do e importancia da inclusdo destes espacos na tomada de decisdo
referente ao ordenamento territorial, bem como agdes que contribuam para possiveis
adequagdes em fungcdo do empreendimento, por meio de medidas mitigadoras e

compensatorias.

Por fim, cabe ainda mencionar outras formas de 4reas protegidas pela legislacdo
ambiental e que ocorrem no tracado em estudo para o empreendimento: areas de uso
restrito, areas umidas e respectivos entornos protetivos. O diagnéstico apontou a
ocorréncia de 113,04 ha de areas de uso restrito (a maioria no Trecho V), 187,76 ha de
areas Umidas (a maioria no Trecho I) e de 97,87 ha de entornos protetivos (mensurados
somente para o estado do Parand em fun¢do da Resolugdo Conjunta Ibama/Sema/TAP n°

05/2008).

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificagoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagado
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacio -
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Atributo Qualificacgoes

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I 11 111 1A% \%

Importincia

Alta | Média | Baixa | Alta | MUl
Alta
Magnitude Alta
Significancia Alta

6.1.6.2 Alteraciao na Conectividade entre Remanescentes e Corredores Ecolégicos

Com as intervengdes associadas as obras da Nova Ferroeste, haverd supressdo e
consequente fragmentacdo de remanescentes florestais. Em locais onde a matriz ja se
encontra fragilizada, estes efeitos acarretam maior pressdo em areas adjacentes e, pode
reduzir a conectividade entre os fragmentos, alterando a dindmica ecoldgica da regido,
em fun¢do da migra¢do de animais para esses locais, ou ainda aumento nas atividades
antropicas. Mesmo com os estudos de alternativas locacionais realizados para a escolha
do tracado menos invasivo e impactante, dreas com importancia ecoldgica podem sofrer
pressdo em fun¢do de outros impactos negativos do empreendimento sobre a flora, como
¢ o caso dos Corredores Ecolégicos, Mosaicos de Unidades de Conservagao, e, conexdes

entre remanescentes.

O Trecho I possui poucos fragmentos florestais, configurando paisagem antropizada por
atividades agropastoris. Assim, os remanescentes interceptados, embora reduzidos por
escolhas locacionais prévias, sdo restritos a APPs, cuja implantacdo da ferrovia implicara
em impactos diretos pela remog¢ao da vegetagao e alteragao de habitats para a fauna, e, no
que diz respeito a conectividade pode acarretar a alteracao do fluxo génico e pressao por
recursos em remanescentes proximos, assim, configurando em impacto de importancia
Muito Alta. Além disso, na AE do Trecho I consta o Corredor de Biodiversidade do Rio
Parana, em escala federal, e ainda, os Corredores Estaduais Arteriais ¢ Transfronteirigo
Parana. Ja no Trecho II, o Corredor Ecoldgico Santa Maria serd interceptado pela ferrovia
em cerca de 900 m do tragado. Ainda, para o restante do trecho, a implantacao da ferrovia,
causara interferéncia na conectividade entre os remanescentes de Floresta Estacional
Semidecidual, incidindo também sobre APPs e podendo interferir indiretamente nos

fragmentos que se conectam ao Parque Nacional do Iguagu ao Lago de Itaipu. Assim,
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além da remoc¢do da cobertura vegetal pontual, os trilhos configuram uma barreira,
principalmente para deslocamento da fauna de baixa locomog¢do e de dispersores de
sementes, acarretando, num maior prazo, em impactos as populagdes de flora. Portanto,
considerando que a regido ¢ de poucas matrizes florestais continuas, e, no geral, apresenta
mais fragmentos conectados por APPs, pequenos relictos e reservas legais, o impacto

apresenta importancia Muito Alta para o Trecho I, e Alta para o Trecho II.

No Trecho III j4 existe a ferrovia (a ser remodelada), de modo que as intervengdes serdo
menores, tendo uma menor pressdo comparada aos demais trechos e consequentemente

importancia baixa, a saber, o tragcado interceptara o Corredor Estadual Iguacu-Parana.

No Trecho IV, haverd uma pressdo nas areas com ocupacdo antropica (regido de
Guarapuava, Irati, Palmeira, Contenda, Araucdria e Sdo José dos Pinhais) e, ainda para
este mesmo trecho, na regido de Inacio Martins, a alteracdao na conectividade, tende a ser
menor, em fun¢do de uma maior continuidade e tamanho dos remanescentes florestais

existentes.

Da maneira semelhante, no Trecho V, envolvendo a Serra do Mar, também se espera uma
menor alteragdo da conectividade em fun¢do da continuidade e tamanho dos
remanescentes existentes. Contudo, cabe citar o Mosaico do Lagamar e o Corredor de

Biodiversidade da Serra do Mar.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificagoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializaciao -
Importancia Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
| 11 111 v \%
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Atributo Qualificagoes
Muito | e | Baixa | Alta | Média
Alta
Magnitude Alta
SignificAncia Alta

6.1.6.3 Supressao da Cobertura Vegetal e Fragmentacio de Remanescentes

A construgdo da ferrovia acarretard a supressao permanente de vegetacao nativa, tanto em
areas florestais como em areas campestres, nos locais onde ha necessidade de construir
os trilhos, taludes e estruturas definitivas. Além disso, a ferrovia podera demandar
supressdao temporaria da cobertura vegetal durante a implantagdo de estruturas ndo
permanentes, necessarias para a constru¢do do empreendimento, como areas de servico e

acessos provisorios.

A fragmentacdo de remanescentes e a alteracdo de habitats s3o consequéncias inevitaveis
da atividade de supressao da vegetagao, portanto, este impacto apresenta relagdo com a
Perda de Habitat e Aumento do Efeito de Borda, afetando diretamente a fauna local e
consequentemente o sistema de inter-relacdes entre as espécies (fauna e flora), e os fatores
ambientais (alteragdes na luminosidade interna e microclima dos fragmentos, por

exemplo).

Na evolucdo das florestas tropicais ha indicios de que existiram periodos de
descontinuidade (COX & MOORE, 1994), os quais podem ser interpretados como
eventos de fragmentagdo natural. Tais periodos estariam associados as flutuagdes
climaticas que determinariam processos de expansao e retragao dos habitats, ecossistemas
e biomas (RODRIGUES & NASCIMENTO, 2006). Entretanto, as escalas de espaco e
tempo das transformacdes impostas pela fragmentagao artificial em termos relativos, sdo
temporalmente muito curtas e espacialmente extensas, quando comparadas a processos

naturais de fragmentagao (RODRIGUES & NASCIMENTO, 2006).

Assim, os danos causados pela fragmentacao artificial, e consequente aumento de bordas,
influenciam praticamente todo o ecossistema e as respectivas comunidades

(LAURANCE, 2000). Ou seja, tais impactos nao se restringem a borda e atingem também
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porcdes teoricamente mais protegidas, distantes do limite artificial, avancando inclusive,
em dire¢do ao interior dos remanescentes, e/ou afetando fragmentos lindeiros

(RODRIGUES & NASCIMENTO, 2006).

Como exemplos de reflexos que a alteragdo e fragmentacao dos habitats podem ocasionar
na vegetacdo, ¢ possivel citar: aumento do efeito de borda; alteragdes na dindmica de
polinizac¢do, na dispersdo de sementes, na ciclagem de nutrientes e na dinamica da
regeneracao natural em funcdo da presenga ou ndao dos animais. Ainda, durante a fase de
operacdo, poderdo ser necessarios eventuais cortes seletivos ou de arvores isoladas,
visando garantir a trafegabilidade, em consequéncia da queda de arvores sobre os trilhos

e demais estruturas da ferrovia.

A fragmentacdo dos habitats em decorréncia do empreendimento tera maior impacto nas
regides em que os remanescentes estdo mais conservados e ocupam maiores areas de
forma continua, geralmente em trechos com relevo mais acidentado, como por exemplo
a regido da APA da Serra da Esperanca (Trecho IV) e a regido da Serra do Mar (Trecho
V).

No Trecho I, regido em que a atividade agropecuaria ¢ mais intensa, a cobertura florestal
encontra-se fragmentada. A ferrovia interceptara poucos remanescentes grandes e, ainda,
considerando a fragilidade ambiental, optou-se por realizar desvios no tracado, evitando
fragmentos mais extensos e conservados, reduzindo a incidéncia deste impacto no

referido trecho, cuja estimativa de supressdo ¢ de 117,71 ha.

Nos Trechos II e IV, a vegetacdo apresenta um mosaico, incluindo as areas com uso
agropecuario, intercaladas por fragmentos florestais em maior proporcao, se comparado
ao Trecho I, com excecado a regido da Serra da Esperanca e Escarpa Devoniana, ambas no
Trecho IV, que apresentam cobertura vegetal nativa mais conservada. O total de

supressao estimado nesses trechos ¢ de 123,08 ha e 879,01 ha, respectivamente.

Analisando o cenario de antropizacdo pretérita e intensa fragmentagdo nestes trechos
(I, II e IV), o impacto de supressdo e fragmentacdo da cobertura florestal, mesmo
buscando alternativas locacionais menos invasivas, apresenta importancia Muito Alta,

devido a escassez de matriz florestal e remanescentes com capacidade de suporte para as
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consequentes alteragdes ecoldgicas do meio, como deslocamento de fauna, ciclagem de

nutrientes, fontes de dispersdo de propagulos, entre outros.

No Trecho III, onde a ferrovia ja esta implantada e sera realizada a requalificagdo, a
fragmentacdo tende a se manter proxima as condigdes atuais, por necessitar de menos
intervengdes em areas nativas, e quando necessarias, abrangem no geral, areas com fortes
indicios de antropizacdo e efeito de borda, em que se estima a supressdao de 316,66 ha.
Por fim, no Trecho V a ferrovia ird impactar maior extensao de remanescentes continuos,
causando maior intensidade de fragmentagdo. O total de supressdo para esse trecho ¢

estimado em 329,43 ha.

Também, o empreendimento incidird sobre fisionomias campestres nativos, como
campos de altitude no estado do Parand com suas variagdes em campo seco, campo umido
ou locais brejosos, e ainda de planicies de inundagdo dos rios, como também os campos
associados a matas de galeria em areas de contato entre Bioma Cerrado e Mata Atlantica
no estado de Mato Grosso do Sul. Essas formagdes possuem grande importancia
ecoldgica, pela manutencdo dos recursos hidricos em zonas de cabeceiras, nascentes e
drenagem, além de serem dotadas de elevada riqueza e diversidade de espécies arbustivas
e herbaceas (SOUSA, 2009). Estima-se que os impactos sobre essas populacdes sejam
mais incidentes nos Campos de Curitiba, no municipio de Sdo José dos Pinhais, e,
Campos Gerais na regido da Escarpa Devoniana, ambos no Trecho IV. Essas areas
concentram campos limpos e campos umidos em bom estado de conservagao e, também,

nos Campos de Guarapuava (Trechos III e IV), com menor importancia.

Todas as estimativas de supressdo apresentadas neste impacto consideram os
quantitativos da Faixa de Dominio da Nova Ferroeste. Se por um lado havera redugdo
destes quantitativos em decorréncia dos tuneis e demais obras de arte, por outro havera

acréscimo em decorréncia dos acessos a serem planejados pela(s) construtora(s).

e Atributos do Impacto

Atributo Qualifica¢oes
Fase de ocorréncia Implantacao

Natureza Negativa

Influéncia Direta
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Atributo Qualificacgoes
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duraciao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I I 1 v \%

Importancia Muito Muito Muito Muito Muito
Alta Alta Alta Alta Alta

Magnitude Alta

Significancia Muito Alta

6.1.6.4 Influéncia nas Populagdes de Espécies de Interesse Ecolégico e/ou

Comercial

A supressdo da vegetagdo para implantacdo da ferrovia implica diretamente na remog¢ao
de espécies vegetais nativas, incluindo ameagadas, e/ou com importancia econdmica,
medicinal e ecologica. Essas sdo avaliadas pelo seu status de conservacao e classificadas
em categorias pela estimativa da probabilidade de se tornaram extintas futuramente, em

ambito regional, nacional e internacional.

Com a implantagdo do empreendimento havera redu¢do no numero de individuos e no
banco genético das espécies vegetais, incluindo taxa ameagadas que ja apresentam
maiores restricdes quanto ao corte. No mesmo contexto relacionado a supressdo destas
espécies, considerando o aspecto ecoldgico, também ocasionara a reducdo de exemplares
com valor econdmico, quer seja pelo aproveitamento do potencial madeireiro ou de
recursos ndo madeiraveis, como por exemplo o pinhdo, coletado das araucdrias
(Araucaria angustifolia), o aproveitamento do palmito (Euterpe edulis) e a extragdo de

erva-mate (/lex paraguariensis).

A redugdo no tamanho das populagdes, bem como o aumento da distdncia entre elas
devido a fragmentacdo, pode acarretar o aumento da endogamia, afetar a diversidade
genética e a estrutura das populagdes (O’CONNELL; MOSSELER; RAJORA, 2006;
BITTENCOURT; SEBBENN, 2009).
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Além das arboreas, as quais tem maior destaque nos fragmentos florestais, ¢ importante
citar também as epifitas, espécies que se desenvolvem fixadas as arvores e pareddes
rochosos, representadas por familias botanicas como Orchidaceae e Bromeliaceae, mas
ndo se restringindo a estas, que também sofrerdo impactos em suas populagdes. As
epifitas apresentam estruturas morfoldgicas de fundamental importancia na ciclagem dos
nutrientes, através da deposicao de material deciduo sobre os individuos, tornando-se uma
fonte de entrada e conservagdo de dgua e nutrientes para o ecossistema florestal
(OLIVEIRA, 2004). Atuam ainda, na regulacdo do microclima fornecendo ambiente
propicio para abrigo e nidificagdao de animais (CESTARI, 2009).

Nas formagdes campestres merecem destaque as espécies indicadoras de estdgio
sucessional de campos de altitude (CONAMA, 2010), sendo estas: capim-agreste
(Trachypogon spicatus), capim-mimoso (Schizachyrium tenerum), capim-cabeludo
(Axonopus siccus), macela (Achyrocline satureioides), margaridinha-do-campo (Calea
triantha), capim-do-brejo (Hymenachne pernambucensis), grama-amarela (Xyris
Jupicai), capim-rabo-de-boi (Saccharum villosum), pitedo (Eryngium pandanifolium)
entre outras. Tratando-se de espécies raras e endémicas, foram observadas: gravata-do-

banhado (Eryngium floribundum) e cacto-do-campo (Parodia carambeiensis).

O empreendimento intercepta dois biomas, o Cerrado (Trecho I) e a Mata Atlantica
(Trechos I, 11, IIL, IV e V), que apresentam um numero elevado de espécies da flora com
ocorréncia restrita as formagdes fitogeograficas existentes em cada bioma (endémicas),
e, as de grande importancia ecoldgica e econdomica, como por exemplo, o guanandi
(Calophyllum brasiliense), o pau-marfim (Balfourodendron riedelianum), a virola
(Virola bicuhyba) e o pinheiro-do-parand (Araucaria angustifolia). Além dessas,
destacam-se também ao longo do tragado da ferrovia, no Cerrado (Trecho I), as espécies

copaiba (Copaifera langsdorffii), catina (Ilex affinis) e pequi (Caryocar brasiliense).

Enquanto na Mata Atlantica, nos Trechos I, II, III, IV, na por¢ao ocupada pela Floresta
Ombrofila Mista, além da araucéria, cabe destaque para espécies de importincia
ecoldgica e economica como: cedro-rosa (Cedrela Fissilis), canela-sassafras (Ocotea

odorifera), imbuia (Ocotea porosa), taruma (Vitex megapotimica), angico-gurucaia
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(Parapiptadenia rigida), xaxim-bugio (Dicksonia selowiana) e sapuvao (Machaerium

paraguariense).

Na Floresta Estacional Semidecidual, restrita aos Trechos I e I, ocorrem espécies também
com potencial madeireiro, como louro (Cordia trichotoma), guaritd (Astronium
graveolens), grapia (Apuleia leiocarpa), canela-de-veado (Helietta apiculata), canafistula
(Peltophorum dubium), ipé-roxo (Handroanthus heptaphyllus) e ipé€ (Handroanthus

serratifolius).

Assim, os Trechos IV e V se destacam por sua grande importancia ecoldgica, abrangendo
remanescentes conservados e continuos da Floresta Ombrofila Densa, com destaque para
as espécies: canela-preta (Ocotea catharinensis), guaricica (Vochysia bifalcata), palmito

(Euterpe edulis), canjerana (Cabralea canjerana) e pau-alazao (Eugenia multicostata).

Com relagao ao Trecho III, espera-se que os impactos sobre as populagdes vegetais sejam
menos incidentes, dada a existéncia pretérita da ferrovia e se tratar apenas de sua

requalificacdo.

Cabe mencionar a ocorréncia de outras espécies relevantes, além das mencionadas, que
podem ser impactadas diretamente pelas atividades da implantacdo da ferrovia. Estas se
encontram no Apéndice 5-25 - Lista de Floristica Total, constando também, seus atributos

ecoldgicos detalhados.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantagdo

Natureza Negativa

Influéncia Direta

Prazo de ocorréncia

Inicio imediato

Temporalidade/duracio Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Importancia Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
1 11 I v \4
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Atributo Qualificacgoes
Muito Muito Média Muito Muito
Alta Alta Alta Alta
Magnitude Alta
Significincia Muito Alta

6.1.6.5 Reducido de Biomassa e Estoque de Carbono

Para melhor entendimento de como o empreendimento interfere na redu¢ao de biomassa
e estoque de carbono, ¢ importante entender como a supressao das arvores impacta nessa
dinamica. De maneira geral, as florestas trocam CO: com o ambiente por meio de
processos como fotossintese, respiracdo, decomposicdo e emissdes associadas a
disturbios como fogo, o desfolhamento por diversas causas e a exploracdo florestal

(SEDJO, 2001).

Uma floresta jovem, que esteja crescendo de forma acelerada, sequestra maiores volumes
de carbono quando comparada a floresta madura. Ja a floresta madura atua como um
reservatorio, estocando volumes de carbono. Como exemplo cita-se o estudo de Roik et
al. (2020) avaliando biomassa de arvores adultas de Araucaria angustifolia, os autores
averiguaram biomassa seca média de 2.126,5 kg.ind! que representava, em média, 935,8
kg.ind! de carbono estocado. A liberagio deste estoque pode ocorrer por eventos naturais,
como a morte ou queda, ou por agdes antrdpicas, como queimadas, e em funcdo da
exploracdo florestal (MIRBACH, 2003). Portanto, alteracdes nesta dinamica sdo

previstas, dada a supressao de florestas em diferentes estagios de sucessao.

A biomassa determina a quantidade de carbono estocada e/ou liberada, e além das
espécies arboreas, outros grupos vegetais contribuem para esta dindmica: as epifitas,
notadamente na Floresta Ombrofila Densa (Trechos IV e V) e as lianas lenhosas na
Floresta Estacional Semidecidual e Cerrado (Trechos I e II), visto que sdo abundantes,
por vezes, apresentando domindncia nestes ambientes, representando grande parte da
biomassa, principalmente em fragmentos pequenos e florestas em estdgio inicial

(PETEAN, 2009; CARVALHO, 2012).

Assim, aponta-se maior incidéncia deste impacto para os Trechos IV e V, por

apresentarem florestas mais antigas e continuas, e redu¢do da importancia nos Trechos
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mais antropizados e com menos fragmentos, como nos Trechos I, II. Além disso,

considera-se de importancia baixa no Trecho III.

Em fung¢do do empreendimento interceptar florestas em diferentes estagios de
desenvolvimento (jovens e maduras), a supressao destes ambientes também impactara na

dindmica de carbono.

No Trecho I predominam florestas mais jovens, com espécies de menor porte, mais
carateristicas de ambientes de transicdo do Cerrado com a Mata Atlantica, além da
antropizagdo dos ambientes para uso agropecuario, em que florestas maduras ja foram

suprimidas, caracterizando uma importancia muito baixa.

Enquanto nos Trechos II, III, IV h4 fragmentacdo da vegetacdo nativa com florestas
jovens e maduras de modo intercalado, em que os remanescentes de estagio médio se
destacam, definidas assim, com importancias classificadas, respectivamente, em média,

muito baixa e alta.

Por fim, o Trecho V ¢ o de maior importancia neste aspecto, em que a vegetacdo, de
maneira geral, ¢ mais conservada, com menos fragmentacdo e as florestas sdo mais

maduras.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualifica¢oes
Fase de ocorréncia Implantacao
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. L H.I v V
ML.lltO Média ML}lto Alta Muito
baixa baixa Alta
Magnitude Média
Significancia Baixa
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6.1.6.6 Interferéncia em Areas de Preservacio Permanente

Com a implantacdo da Nova Ferroeste e a grande quantidade de obras de arte especiais
(OAEs) e obras de arte correntes (OACs) que serdo executadas, haverd interferéncias em
Areas de Preservacio Permanente (APPs), as quais possuem a fung¢do ecologica de

protecao dos recursos hidricos.

De maneira geral, as APPs exercem diversas fungdes no ecossistema, de modo que a sua
retirada ou a intervencdo em sua estrutura, interfere em sua funcionalidade, visto que
desempenha servigos ecoldgicos de maneira integrada com os demais remanescentes,
atuando como corredores de fluxo génico para os elementos da flora e da fauna, pela
possivel interconexdo de APP adjacentes ou com areas de reserva legal, por exemplo

(SKORUPA, 2003).

Em encostas acentuadas, a vegetagdo promove a estabilidade do solo, evitando a perda
por erosdo laminar e protegendo as partes inferiores do terreno. A cobertura vegetal,
também, evita ou estabiliza os processos erosivos, € ameniza as acdes dos ventos. Nas
areas de nascentes, a vegetacdo amortece o impacto da chuva, evitando o seu impacto
direto sobre o solo e a sua consequente compactagdo, proporcionando porosidade ao solo,
permitindo o abastecimento dos lengdis freaticos. Também, evita que o escoamento
superficial excessivo de dgua carregue particulas de solo e residuos toxicos provenientes
das atividades agricolas para os cursos d’agua, podendo ocasionar a poluicdo e

contaminac¢do destes, gerando impactos de maior abrangéncia.

Cabe destaque para o impacto nas areas de maior uso agricola, principalmente a regiao
do Cerrado, no Mato Grosso do Sul (Trecho I). Embora apresente poucos fragmentos
interceptados, praticamente a totalidade ¢ associado a protecdo de corpos hidricos,
configurando em APPs ou areas umidas. Em relacdo a essas areas, as técnicas de uso e
manejo do solo para as culturas anuais de soja e milho, por exemplo, tornam o substrato

mais suscetivel a erosdo hidrica (LEPSCH, 2010).

No restante do empreendimento, principalmente onde ha usos mais antropizados do solo
(Trechos II e parte do IV), a construcdo da ferrovia também intercepta diversos

remanescentes de APP. Em parte do Trecho IV, na regido de transi¢cao da Floresta
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Ombrofila Mista e Densa, e no Trecho V, onde a vegetacido encontra-se mais conservada,

o impacto em APP também ¢ significativo.

No Trecho IIT o impacto possui menor importancia, pois as interferéncias da ampliacao

da ferrovia serdo reduzidas, se comparadas aos outros trechos.

Pelo mapeamento realizado em ambiente SIG, foi identificada na ADA uma area total de
820,86 ha ocupada por 1.130 APPs referentes a hidrografia e nascentes, sendo 23,36%
em areas antropizadas, 75,41% em fitofisionomias de vegetacdo natural e 1,23% em
massas d’agua. Também foram identificados 40,66 ha de APPs de topo de morro (no
Trecho V) e 0,46 ha de APPs de declividade (nos Trechos IV e V). Dessa forma, totaliza-
se uma estimativa de 861,98 ha de APPs presentes na ADA da Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacao
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 L 1 IV v
p ! Muito Muito Média Muito Muito
Alta Alta Alta Alta
Magnitude Alta
Significancia Alta

6.1.6.7 Aumento dos Riscos de Incéndios Florestais

Com as obras de implantacdo da Nova Ferroeste, o nimero de trabalhadores circulando
pelas frentes de obra podera elevar o risco de incéndios florestais de origem antropica
(intencional ou acidental), causados por pontas de cigarro, manuseio inadequado de

combustiveis no abastecimento de maquinarios, e presenca de residuos solidos em local
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inadequado. Esses focos podem se alastrar por grandes areas, trazendo consideraveis

prejuizos ecoldgicos, econdmicos e sociais.

No Mato Grosso do Sul, o Cerrado é um ecossistema dependente do fogo para a
manuten¢do de sua biodiversidade e composi¢do vegetal. Entretanto, a supressdao ou
alteragdo no regime de queima proporciona perda de habitats e espécies (FONSECA
LUCAS, 2021; MYERS, 2006). Nos anos de 2002 a 2010, mais de 70% das arcas
queimadas no pais concentraram-se no Cerrado, principalmente em dreas de intensivo uso
antropico da terra e constante conversao da cobertura vegetal nativa para atividades
pastoris e agricolas (ALVES & ALVARADO, 2018; ARAUJO et al., 2012). A analise
dos dados historicos e demais caracteristicas das areas influenciadas pela Nova Ferroeste,
tem registrado, nos ultimos anos, queimadas de grandes proporg¢des, intensificadas nos
periodos de baixa umidade do ar e elevada temperatura, o que torna a vegetagdo mais
vulneréavel, reduzindo a sua capacidade de regeneragcdo, modificando a composi¢do de
espécies e a estrutura da vegetagdo lenhosa, principalmente as de menor porte (REIS et

al., 2015; SANTANA et al., 2020b; SCHMIDT & ELOY, 2020).

Além disso, destacam-se areas com maior probabilidade de ocorréncia de incéndios,
como Dourados, Maracaju e Caarapd, nos meses de julho a novembro, apresentando picos

em agosto.

No estado do Parana as queimadas estao entre os principais motivos da perda de cobertura
vegetal. Assim, iniciativas e politicas publicas vém sendo desenvolvidas, desde a
ocorréncia do maior incéndio da historia do Estado, em 1993, quando cerca de dois
milhdes de hectares da regido norte, central e dos Campos Gerais foram devastados, nos
meses de agosto a setembro, apds um longo periodo de estiagem e do evento conhecido
como geada-negra, ocorridas também naquele ano, fazendo com que as queimadas de
limpeza das lavouras saissem do controle (PAIXAO, 2015; DEFESA CIVIL, 2021).
Dentre as principais ac¢des, destaca-se o Decreto Estadual n® 4.223/1998, que normatiza
e regulamenta questdes que envolvem a utilizagdo do fogo, bem como, caracteriza os

incéndios florestais e cria instrumentos de prote¢do as queimadas (MATAVIVA, 2008).

De acordo como o Plano Mata Viva (2008), os meses entre agosto a outubro, com picos

em setembro, apresentam maiores riscos de queimadas, em decorréncia da estiagem,
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reducdo dos niveis do volume hidrico dos rios e reservatorios, aliado ao elevado
ressecamento da vegetagdo nativa, como nos pos geadas e na seca ciclica das taquaras nas
regides centro-sul e sudeste em especial, que ocorrem a cada trinta anos em média,
formando residuos vegetais de facil combustdo sob a mata nativa, favorecendo a
propagacdo de eventuais incéndios. Além disso, destacam-se os municipios de Irati,
Prudentopolis, Guarapuava e Cascavel, que apresentaram historicamente, maior niimero

de focos de incéndio.

Embora de ocorréncia incerta, este impacto pode adquirir grandes propor¢des em
situagdes especificas, variando, portanto, de importancia média, pelo historico de
incéndios e intensa antropizagdo dos ambientes naturais para, assim, o aumento dos riscos
de queimadas nos Trechos I, Il e IV sdo considerados muito altos, visto que onde o uso
do fogo ¢ amplamente aplicado pelos produtores rurais, disponibilizando no ambiente
maior quantidade de matéria organica seca (combustivel). O aumento dos riscos de
queimadas ¢ alto para os Trechos II e V, cujo principal agravante 4 a ocorréncia de focos
em Unidades de Conservagao e a presenca de remanescentes florestais continuos, onde a
identificacdo e controle dos incéndios ¢ dificultada pelas restricdes de acesso, por
exemplo na regido da APA da Serra da Esperanga (Trecho 1V) e na regido da Serra do

Mar (Trecho V).

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagéo
Natureza Negativa
Influéncia Indireta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Incerta
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. L H.I IY v
Muito Alta Muito Muito Alta
Alta Alta Alta
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Atributo Qualificacgoes
Magnitude Média
Significincia Alta

6.1.6.8 Alteracao na Fisionomia da Paisagem

A fisionomia da paisagem serd afetada, pois o tragado previsto atravessa diversos
ambientes florestais e campestres. Esse mosaico de paisagens intercalando dareas
antropizadas e naturais, ficard mais evidente quando os trilhos forem implantados,
alterando também a beleza cénica das paisagens existentes ao longo de todo trajeto

previsto para a Nova Ferroeste.

Assim, existe a alteragdo fisionomica onde estao inseridos os fragmentos florestais e areas
de campos naturais, que antes eram continuas, ¢ com o empreendimento acabam sendo

fragmentados, afetando a naturalidade do ambiente.

Destaca-se também que este impacto ocorrera em area tombada devido a paisagem natural
notavel. E o caso, por exemplo, da Serra do Mar, que possui 386 mil ha de area tombada
desde 1986 (Inscrigdo Tombo 17-I, processo n° 001/86), onde se prevé 37 km de
interceptagdo pelo empreendimento. E o caso também da Escarpa Devoniana, que possui
processo de tombamento em andamento (processo n° 08/2012), e cujo limite preliminar [

¢ interceptado em cerca de 8 km pelo empreendimento.

No Trecho I, a paisagem tende a manter o padrao atual, j& que o uso agropecudrio
predomina na regido, ocorrendo um menor numero de fragmentos a serem alterados pelo
empreendimento. Nos Trechos II e IV, havera uma alteracdo mais significativa, pois ha
um nimero maior de fragmentos florestais e de ambientes campestres (Trecho 1V)
interceptados pela ferrovia, com destaque para regido da APA da Serra da Esperanga, um
ambiente com continuidade em sua cobertura vegetal. No Trecho III, a paisagem tende a
manter a caracteristica atual, em fun¢do dos trilhos ja existirem e passarem por
requalificacdo. No Trecho V, a paisagem tera uma maior altera¢do, devido a maior area
continua de vegetacao existente na Serra do Mar, caracterizando-se como o trecho de

maior importancia para este impacto.
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e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 L il v v
p Média Muito Média Muito Muito
Alta Alta Alta
Magnitude Alta
Significincia Muito Alta

6.1.6.9 Perda de Habitat e Aumento do Efeito de Borda

Para a instalacdo e posterior operacao do empreendimento, serd necessaria a supressao da
cobertura vegetal de locais onde existem formagdes florestais ou campestres em bom
estado de conservacao. A retirada dessa cobertura vegetal (com consequente modificacao
da paisagem e descaracterizagdo local do habitat natural) e a fragmentacdo florestal,
representam impactos de grande magnitude sobre a fauna. Além disso, a abertura de
clareiras no ambiente florestal da faixa de dominio da ferrovia provoca o efeito de borda,
impacto caracterizado por um conjunto de alteragdes fisicas (envolvendo principalmente
mudangas de temperatura, umidade e luminosidade) e bidticas (como alteragdes na
estrutura, composicao, abundancia e distribui¢cdo de espécies), que prejudicam as relagdes
ecossistémicas (FISCHER & LINDENMAYER, 2007). O detalhamento relacionado a
esse impacto ¢ abordado na sequéncia, para os diferentes grupos faunisticos avaliados no

diagndstico ambiental.

Dentre as consequéncias negativas da perda de habitat sobre a estrutura das comunidades

bioldgicas estdo: eliminagao de espécies de distribuicdo restrita, aumento temporario
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seguido de queda abrupta na densidade populacional, diminuicao da diversidade genética,
depressdo endogdmica, inibicdo a dispersdo e reducdo no sucesso reprodutivo

(BIERREGAARD-IJR et al., 1992; FAHRIG, 2003).

Via de regra, o conhecimento atual acerca dos impactos promovidos por ferrovias sobre
a fauna, concentra-se, principalmente, em grandes mamiferos, embora todos os grupos
faunisticos sejam afetados (TAYLOR & GOLDINGAY, 2010). Os mamiferos terrestres
de médio e grande porte se destacam pela importdncia na manuten¢do do equilibrio
ecossistémico e sdo particularmente vulneraveis as diferentes pressdes antropicas
(CHIARELLO, 1999). Geralmente, necessitam de grandes areas de uso, € a conectividade
entre fragmentos florestais representa um importante fator para conservagao de espécies.
No diagnodstico da mastofauna, a maior riqueza de espécies obtida foi na UA8 (n=25),
localizada no estado de Mato Grosso do Sul. Foram registradas espécies ameagadas,
como: bugio-ruivo (Alouatta caraya), macaco-prego-de-Azara (Sapajus cay), puma
(Puma concolor), jaguatirica (Leopardus pardalis), tamandud-bandeira (Myrmecophaga
tridactyla) e anta (Tapirus terrestris), demonstrando a importincia de se conservar as
poucas areas naturais remanescentes na matriz agricola nessa regido de transi¢do, entre

os biomas Cerrado e Mata Atlantica.

O processo de fragmentacgao florestal pode trazer consequéncias negativas evidentes
também para a avifauna (MARINI, 2000; MARINI & GARCIA, 2005), como a perda das
espécies mais especializadas, como frugivoros e carnivoros, € um aumento concomitante
da propor¢cdo de espécies oportunistas, como onivoros e insetivoros generalistas
(WILLIS, 1979). Além disso, as aves que possuem os atributos citados a seguir, possuem
maior probabilidade de extin¢do local em fragmentos: grande tamanho corporal, pouca
mobilidade, alta especializagdo, forrageamento e nidificacdo no solo, baixa tolerancia ao
habitat matriz, baixa densidade e baixa taxa de sobrevivéncia anual (SIEVING & KARR,
1997). Perturbagdes ambientais podem suscitar diferentes respostas nos mais variados
organismos, existindo aquelas espécies que sao positivamente beneficiadas a medida que
se alteram os ambientes, experimentando um rapido aumento de suas populagdes (e.g.
avoante [Zenaida auriculata], anu-branco [Guira guira], jodo-de-barro [Furnarius

rufus)), tico-tico [Zonotrichia capensis]), bem como aquelas que sdo negativamente
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afetadas, tornando-se localmente extintas (e.g. algumas espécies de aves das familias

Tinamidae, Cracidae e Pipridae) (MARINI & GARCIA, 2005).

A composicao de aves pode diferir entre a borda e o interior do fragmento florestal devido
a diferente ocupagao de espécies generalistas e especialistas (LOVEJOY et al., 1986).
Segundo os mesmos autores, as generalistas sdo adaptadas a ambientes abertos e
manifestam maior habilidade de dispersdo, utilizando majoritariamente a borda, enquanto
as especialistas apresentam baixo potencial de dispersdo, ocupando o interior do

fragmento.

Sabe-se hoje que certas espécies de aves dependentes do interior de florestas, tais como
insetivoras especialistas, seguidoras de formigas de correicdo, formadoras de bandos
mistos, escaladoras de tronco, carnivoras de topo de cadeia trofica, predadoras ou
dispersoras de sementes e frugivoras de grande porte, respondem mais sensivelmente a
fragmentacao, visto pela queda significativa em suas densidades populacionais ou mesmo
desaparecimento de espécies em areas que passam por este processo (WILLIS, 1979;
BIERREGAARD-JR. et al., 1992; BROOKS et al., 1999; GIMENES & ANJOS, 2003).
Poletto et al. (2005), estudando a vulnerabilidade a fragmentag¢ao de cinco espécies de
aves escaladoras de tronco e com ocorréncia na regido sudeste do Brasil, verificaram que
mesmo espécies com requerimentos ecologicos mais flexiveis (e.g. arapagu-grande
[Dendrocolaptes platyrostris]) estdo sujeitas a extingdo local, devido a falta de

capacidade de colonizagdo de fragmentos florestais isolados.

Segundo Goerck (1997) o discernimento das causas que levam certas espécies a condigao
de rara, ¢ essencial para a compreensdo dos padrdes de extingdo, podendo assim tragar
estratégias de conservacdo. Para o autor, trés parametros de raridade incidem sobre as
populacdes de aves silvestres da Mata Atlantica: a distribuigdo geografica,
especificidades de héabitat e tamanho populacional. Muitas espécies que ocorrem ao longo
do tracado proposto para a Nova Ferroeste habitam exclusivamente a Mata Atlantica,
sensu stricto, ou seja, as diferentes formagdes da Floresta Ombroéfila Densa, desde o alto
da Serra do Mar até a Planicie Litoranea, ndo se distribuindo pelo interior do Parana ou
ambientes presentes no Mato Grosso do Sul. Dentre estas espécies, existem aquelas que

dependem de caracteristicas especificas de habitat, tais como sombreamento, umidade,
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presenca de recursos especificos de determinadas espécies vegetais. Esta especificidade
de habitat restringe a ocorréncia dessas espécies a alguns pontos, dentre os quais, alguns
serdo impactados pela ferrovia. O terceiro esta relacionado ao ntimero de individuos de
determinadas espécies raras, que estardo sujeitos as interferéncias do empreendimento.
De acordo com os resultados do diagndstico, ha espécies que se enquadram nestes trés
parametros de raridade, sendo estas as espécies mais vulneraveis. Deve-se mencionar que
a avifauna da Floresta Atlantica ¢ um grupo altamente ameagado, uma vez que 68% das

espécies sdo consideradas raras (GOERCK, 1997).

A vulnerabilidade de anfibios e répteis frente a perda de héabitat ¢ também significativa,
sendo essa uma das maiores ameagas para a herpetofauna. A conectividade do habitat
desempenha um papel fundamental na viabilidade regional dessas populagdes, a qual ¢
predominantemente afetada por meio da dispersdo juvenil. Estudos sugerem que espécies
com capacidades de dispersdo limitadas sdo mais susceptiveis ao impacto da
fragmentacao florestal (CUSHMAN, 2006). Maynard et al. (2016) avaliaram o efeito de
borda na abundancia, diversidade e composicdo da herpetofauna e relataram que os
impactos na populagdo se estendem por cerca de 100 metros da estrutura, sendo a
abundancia e a diversidade de anfibios e répteis significativamente maior mata adentro,
em comparagdo com a encontrada na margem de uma estrada. Outros impactos dos
empreendimentos ferroviarios sobre o grupo vém sendo investigados (HOLDEREGGER
& DIGIULIO, 2010; HESKE, 2015; LUCAS et al., 2017; DORNAS et al., 2019),
corroborando que uma melhor compreensdo dos padrdes e causas de fatalidade destes
animais em ferrovias, seja fundamental para administrar 4reas e propor agdes de
mitigacao.

Ainda, considerando os resultados obtidos no diagndstico ambiental e os provaveis
impactos sobre a fauna cavernicola, a instalacdo e operagdo da Nova Ferroeste deve
causar efeitos negativos em duas das cavidades naturais avaliadas com estudos de
valoragdo: Caverna do Alemdo e Caverna Engenheiro Bley, sendo a primeira mais
conservada e a segunda ja modificada pela construgdo de uma represa e pela silvicultura.

As demais cavidades avaliadas nos estudos de fauna cavernicola localizam-se mais
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distantes do tracado proposto e, possivelmente, ndo serdo impactadas significativamente

pela instalacdo e operagdo da Nova Ferroeste.

No que se refere aos bidtopos aquaticos, fatores fisicos e quimicos sdo de grande
importancia na sua estruturacao ecoldgica, determinando a ocorréncia e distribuicao dos
organismos. Os resultados de qualidade da 4gua indicam a importancia da vegetagado
marginal, e a integridade do ambiente aquatico para a conservacdo e estruturacdo das
comunidades de peixes e de macroinvertebrados aquaticos, uma vez que os riachos tém
uma alta dependéncia da vegetagao, que € responsavel pela disponibilizacdo de recursos
(DALA-CORTE et al., 2020). Em virtude disso as espécies mais exigentes na qualidade

do habitat, poderdo sofrer declinios populacionais.

Diante das particularidades mencionadas e dados obtidos ao longo dos levantamentos de
campo, todos os trechos avaliados tém sua importancia classificada como muito alta,
cabendo atengao e aplicacao de medidas e programas recomendados, a fim de minimizar

a perda de habitat e consequente efeito de borda previstos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio Imediato
Temporalidade/duraciao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. H. H.I IY V
Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta alta
Magnitude Alta
Significincia Muito alta
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6.1.6.10 Efeito Barreira

O efeito barreira ¢ um impacto de grande importancia da instalagdo de empreendimentos
lineares de transporte (como rodovias e ferrovias), especialmente para espécies de
pequeno porte. Consiste no desencorajamento ou impedimento do animal em cruzar a
estrutura (NELLEMANN et al. 2001; LESBARRERES & FAHRIG, 2012), ocasionando
areducdo na movimentagdo de individuos entre os habitats e, consequentemente, do fluxo
génico (ASCENSAO et al., 2017). Esta forma de impacto é particularmente importante
para quelonios, juvenis de outros répteis e algumas espécies de anfibios, para os quais 0s
trilhos sdo obstaculos potencialmente impeditivos para a travessia. Para esses grupos, as
ferrovias representam um efeito barreira ainda maior do que as rodovias, podendo ser

ainda mais relevante em ferrovias duplicadas (DORNAS et al., 2019).

Somado a este impacto, quelonios e anfibios podem morrer por inani¢do, desidratagao,
superaquecimento ou predacao quando ficam presos na bitola (SANTOS et al., 2017).
Especialmente no caso dos anfibios, Dornas et al. (2019) também citam a possibilidade
de mortes por barotrauma, quando estas espécies morrem por extravasamento de seus
orgaos internos, efeito promovido pelo deslocamento de ar quando o trem passa em alta

velocidade sobre os trilhos, criando uma espécie de vacuo.

A mortalidade de anfibios em ferrovias parece estar associada ao tamanho do corpo e
comprimento dos membros destas espécies, o que condiciona a agilidade e capacidade de
superar obstaculos. Por exemplo, exemplares da familia Bufonidae podem ser mais
suscetiveis a ficar presos entre os trilhos quando comparados com espécies mais ageis,
devido a suas caracteristicas morfoldgicas. Por outro lado, espécies pequenas de anuros
sdo menos vulneraveis por ndo terem capacidade de cruzarem os trilhos, mas podem ser
afetadas pela segregacdo do habitat e consequente diminuicdo do fluxo génico
(HOLDEREGGER & DIGIULIO, 2010). O sapo-de-Darwin (Melanophryniscus
spectabilis), registrado na UA4, pode ser considerado como uma das espécies

potencialmente sensiveis a barreira promovida pelos trilhos.

E importante ainda ressaltar que pesquisas comprovam o impacto do efeito barreira para

a quiropterofauna. Estudos conduzidos para o género Myotis apontam que ferrovias e
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rodovias constituem uma barreira fisica de dispersdo, mesmo que em matrizes florestais,
visto que espécies do referido género evitam cruzar e voar nas ferrovias, causando
impedimentos as movimentagdes e trocas génicas (KAMMONEN, 2015;
VANDEVELDE et al., 2014). Apesar de as ferrovias gerarem impactos sobre morcegos,
estes sdo de menores proporg¢des, tendo em vista que sdo barreiras transponiveis mais
facilmente para a maioria das espécies, se comparados as rodovias. Outras espécies de
morcegos podem sofrer impactos semelhantes aos relatados (BARRIENTOS & BORDA-
DE-AGUA, 2017).

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importanci 1 11 111 v \%
portancia Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta alta
Magnitude Alta
Significincia Muito Alta

6.1.6.11 Aumento nos Atropelamentos da Fauna Silvestre

O atropelamento de animais silvestres em empreendimentos lineares de transporte
(ferrovias, rodovias e estradas vicinais) ¢ considerado um dos principais fatores para
perda de fauna no Brasil (HUIJSER et al., 2013; TEIXEIRA et al., 2013a; SOUZA et al.,
2015; BRAZ & FRANCA, 2016; ASCENSAO et al., 2017; CORREA et al., 2017;
GRILO et al., 2018; ABRA et al., 2020). O impacto de rodovias tem sido amplamente

avaliado, e diversos estudos apresentam estimativas que totalizam 465 milhdes de
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espécimes atropelados por ano (CBEE, 2016). Todavia, estudos contemplando a
problematica de acidentes ferroviarios envolvendo a fauna, sdo recentes em todo o mundo
(DORSEY et al., 2015; SANTOS et al., 2017; NETO & SILVA, 2017; FARIA, 2018;
LOMBARDI, 2018; POPP & HAMR, 2018).

A mortalidade de animais decorrente das colisdes em linhas férreas, pode ser significativa
para todos os grupos faunisticos. A maioria dos estudos se concentra nos impactos sob a
mastofauna, especialmente em ungulados e carnivoros de médio e grande porte. Um
estudo comparando os pontos criticos de atropelamento para diferentes grupos de
vertebrados (répteis, aves € mamiferos) em rodovias do Brasil, concluiu que os hotspots
de colisao com fauna ndo coincidem entre os diferentes grupos (TEIXEIRA et al., 2013a).
O mesmo pode ser esperado em ferrovias e a elaboracao de estratégias de mitigacao deve
focar tanto em medidas abrangentes, que beneficiem a maioria das espécies silvestres de
ocorréncia esperada para a regido, como em medidas especificas, que considerem

caracteristicas particulares de cada grupo faunistico.

A deteccao de carcagas de morcegos, anfibios e outros pequenos vertebrados ¢ um fator
limitante para entender a problematica do atropelamento por trens, dado seu tamanho e
por serem rapidamente removidas por outros animais carniceiros. Acredita-se que a
mortalidade desses animais em ferrovias seja grande, e subestimada até o momento

(SANTOS et al., 2017).

Além dos impactos a fauna, os acidentes envolvendo animais silvestres nas ferrovias
podem causar danos substanciais aos trens e atrasos significativos no trafego, inclusive
acarretando prejuizos financeiros e, eventualmente, vitimas humanas. Estes aspectos sdo
especialmente relevantes quando os acidentes envolvem animais de grande porte, como
a anta (Tapirus terrestris) e alguns cervideos, registrados para o Trecho I da Nova

Ferroeste.

Fatores como a extensdo da ferrovia, o nimero de trens/dia, nimero de animais/km? no
entorno imediato, e os tipos de medidas mitigatorias aplicadas estdo diretamente
relacionados ao numero de atropelamentos de animais silvestres e domésticos. Enquanto
ndo existe consenso sobre a dimensdo dos impactos causados pelas ferrovias sobre a

fauna, a instalacao de estruturas visando facilitar o deslocamento transversal da fauna tem

CI 5477 65



f 1
Fundagio Instituto de

Pesquisas Econdmicas

sido a medida padrio adotada em grande parte dos paises economicamente

desenvolvidos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio Imediato
Temporalidade/duraciao Permanente
Abrangéncia Indeterminada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. H. H.I IY V
Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta alta
Magnitude Alta
Significancia Muito Alta

6.1.6.12 Perturbagdes a Fauna pela Emissao de Ruidos e Vibracoes

Os trens produzem ruido, geralmente em alta frequéncia e alta intensidade, mas
normalmente de curta duragao. Os efeitos de perturbagao devido a esses ruidos podem ser
espécie-especificos, e sdo capazes de afetar o comportamento de diversas espécies

(DORSEY et al., 2015).

As aves sdo particularmente vulneraveis ao ruido antropogénico, tendo em vista o nivel e
duragdo de ruido com a diminui¢ao da densidade de aves (WATERMAN et al., 2002;
WIACEK et al., 2019). Segundo levantamentos realizados, aves tomam medidas ativas
para evitar interferéncia em sua comunicacdo vocal nas proximidades de estradas
movimentadas. Na maioria das aves silvestres, a reproducao estd condicionada a atividade
vocal dos machos, assim como a defesa de territorio entre diferentes machos da mesma

espécie. Se essa comunicagdo vocal se torna invidvel em fun¢do dos ruidos frequentes no
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ambiente em que vivem, haverd uma mudanga relevante no comportamento das aves,

podendo ocorrer até mesmo o abandono do local ou a perda da capacidade reprodutiva.

O ruido periodico causado pela passagem de trens nas ferrovias, também pode impactar
negativamente a quiropterofauna e os invertebrados cavernicolas no caso de desabamento
de rochas. Esses ruidos sdao menores que nas rodovias (BERTHINUSSEN &
ALTRINGHAM, 2012; ALTRINGHAM & KERTH, 2016), mas podem atrapalhar
espécies que recorrem mais a ecolocalizagdo que a visdo e olfato para forrageio, como ¢
o caso dos insetivoros aéreos, como Histiotus velatus, Eptesicus spp. € Myotis spp., que
foram registrados nesse estudo. Essas espécies podem colidir com os vagoes, dado que
sua altura de voo varia muito, além de terem sua atividade de forrageio prejudicada pelo

ruido ferroviario.

As cavidades naturais mais proximas ao eixo da ferrovia (Caverna do Alemao e Caverna
Engenheiro Bley), estdo distantes 210 m e 170 m do tragado proposto (ambas no Trecho
IV). Essas duas abrigam espécies de morcegos hematofagas, insetivoras e frugivoras. E
pouco provavel que a intensificagdo do uso da ferrovia acarrete impacto negativo na
comunidade de morcegos da Caverna do Alemao, conforme detalhamento apresentado

no diagndstico.

A Caverna Engenheiro Bley, mais proxima ao tracado da Nova Ferroeste e de pequenas
dimensdes quando comparada as demais, pode acabar sendo impactada por efeitos
causados pela vibragdo, prejudicando o abrigo para espécies da quiropterofauna
capturadas na sua entrada, além dos invertebrados (opilides e aranhas), encontrados no

seu interior.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio Imediato
Temporalidade/duracio Permanente
Abrangéncia Localizada
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Atributo Qualificacgoes
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
A I 11 I v \4
Importincia Muito
Alta Alta Alta Alta
alta
Magnitude Alta
Significancia Alta

6.1.6.13 Exposicio da Fauna Terrestre a Produtos Originarios dos Vagoes e

Contaminantes Associados a Infraestrutura Ferroviaria

Empreendimentos lineares de transporte podem atrair animais silvestres por meio de
oportunidades de forrageamento, aumentando a vulnerabilidade a colisdes, e ocasionando
risco de contaminacao por substancias presentes nos atrativos alimentares e/ou associadas
a infraestrutura ferroviaria (GANGADHARAN et al., 2017; POLLOCK & ST. CLAIR,
2020).

Graos e outros produtos agricolas derramados ou descartados de vagodes, podem ser
especialmente atraentes para herbivoros generalistas ou onivoros que requerem grandes
volumes de comida, se adaptam ao longo da vida a fontes de alimento antropogénicas e
vivem em paisagens onde a abundancia de alimentos naturais ¢ limitada. Ao cairem de
vagoes ferroviarios podem somar grandes quantidades ao longo do tempo e do espaco.
Além disso, as ferrovias aumentam o crescimento e a abundancia de vegetacao tolerante
a perturbacdes, incluindo muitas espécies que sao palatdveis para a fauna

(GANGADHARAN et al., 2017).

Dessa forma, ocorre também o aumento da exposi¢do a contaminantes, incluindo as
toxinas naturais produzidas pela decomposi¢do de produtos agricolas, como as
micotoxinas, bem como os compostos emanados das rodas e trilhos dos trens, como os

petroquimicos da graxa das rodas (POLLOCK & ST. CLAIR, 2020).
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Alteragdes dessa natureza tém sido amplamente relatadas em anfibios, aves e mamiferos.
Existe potencial efeito em nivel populacional, particularmente para espécies ameagadas,

pouco abundantes ou com populagdes em declinio.

A emissao de poluentes atmosféricos, como gases toxicos e material particulado (fuligem)
resultantes da queima do combustivel das locomotivas, geralmente possuem diferentes
concentragdes de metais pesados, os quais tendem a se acumular e demoram mais para se
biodegradar em locais proximos (até 30 m) de ferrovias, que em outras dareas
(ANDRADE, 2015; PLAKHOTNIK et al., 2005; CHENG & YAN, 2011). E o caso de
hidrocarbonetos aromaticos policiclicos, que podem se acumular em plantas adjacentes
as linhas férreas (MALAWSKA & WIOLKOMIRSKI, 2001; WIOLKOMIRSKI et al.,
2011), e bioacumular em espécies de morcegos fitofagos, como ¢ o caso de muitas
espécies da familia Phyllostomidae. Metais pesados também podem causar danos
celulares ¢ no DNA de morcegos insetivoros (ZUKAL et al., 2015; ZOCCHE et al.,
2010), que ndo utilizam plantas na dieta. Aves frugivoras podem ser contaminadas ao
consumir uma grande quantidade de frutos de espécies vegetais pioneiras, uma vez que
estdo dentre os principais dispersores de sementes dentre os elementos da fauna silvestre.
Mamiferos consumidores de folhas, frutos e sementes sao outro grupo que pode vir a
acumular estas substancias no organismo, em especial primatas que consomem grande
quantidade de folhas e flores, como os bugios (4louatta spp.). Os efeitos do acumulo
destes hidrocarbonetos nos animais, ainda s3o pouco conhecidos e dificeis de serem
mensurados ou associados aos impactos da ferrovia, no entanto deve ser avaliado durante
a fase de operacdo para que informacdes precisas sejam coletadas ao longo de todos os

trechos da ferrovia.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Operacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio Imediato
Temporalidade/duracgio Permanente
Abrangéncia Localizada
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Atributo Qualificacgoes
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia | II 111 1A% \%

Alta Alta Alta Alta Alta

Magnitude Alta

Significancia Alta

6.1.6.14 Exploraciao Predatoria de Recursos Naturais

A instalacdo do empreendimento, de canteiros de obras e alojamentos para funcionarios,
pode aumentar sensivelmente a captura de animais e comprometer o equilibrio das
populagdes locais. Isso se deve ao fato que muitos dos funcionarios que compdem a mao

de obra, sdo oriundos de regides onde a pratica da caca e pesca sdo atitudes corriqueiras.

As atividades de caga e pesca, geralmente, estdo associadas a busca de alimento e lazer.
Deste modo, os impactos incidem principalmente sobre espécies nativas. Esse impacto ¢
especialmente perceptivel durante a implantagdo do empreendimento e €, geralmente, de

carater temporario.

Quanto aos impactos sobre os invertebrados cavernicolas, estes estdo relacionados ao uso
do solo no entorno. Em estudo realizado por Ferreira & Horta (2001) foi verificado que
os impactos sobre a comunidade podem ter origem natural (geologica) e origem antropica,
através do pisoteio, pela visitagdo e utilizagdo de entradas das cavernas para a pecudria

ou outras atividades.

Assim, com excecdo do Trecho III, onde a Ferrovia ja existe e passara por requalificacdo,
este impacto tem sua importancia considerada alta para os demais trechos ao longo da

Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualifica¢oes
Fase de ocorréncia Implantacao
Natureza Negativa

CI 5477 70



f 1
Fundagio Instituto de
Pesquisas Econdmicas

Atributo Qualificacgoes
Influéncia Indireta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Recorrente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia I il 111 v A4
Alta Alta Média Alta Alta
Magnitude Média
Significancia Média

6.1.6.15 Comprometimento de Habitats Aquaticos em Funcio de Contaminantes

As ferrovias s@o uma fonte potencial de contaminacao para os ecossistemas aquaticos.
Contaminantes associados aos empreendimentos ferroviarios incluem: produtos da
queima de diesel, abrasdo de freios, rodas e trilhos, poeira do transporte de minerais, o
derramamento de oleos lubrificantes, combustiveis ou outros produtos quimicos. A
infraestrutura associada as ferrovias (pontes, bueiros, linhas de energia, postes de
sinalizacdo) também tem potencial para contribuir com poluentes para o solo e para os
corpos hidricos (LEVENGOOD et al., 2015). A contaminacdo do ambiente, em especial
dos corpos hidricos em virtude do carreamento acidental desses materiais, pode
comprometer a manutengao das populagdes das espécies que dependem destes ambientes

para a sua sobrevivéncia.

Os principais efeitos da contaminag@o nos corpos hidricos sdo resumidos em: aumento da
demanda bioquimica de oxigénio (DBO), redu¢do dos niveis de oxigénio dissolvido,
maior carga de sedimentos, formagdo de correntes acidas, aumento da presenga de
coliformes, aumento da turbidez e intoxicacdo de organismos presentes em determinado
ecossistema. A biota aqudtica, incluindo peixes e invertebrados, bem como anfibios em
estagio inicial de vida, sdo particularmente vulneraveis aos contaminantes, o que poderia

provocar a morte de espécies mais sensiveis.
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A diversidade e abundancia da fauna macrobentdnica, tém sido amplamente utilizadas
para determinar a qualidade do ambiente aquatico. Os principais fatores que afetam a
estrutura, composic¢do e distribuicdo da comunidade de macroinvertebrados bentdnicos
incluem condutividade, matéria organica total e presenca de sulfeto (SUDTA etal., 2021).
No diagnoéstico ambiental, as maiores riquezas de macroinvertebrados bentdnicos foram
registradas nas areas amostrais do Trecho II (UAS e UA6) e Trecho IV (UA4). Ja as
maiores abundancias foram observadas no Trecho IV (UA2 com 19,7% do total
amostrado e UA3 com 16,5% do total amostrado), e Trecho V (UA1 com 16,8% do total
amostrado). As diferencas registradas entre as unidades amostrais indicam a influéncia
de fatores locais sobre a estruturacdo dessas comunidades, incluindo a integridade

ambiental.

Estudos relatam que as ferrovias estdo contribuindo com a contaminagdo ambiental de
corpos hidricos nas suas proximidades, particularmente na dire¢do a jusante. Os riscos
para a vida aqudatica podem ser significativos, e € provavel que ocorram efeitos adversos

com a exposi¢do a misturas complexas (LEVENGOOD et al., 2015).

A retirada da vegetagdo, as praticas de impermeabilizacdo e a compactagdo do solo
promovem a desestruturacao e redugdo da resisténcia do terreno, de modo a permitir que
ocorram alteragdes em parametros fisicos e quimicos (como porosidade, permeabilidade,
infiltragdo e dinamizagdo de processos erosivos). Além disso, cursos d’agua podem ser
afetados pelo acumulo de sedimentos, ocasionando a perda das condigdes de habitat para

espécies da fauna aquatica.

A erosdo ocasiona mudancgas no tamanho do grao do substrato e altera a matéria organica
disponivel, o que afeta diretamente a composicdo qualitativa e quantitativa dos
macrozoobentos. A medida que o habitat se torna mais homogéneo, a comunidade de
invertebrados torna-se menos diversificada (BYLAK & KUKULA, 2018). Alteragdes

semelhantes podem acontecer com a ictiofauna.

A remocao da cobertura vegetal original do solo provoca, ainda, alteracdes na dinamica
das aguas superficiais, interferindo diretamente no sistema de drenagem natural do

ecossistema. Alteragcdes dessa natureza podem ocasionar modificagdes significativas nos
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recursos hidricos, oferta de determinados alimentos, bem como nas caracteristicas de

microhabitats, podendo afetar também outros grupos faunisticos avaliados neste estudo.

Além da fauna essencialmente aquatica, grande percentual de toda a fauna silvestre utiliza
os mais diversos corpos d’agua em algum momento do ciclo de vida, seja para
dessedentacao diaria (no caso de varias espécies de mamiferos e aves) ou até mesmo para
reproducdo (como ¢ o caso de uma elevada quantidade de espécies de anfibios e
invertebrados). Como estes animais sdo a base da cadeia alimentar, a contaminagdo de

ambientes aquaticos pode afetar toda uma cadeia tréfica.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio Imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 H.l “./ V
Alta Alta Muito Muito Muito
Alta Alta alta
Magnitude Alta
Significincia Alta

6.1.7 Impactos do Meio Socioecondomico

6.1.7.1 Preocupacio de Moradores Diretamente Atingidos em Relaciao a Relocaciao

de suas Residéncias

Este impacto, que se refere a preocupagdo dos moradores em areas diretamente afetadas
cujas situagdes implicam em desapropriagdes e transferéncias de edificagdes diversas, se

diferencia do impacto avaliado mais adiante, associado ao mesmo processo, em razao de
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sua fase de ocorréncia, isto é: a preocupacao e a ansiedade social aumentam enquanto nao
se executam as agdes previstas no Programa de Desapropriacdo. Por essa razao cabe
admitir a particularidade deste impacto por seu carater iminentemente subjetivo, referente
as condicdes verificadas nas familias diretamente afetadas, especialmente aquelas que
detém maior conhecimento sobre a localizacao do tragcado da Nova Ferroeste. O impacto
denominado “Moradias Ocupadas Atingidas Diretamente pela Ferrovia”, tratado mais
adiante, descreve com maior detalhamento, o volume de ocorréncias e a distribui¢ao

espacial destes atingidos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia l. H. H.l “./ V
Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta alta
Magnitude Média
Significincia Alta

6.1.7.2 Preocupacio de Produtores Rurais com a Perda Total ou Parcial das

Propriedades

Além da preocupacao com a transferéncia de suas residéncias, diversos produtores rurais
se preocupam com suas propriedades e seus meios de produgdo, especialmente aqueles
em cujas propriedades poderia haver perda total da capacidade produtiva. Ha diversos

produtores rurais ndo residentes nas terras atingidas pelo empreendimento: terras estas
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utilizadas para o sustento dos mesmos e de suas familias, que se mostram igualmente

preocupados com o futuro de suas atividades econdmicas.

Ao todo, estima-se em 2.655 a quantidade total de propriedades a serem atingidas de
forma direta pela Nova Ferroeste com tamanhos que variam de pequenos lotes com menos
de um hectare até grandes fazendas com mais de 1.000 hectares. As propriedades com
tamanhos individuais de até 10 hectares (646 unidades) representam 24,3% do total. O
municipio de S3o José dos Pinhais abriga a maior quantidade de propriedades rurais com
menos de 10 hectares (77 unidades) e a maior parte delas se encontra nos municipios
atingidos pelo Trecho IV da Nova Ferroeste, especialmente Irati e Guaraniagu, como se
mostra na Tabela 6-7. No Trecho I sdo registradas apenas nove propriedades com menos
de 10 hectares, sendo seis no municipio de Mundo Novo, uma em Maracaju e uma em
Caarap6. E importante ressaltar que os proprietarios dos estabelecimentos agropecuarios
de menor tamanho, demonstram preocupagdes distintas em relacao aqueles que detém
maiores areas de terras em razdo, principalmente, do maior risco de inviabilizagdo da

atividade produtiva na parte remanescente de suas propriedades.

Tabela 6-7: Dez Municipios com a Maior Quantidade de Estabelecimentos
Agropecuarios com Tamanhos Inferiores a 10 Hectares

Trecho Municipio Quantz;l;df odﬁel::.:f:si; dades %

II Maripa 34 5,3%
1I Toledo 29 4,5%
1I Cascavel 29 4,5%
v Irati 54 8,4%
v Guaraniagu 50 7,7%
v Nova Laranjeiras 37 5,7%
v Goioxim 29 4,5%
v Contenda 25 3,9%
v Guarapuava 24 3,7%
A\ Séo José dos Pinhais 77 11,9%

- Subtotal 388 60,1%

- Demais municipios 258 39,9%

Total 646 100,0%

Fonte: Elaborado pela Fipe.
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As propriedades rurais com tamanhos superiores a 1.000 hectares (71 unidades)
representam apenas 2,6% da quantidade total de propriedades atingidas. Cerca de 76,9%
destas propriedades com maiores dimensdes estdo presentes em 10 municipios, com
maior concentragao em Iguatemi ¢ Amambai, a serem atingidos pelo Trecho I (Tabela
6-8). Em geral, os proprietarios de estabelecimentos com maiores superficies revelam
menor preocupagdo com a inviabilizacdo das atividades econdmicas, prestando mais
atencdo a reducdo da area disponivel a producdo e a preferéncia pelo tragado sobre divisas

entre propriedades visando o melhor aproveitamento do solo.

Tabela 6-8: Dez Municipios com a Maior Quantidade de Estabelecimentos
Agropecuarios com Tamanhos Superiores a 1.0000 Hectares

Trecho Municipio Qual(lZi;léa;i;:}ig :::t[;;i:;;ades %
I Iguatemi 16 22.5%
I Amambai 10 14,1%
v Guarapuava 6 8,5%
I Caarap6 5 7,0%
I Dourados 5 7,0%
A\ Morretes 3 4.2%
I Itapora 3 4,2%
v Goioxim 2 2,8%
II Sdo Miguel do Iguacu 2 2,8%
v Campo Bonito 2 2,8%
- Subtotal 54 76,1%
- Demais municipios 17 23,9%
Total 71 100,0%

Fonte: Elaborado pela Fipe.

A avaliacdo da preocupacao dos produtores rurais com as perdas totais e parciais das
propriedades se mostra, portanto, como impacto de baixa importancia para o Trecho I e
muito baixa para o Trecho V. Em contraste, se revela de importancia muito alta para os
Trechos II, III e IV onde ha predominio de propriedades de tamanhos pequenos e médios

com intensa atividade agricola.
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e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantagéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I H. H.I IY V
Baixa Muito Muito Muito Ml}lto
alta alta alta baixa
Magnitude Média
Significincia Média

6.1.7.3 Preocupacio de Trabalhadores Diretamente Atingidos em Relacao a

Relocacao dos seus Locais de Trabalho

Diante do risco de transferéncia de edifica¢des e locais de trabalho em razdo do impacto
direto do empreendimento, trabalhadores usuarios de estruturas atingidas sentem-se
inseguros em relagdo ao seu futuro profissional e seu acesso a renda. O setor
agropecuario, tanto em seu modelo familiar de produg@o, como em moldes corporativos,
apresenta demandas por mao de obra com duracdo temporaria em periodos especificos,
como as épocas de plantio e colheita. Todavia, diversas propriedades demandam mao de
obra por periodos mais longos para atividades em estufas, agroindustrias, avicultura e
suinocultura. O diagndstico socioecondmico permitiu verificar a existéncia de empresas
industriais em operagdo na ADA em nimero de 26 unidades no municipio de Guaraniagu,
e seis unidades no municipio de Cascavel. A cidade de Guaraniagu ja € atingida pela atual
ferrovia da Ferroeste em bairro urbano de uso industrial. Também se registra a existéncia
de instala¢des industriais em operagdo na ADA em Guarapuava (4 unidades), Irati (1

unidade) e Fernandes Pinheiro (1 unidade).
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A preocupagdo de trabalhadores diretamente atingidos em relagdo a relocagdo dos seus
locais de trabalho ¢ impacto de importancia muito alta no trecho IV, e alta nos demais

trechos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantacéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
A . 1 11 111 10Y% \4
Importancia Muito
Alta Alta Alta Alta
alta
Magnitude Meédia
Significancia Meédia

6.1.7.4 Entusiasmo e Euforia Superdimensionados pela Expectativa sobre a

Geraciao de Empregos

E comum empreendimentos de grande porte, especialmente em razdo da difusio
espontanea de informagdes ou da publicagdo induzida de noticias, gerarem expectativas
relacionadas a oferta de novos empregos em niveis elevados e superiores ao realizavel.
Tais expectativas provocam ansiedade social chegando a causar, inclusive,
deslocamentos de populacdes entre regides com vistas a ocupacao de vagas de trabalho

em empreendimentos em fase de instalagdo.

A expectativa relacionada a geragdo de novos postos de trabalho, se revela mais intensa
nos municipios onde se prevé a instalacdo de estruturas que demandam duragdo
prolongada para a sua constru¢do e montagem, tais como, pontes, tineis, viadutos e patios

ferroviarios. Nesse sentido, cabe destacar a repercussao que podera assumir a construgao
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de nova ponte sobre o rio Parand, os viadutos sobre rodovias federais, especialmente no
entorno de Curitiba e as estruturas de tlneis, pontes e viadutos na Serra do Mar. Embora
seja esperado grande aporte de mao de obra para a execucdo destas obras, deve-se
considerar que a difusao de informacdes sobre estes fatos deve ser acompanhada de uma

real estimativa das demandas e dos locais onde se apresentarao.
Este impacto se apresenta com importancia alta em todos os trechos da Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duraciao Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacdo -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia I il 111 v A4
Alta Alta Alta Alta Alta
Magnitude Média
Significancia Média

6.1.7.5 Expectativa em Agentes Governamentais Relativa ao Incremento na

Receita Municipal

Tanto o volume de investimentos planejados para a instalacdo do empreendimento, como
a realizacdo futura de suas receitas geram expectativas acerca do incremento nas
arrecadacdes governamentais em todos os niveis administrativos. Entretanto, tal
crescimento deve ocorrer de forma complexa, impactando de forma heterogénea em
termos de arrecadacdo local de taxas e tributos os municipios diretamente atingidos.
Alguns municipios, em razdo da maior quantidade de obras a serem executadas em seus

dominios territoriais, podem experimentar periodos de maior arrecadacdao de tributos
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locais, como o Imposto Sobre Servicos (ISS). Tal incremento de arrecadagdo, entretanto,
devera ocorrer de maneira diferenciada entre municipios, devido as especificidades do
empreendimento a ser instalado. Alguns municipios, embora venham a ser atravessados
pela nova ferrovia, podem ndo vivenciar estes efeitos diretos sobre a arrecadacao local,
em comparacdo aos seus vizinhos. Para a fase de operagdo, de maneira semelhante, o
acréscimo nas receitas municipais tende a se acentuar, por exemplo, nos municipios onde

ocorrerd a instalagdo e/ou ampliacdo das estruturas de transbordo de cargas.
Este impacto se revela de alta importancia em todos os trechos da Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia I 1 111 v A4
Alta Alta Alta Alta Alta
Magnitude Média
Significancia Média

6.1.7.6 Geraciao de Emprego e Renda Durante a Implantacio do Empreendimento

A instalacdo do empreendimento gera empregos efetivos diretos e indiretos, que
possibilitam a geracao de renda para diversos trabalhadores e suas familias em diferentes
regides. Entretanto, estes empregos tém duracdo limitada a conclusdo das obras e seu
término pode implicar situagcdes de crise econdmico-financeira o que demanda
determinado nivel de planejamento e acdo, quanto a mobilizagdo e desmobilizagdo de
mao de obra. A ocupagao da mao de obra disponivel nos municipios diretamente atingidos

pode produzir efeito compensatorio aos municipios em que o acréscimo de renda a
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producdo local, e o incremento na arrecadacdo municipal, decorrentes da instalacdo do

empreendimento, venham a ser menos expressivos.

Este impacto tem importancia alta em todos os trechos da Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo

Natureza Positiva

Influéncia Direta

Prazo de ocorréncia

Inicio imediato

Temporalidade/duracgio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade -
Possibilidade de potencializacio Potencializavel
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I il 111 v A
Alta Alta Alta Alta Alta
Magnitude Alta
Significancia Alta

6.1.7.7 Geracdo e Oportunidades de Negocios Durante a Implantagcio do

Empreendimento

Além dos empregos diretos e indiretos que tendem a beneficiar trabalhadores
assalariados, empreendimentos com estas caracteristicas podem gerar oportunidades para
empreendedores em diversos setores economicos e diferentes regides. Tais oportunidades
de negocios proporcionam o crescimento da renda social, mas se diferenciam da geragao
de empregos formais devido ao perfil dos beneficiados por estes eventos. Embora o
aproveitamento das oportunidades de novos negocios dependa de certo tipo de pré-
disposi¢ao empreendedora, o aumento da oferta destas oportunidades pode permitir a
ampliacdo do acesso a elas, estendendo-a aos ex-assalariados: alijados do emprego
formal, e, mesmo, aqueles que nunca atuaram como assalariados em atividades formais.

Trata-se, principalmente, da prestagdo de servigos para a preparacdo de alimentos, de
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hospedagem, de reparos de maquinas/equipamentos e veiculos, de visitagdo turistica,
lazer, atengdo basica a saude, entre outros. E, mais, o comércio de bens diversos, como

alimentos, bebidas, medicamentos, insumos domésticos, materiais de construgao, etc.
Este impacto ¢ de importancia média em todos os trechos da Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualifica¢oes
Fase de ocorréncia Implantacao
Natureza Positiva
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade -
Possibilidade de potencializacao Potencializavel
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v A4
Média Meédia Meédia Média Média
Magnitude Alta
Significincia Média

6.1.7.8 Incomodos aos Movimentos das Populacdes entre Territérios Indigenas nos

Municipios Diretamente Atingidos

Embora as terras indigenas existentes nos municipios diretamente atingidos ndo recebam
impactos diretos deste empreendimento, seus deslocamentos entre os territorios que
abrigam etnias congéneres sao afetados, o que demanda agdes de interagdo, diagndstico
e solug¢do de problemas. O diagnostico evidenciou a presenca de 33 terras indigenas na
area de estudo expandida (AEE), sendo 14 delas nos municipios a serem diretamente
atingidos pela Nova Ferroeste. Entretanto, hd também situagdes de territdrios
reivindicados cuja demarcagdo se encontra em estudo e/ou sub judice. Tais casos, quando
ocorrem foram abordados nas descrigdes apresentadas, por municipio, na se¢ao 5.3.4.4 -

Desapropriagdo: caracteristicas da ADA e seu entorno.

CI 5477 82



f 1
Fundagio Instituto de
Pesquisas Econdmicas

As terras indigenas que registram a maior proximidade fisica com o empreendimento,
menos de 1,5 quildmetros, sdo as terras indigenas Rio das Cobras, no municipio de Nova
Laranjeiras, habitada por povos das etnias guarani e kaigang, e Boa Vista, no municipio
de Laranjeiras do Sul onde vivem povos da etnia kaingang. Além dessas, na regiao
geografica intermediaria de Dourados, cinco terras indigenas ocupadas por integrantes do
povo guarani kaiowa e nhandeva se localizam a menos de 10 quildémetros do eixo da Nova
Ferroeste, nos municipios de Dourados, Itapora, Iguatemi e Eldorado. Além disso, sdo
registradas populagdes guaranis nos municipios paranaenses de Sao Miguel do Iguacu,

Guarapuava, Turvo, Indcio Martins e Paranagua.

A quantidade de terras indigenas presentes na area de estudo, assim como o nimero de
aldeias, a quantidade de habitantes, o seu perfil étnico e a interagdo que produzem com
as economias urbanas periféricas e atividades primarias sdo determinantes para o grau de

importancia deste impacto.

Este impacto possui importancia alta nos Trechos I, II e III e IV sendo de importancia

média no Trecho V da Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v v
Alta Alta Alta Alta Média
Magnitude Alta
Significancia Alta
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6.1.7.9 Moradias Ocupadas Atingidas Diretamente pela Ferrovia

A instalacdo e operacdo do empreendimento implica a transferéncia de residéncias e seus
moradores dos locais diretamente atingidos, demandando a necessidade da adogdo de
medidas especificas. Estima-se que 74% dos domicilios existentes na ADA se localizam

em nove municipios, conforme expoe a Tabela 6-9.

Tabela 6-9: Municipios com Mais de 10 Domicilios Ocupados Atingidos de Forma

Direta
Regido Geo'g’r é.ﬁca G:eggri:it:ca Municipio Ql]l)a(:ll:li?c?](ilgsde

R Imediata Ocupados
Cascavel Cascavel Guaraniacu 99
Cascavel Cascavel Cascavel 25
Cascavel Toledo Guaira 13
Curitiba Curitiba Sdo José dos Pinhais 23
Curitiba Curitiba Fazenda Rio Grande 14
Curitiba Paranagua Paranagua 12
Guarapuava Guarapuava Goioxim 24
Guarapuava Guarapuava Guarapuava 18
Ponta Grossa Irati Irati 15
Total 243

Fonte: Elaborado pela Fipe.

O municipio de Guaraniagu € o que apresenta o maior nimero de domicilios ocupados na
ADA. Todavia, deve-se considerar, conforme demonstrado no diagndstico
socioeconomico, que Guaraniagu ¢ atualmente atingido por ferrovia em operagao, estando
a maior parte dos domicilios atingidos em areas lindeiras ao trecho ferroviario da atual
Ferroeste (entre Guarapuava e Cascavel). Os domicilios atingidos em Guaraniacu se
encontram, em sua maioria, em parte da area urbanizada da sede deste municipio e serdo
afetados devido ao alargamento da atual faixa de dominio que se estendera, nesta regiao,
de 15 para 40 metros. Fato semelhante ocorre em relacdo a uma parte dos domicilios
atingidos nos municipios de Guarapuava e Cascavel, municipios estes também atingidos

pelo mesmo trecho da atual Ferroeste.
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Embora o municipio de Paranagud seja igualmente atingido por ramal ferroviario,
atualmente em operacdo (Rumo Malha Sul), verificou-se apenas um domicilio ocupado
na ADA em trecho da Nova Ferroeste a coincidir com a ferrovia em operacao. Os demais
domicilios ocupados atingidos em Paranaguad, o serdo em trecho novo, em planejamento

para a Nova Ferroeste.

Deve-se se destacar o expressivo nimero de domicilios ocupados atingidos de forma
direta nos municipios de Sao José dos Pinhais e Fazenda Rio Grande, que fazem divisa
com o municipio de Curitiba. Embora estes domicilios se localizem em &reas rurais, a
regido em que se inserem passa por grandes transformacdes sociais € econdomicas com
impactos substanciais sobre os usos do solo. Por se tratar de territdrios proximos a capital
paranaense exercem forte poder atrativo, sobre a populagdo regional, para o
estabelecimento de residéncias (moradia unica ou segunda moradia). E importante
salientar que a proximidade a capital, tem favorecido, igualmente, os produtores locais
que se beneficiam destas facilidades para o escoamento de sua producdo (especialmente
hortigranjeiros) aos centros de distribui¢do (Ceasa e outras unidades). Parte consideravel
dos membros das familias destes produtores, principalmente os mais jovens, tem passado
a desenvolver atividades econdmicas nas cidades proximas, ou na capital, mantendo as
suas moradias nas zonas rurais. A principal consequéncia deste processo, que tem se
intensificado nos ultimos anos, ¢ o aumento da dependéncia das populagdes destas zonas
rurais as redes urbanas em que se inserem o que faz gerar, em ultima instancia, uma maior

pressao sobre o sistema viario e outras alteracdes de cunho urbanistico.
Este impacto tem importincia muito alta em todos os trechos da Nova Ferroeste.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
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Atributo Qualificacgoes

Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I tanci 1 11 111 v \%
mportancia Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta alta
Magnitude Média
Significancia Alta

6.1.7.10 Perturbacoes ao Modo de Vida Devido ao Isolamento e Cercamento da

Faixa de Dominio

Isolamento e cercamento da faixa de dominio, bem como o seccionamento de
propriedades, criam transtornos diversos para os produtores diretamente atingidos e,
mesmo aos moradores proximos diante do que se impde a necessidade da gestdo destas
demandas. Este impacto se diferencia daquele que se refere aos incomodos a producao,
por tratar, de maneira especifica, apenas das alteracdes aos modos de vida dos moradores

da vizinhanga, ainda que nao se dediquem a producao em seus locais de moradia.

Os problemas mais comuns, desta natureza, referem-se a mobilidade, seguranca e
manutencdo da area de terras lindeiras aos locais de moradia. A estes somam-se as
perturbagdes relativas a geracdo de ruidos, vibragdes, material particulado, gases,
residuos e efluentes que alteram as condi¢des ambientais e produzem odores, alteragao
da paisagem, presenga de estranhos, risco de incéndios, disposicao irregular de residuos

e, por vezes, ocupacao ilegal.

Este impacto ¢ de importancia alta nos Trechos I, II, IIT e IV e de importancia média no

Trecho V.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificagoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
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Atributo Qualificacgoes
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v A4
Alta Alta Alta Alta Média
Magnitude Média
Significancia Média

6.1.7.11 Edificacoes de Uso Industrial Atingidas Diretamente pela Ferrovia

O empreendimento atinge de forma direta empreendimentos industriais, o que faz
demandar a transferéncia destas estruturas com acompanhamento dos impactos sobre
estas dindmicas e processos produtivos. A situagdo mais flagrante, em termos do nimero
de estabelecimentos industriais, ocorre no municipio de Guaraniagu, onde a ferrovia
atualmente em operagdo na regido atinge bairros residencial e industrial desta cidade.
Neste lugar, o diagndstico socioecondmico permitiu verificar a existéncia de empresas

industriais em operacao na ADA em numero de 26 unidades.

Na cidade de Cascavel registrou-se seis unidades industriais na ADA e em Guarapuava

(04 unidades), Irati (01 unidade) e Fernandes Pinheiro (01 unidade).

Este impacto tem importancia muito alta no Trecho IV, sendo de alta importancia no

Trecho III, média no Trecho II e muito baixa importancia nos Trechos I e V.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
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Atributo Qualificacgoes

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importanci 1 11 111 v \%
portancia Muito L Muito Muito
. Média Alta .
baixa alta baixa
Magnitude Baixa
Significancia Baixa

6.1.7.12 Edificacoes de Uso Agropecuario Atingidas Diretamente pela Ferrovia

As edificagdes que dao suportes a atividade agropecuaria atingidas de forma direta pelo
empreendimento necessitam ser relocadas, o que demanda a analise para esta condigao.
Ha situacdes muito simples, de estruturas rudimentares que seriam facilmente relocadas
no interior da propriedade atingida e, outras, mais complexas onde as propriedades sdo

atingidas de forma total havendo a necessidade de relocacdo para outros locais.

Os tipos mais comuns de estruturas agropecudrias atingidas sdo galpdes médios e
pequenos, construidos em alvenaria e madeira que servem para armazenagem de
produtos, maquinas, equipamentos, veiculos € manuseio de insumos. Tais tipos de
galpdes estdo presentes em maior nimero na area a ser diretamente afetada pela Nova
Ferroeste, nos municipios localizados nos Trechos I, III e IV, onde a atividade agricola
¢ predominante. O municipio de S3o José dos Pinhais, assim como alguns dos seus
vizinhos em menor numero, abriga, na futura ADA da Nova Ferroeste, estufas para a

producdo de produtos hortigranjeiros e frutas.

Este impacto tem importancia muito baixa nos Trechos I e V devido ao baixo niimero de
estruturas deste tipo observadas na ADA. Por outro lado, no Trecho II assume importancia

muito alta sendo de alta importancia nos Trechos Il e IV.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes

Fase de ocorréncia Planejamento e Implantagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta

Prazo de ocorréncia Inicio imediato
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Atributo Qualificacgoes
Temporalidade/duracgio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 L il v v
p Muito Muito Muito
. Alta Alta .
baixa alta baixa
Magnitude Baixa
Significancia Baixa

6.1.7.13 Propriedades Atingidas de Forma Parcial com Inviabilizacdo da Parte

Remanescente

Algumas propriedades sdo atingidas de forma parcial, porém, a produ¢do na por¢ao
remanescente do territorio € inviabilizada em razdo do seu tamanho ou de outras
condicdes. Estas situacdes demandam a transferéncia destas atividades produtivas. A
ocorréncia destas situagdes tende a ser frequente nos trechos em que se eleva o numero
de propriedades de tamanho inferior a 10 hectares, como sdo 0s casos presentes nos
municipios das regides de Cascavel, Guarapuava, Ponta Grossa e parte de Curitiba, nos
Trechos II, Il e IV. Os proprietarios dos pequenos estabelecimentos agropecuarios, como
se demonstrou no diagnodstico socioecondmico, se apresentam bastante preocupados
diante do risco de inviabilizacdo da atividade econdOmica em seus sitios a serem

diretamente atingidos.

Este impacto tem importancia muito alta nos Trechos II, III, e IV, onde ¢ elevado o
numero de pequenas propriedades atingidas. Contudo, nos Trechos I e V, onde
predominam as propriedades maiores e grandes areas florestais, respectivamente, a

importancia deste impacto ¢ baixa.
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e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantagéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 L 11 v v
p . Muito Muito Muito .
Baixa Baixa
alta alta alta
Magnitude Média
Significincia Média

6.1.7.14 Propriedades Atingidas de Forma Parcial com Restricio a Producio

Economica

Em diversos casos, as propriedades diretamente atingidas poderiam viabilizar a
continuidade da atividade produtiva na parte remanescente nao atingida. Todavia, isso
demanda, igualmente, a ado¢do de medidas especificas, especialmente nos casos em que
as propriedades venham a ser seccionadas e os produtores obrigados a atuar, em uma
mesma propriedade, nas duas margens da ferrovia. O maior problema apontado pelos
produtores rurais, nestes casos, refere-se as restricdes que serdo impostas as suas
atividades e que podem representar a elevacao dos seus custos ou, mesmo, alguns riscos

de reducdo de produtividade ou prejuizos.

E importante destacar que este impacto atinge a todos os produtores cujas propriedades
venham a ser atravessadas pela Nova Ferroeste, independentemente dos seus tamanhos.
Tal problema se reduz, ou ¢ quase inexistente, no Trecho V onde as atividades produtivas
do setor primdrio encontram ampla restrigdo legal em virtude da legislagdo

conservacionista. Por outro lado, nas regides de intensa atividade agricola, especialmente
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nos casos das lavouras temporarias nos municipios atingidos pelos Trechos I a IV, estas
dificuldades apresentam alta relevancia. No Trecho I, de forma especifica, este problema
pode ser amenizado em alguma medida, em fun¢@o do tamanho elevado da maior parte
das propriedades rurais atingidas, o que facilita o manejo do solo em cenario de operagao

ferrovidria no interior dos estabelecimentos agropecuarios.

Este impacto denota importancia muito alta nos Trechos I, III e IV, sendo de importancia
muito baixa no Trecho V. No Trecho I, como mencionado, sua importancia se reduz de

muito alta para alta, devido aos maiores tamanhos das propriedades rurais ali existentes.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Planejamento e Implantagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia I H. H.l “./ V
Alta Muito Muito Muito Mqlto
alta alta alta baixa
Magnitude Baixa
Significincia Baixa

6.1.7.15 Perturbacoes a Producao Devido ao Isolamento e Cercamento da Faixa de

Dominio

O isolamento e cercamento da faixa de dominio geram incdmodos diversos aos
produtores rurais, especialmente agricultores atingidos de forma direta, em razao,
principalmente, da proliferacio de espécies vegetais nocivas a atividade agricola
convencional. Entre as preocupagdes dos produtores rurais lindeiros aos trechos

ferroviarios a serem instalados, ou requalificados, esta a questdo do uso do solo na faixa
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de dominio, uma vez que a sua ociosidade acarreta prejuizos a agricultura do entorno em
razdo da proliferagdo de espécies vegetais danosas e ao risco de incéndios, entre outros

problemas, tais como erosao e dificuldades para transposi¢ao da linha férrea.

Este impacto representa importancia muito alta nos Trechos de I a IV e importancia muito

baixa no Trecho V onde a atividade agricola ¢ reduzida em comparagdo as demais regides.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacgoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagéo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I tanci 1 11 111 v \%
mportancia Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta baixa
Magnitude Média
Significancia Média

6.1.7.16 Impacto sobre as Atividades Agricolas

O impacto as atividades agricolas ocorre por diversos motivos: redugdo das areas de
cultivo, seccionamento das areas de cultivo, cercamento e isolamento da faixa de

dominio, riscos de incéndio e obstrucdo de acessos e estradas municipais.

As propriedades rurais que concentram a mais intensa atividade agricola se encontram
nos municipios dos Trechos I a IV, embora esta atividade seja caracterizada de forma
particular conforme o tipo de cultivo, a area cultivada, as técnicas empregadas e o volume
de producdo. As maiores areas de cultivo e volume de producdo se encontram nos

municipios dos Trechos I e II, e em parte dos trechos III e IV. Também sdo nesses trechos
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que se aplicam as técnicas mais avancadas para o cultivo, em maior escala, de soja e
milho. J& no entorno de Curitiba, especialmente Sdo José dos Pinhais, Fazenda Rio
Grande, Araucaria, Mandirituba e Contenda, todos pertencentes ao Trecho IV, sdo
desenvolvidas atividades agricolas relacionadas ao cultivo de hortigranjeiros, geralmente
em propriedades de pequenas, em geral remanescentes de antigas coldnias do século XIX

e inicio do XX.
Este impacto tem importancia muito alta nos Trechos I a IV e muito baixa no Trecho V.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagado
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duraciao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I tanci 1 11 111 v \%
mportancia Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta baixa
Magnitude Média
Significancia Média

6.1.7.17 Impacto sobre a Pecuaria de Frangos

Em algumas regides, especialmente no entorno de Foz do Iguagu e Cascavel, o
empreendimento atinge, de forma direta ou indireta, empreendimentos referentes a
pecuaria de frangos, com capacidades de produgdo entre 100 e 500 mil unidades. Os
principais problemas referem-se as transferéncias de estruturas em areas operacionais do
empreendimento ou @ manutencao destes empreendimentos em areas do entorno a menos
de 500 metros. Destaca-se que nestes pontos, a emissao de ruidos e vibragdes representa
risco para a satde animal com a perspectiva de prejuizos significativos aos produtores,

segundo informacgdes prestadas por um produtor local.
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Um produtor do municipio de Medianeira, onde se registra na ADA trés estabelecimentos
dedicados a avicultura industrial, revelou que o simples desvio das edificagdes
diretamente atingidas, com a permanéncia do tragado da nova ferrovia em sua
propriedade, poderia inviabilizar, da mesma forma, sua atividade produtiva em razao da
destruicdo de suas fontes hidricas e da geracdo de ruidos e vibragdes ndo suportaveis pelas
aves, cujo ciclo de permanéncia local se inicia logo no segundo dia da vida dos filhotes.
Esse produtor informou, ainda, que o ciclo de criacdo das aves (frangos para corte) ¢ de
45 dias, e que desenvolve seis ciclos anuais com 100 mil unidades, em regime integrado
a uma empresa que fornece suporte técnico e de onde adquire insumos. Sua unidade de
producdo ¢ totalmente automatizada dispondo de geracdo autonoma e automatica de
energia elétrica para situagdes emergenciais em casos de interrup¢do do fornecimento
regular. A alimentagdo, provimento de dgua e aquecimento aos animais em criadouro,
resulta de processos automatizados, o que faz dispensar qualquer procedimento humano

a ndo ser o suprimento de insumos e a manuten¢ao dos equipamentos.

Este impacto tem importancia muito alta no Trecho II, especialmente em Medianeira,

sendo alta no Trecho IV, média no Trecho I e muito baixa nos Trechos Il ¢ V.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagado
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 1 111 1V v
Média Muito Mqlto Alia ML}ItO
alta baixa baixa
Magnitude Média
Significancia Baixa
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6.1.7.18 Intersecdes sobre o Sistema Viario

Conforme o diagnodstico do sistema viario local, 91% das vias interceptadas estdo sob
gestdo municipal, se localizam em areas rurais e, em sua maioria, ddo suporte logistico a
atividade agropecuaria. Tal situagdo, demanda gestdes especificas para os pontos de

intersecdo entre estas vias e o eixo da nova ferrovia.

Os Trechos II e III agregam o maior nimero de interse¢des da Nova Ferroeste com vias
municipais (47%). As estradas municipais interceptadas sdo caracterizadas, em sua maior
parte, por vias de suporte a atividade agricola, servindo também aos moradores das areas
rurais. Um grupo menor de vias municipais tém como funcdo as ligagdes entre
comunidades, tais como as sedes municipais e distritais. Em geral, essas vias ndo dispdem
de sinaliza¢do adequada e suas condigdes de trafego sdo limitadas devido as incorre¢des
do seu tracado, aos precarios processos construtivos dos seus leitos e da transposi¢ao dos
cursos hidricos locais e regionais e, na maioria dos casos, da falta de revestimento
asfaltico. No conjunto das vias municipais a serem atravessadas pela Nova Ferroeste, que
se apresentam com as caracteristicas que acabam de ser referidas, incluem-se os acessos
privados. Os acessos privados se vinculam as propriedades e tém como unica fungdo o
acesso as moradias e estruturas internas. Quanto a presenga de vias municipais a serem
atravessadas pela Nova Ferroeste em areas urbanizadas, registra-se seis casos no Trecho

I1I.

As rodovias estaduais, geralmente, t€ém a fungdo precipua de conectar as sedes dos
municipios e outros centros urbanos. Em razao disso apresentam melhores caracteristicas
de trafego em comparacdo as estradas municipais, como o revestimento asfaltico e
sinalizacdo. Entretanto, algumas rodovias estaduais, a serem interceptadas pela nova
ferrovia, sem revestimento asfaltico e com sinalizagdo precaria se estendem por areas
rurais com intensa atividade agropecudria. Por seu aspecto, estas rodovias se confundem
com as estradas municipais. Esta situagdo demanda agdes especificas para o seu
tratamento. Foram verificados 36 pontos de intersecdes com rodovias estaduais sendo
oito no Trecho I, nove nos Trechos Il e Il ¢ 16 no Trecho IV. Apenas um destes locais

se encontra em area urbana no Trecho III.
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Em sua quase totalidade, as rodovias federais a serem interceptadas sdo asfaltadas e
incorporam sinalizac¢do adequada e eficiente. Todavia, todos os pontos de interse¢ao sobre
estas vias, deverdo receber estruturas para cruzamento de veiculos por via superior ou
inferior. Por este motivo, a instalacdo destas estruturas demanda procedimentos

especificos.

Foram verificados 20 pontos de interse¢ao entre a Nova Ferroeste e rodovias federais. No
Trecho V e parte do Trecho IV, no entorno de Curitiba, se encontram interse¢des que se
destacam devido ao alto trafego nas rodovias a serem atravessadas: BR-277 no municipio
de Paranagud, porém, com viaduto jad construido; BR-101 em Morretes (estrada
Garuva/BR-277) em trecho novo; BR-376 no municipio de Sao José dos Pinhais; BR-116

em Fazenda Rio Grande e BR-476 no municipio de Contenda.

No Trecho I foram registrados quatro pontos de intersecdo com rodovias federais,
enquanto os Trechos II e III registraram nove pontos de interse¢do. No Trecho IV, nas
regides de Guarapuava e Ponta Grossa sdo registradas apenas duas interse¢des com

rodovias federais. No Trecho V, apenas uma interse¢ao ¢ registrada em Paranagua.

Este impacto tem importancia muito alta nos Trechos II, III e IV, sendo alta no Trecho I

e média no Trecho V.

e Atributos do Impacto

Atributo

Qualificacgoes

Fase de ocorréncia

Implantacdo e Operacdo

Natureza

Negativa

Influéncia

Direta

Prazo de ocorréncia

Inicio imediato

Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I N
Alta alta alta alta Média
Magnitude Média
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Atributo Qualificacgoes

Significancia Média

6.1.7.19 Aumento da Oferta de Meios de Transporte de Bens

A operacdo futura da Nova Ferroeste atendera expectativas de diversos setores
econdmicos relacionados a melhoria da logistica regional, com aumento da oferta de
meios para o transporte de bens entre os municipios do estado do Mato Grosso do Sul,
Parana, até Paranagud, além do incremento na qualidade do comércio internacional do

qual depende, substancialmente, o setor primario nacional.

Atrelado a este impacto, pode-se citar ainda, a redug@o do custo de frete para exportacdo
e importacdo de produtos em comparacdo ao modal rodoviario (atualmente

predominante).

De acordo com os dados do Plano Nacional de Logistica (PNL), foram transportados 2,38
bilhdes de toneladas quilometro 1til de mercadorias pelos modais rodovidrio, ferroviario,
hidroviério, cabotagem, dutoviario e aeroviario no ano de 2015. Deste total, 64,9% foram

transportados por rodovias e apenas 14,9% por ferrovias (Tabela 6-10).

Tabela 6-10: Volume de Mercadorias Transportadas em 2015 por Modal

(bilhoes de TKM)

Modal Toneladas Km Util (TKM) %
Rodoviario 1.548.,0 64,9%
Ferroviario 356,8 14,9%
Hidroviario 2499 10,5%
Cabotagem 125,3 5,2%
Dutoviario 106,1 4,4%
Aeroviario 0,6 0,0%

Total 2.386,7 100,0%

Fonte: EPL (2021).

Dentre as mercadorias transportadas, as do grupo “Carga Geral” representaram 54% do
total (Tabela 6-11). O grupo Carga Geral corresponde aos bens, tais como, alimentos e
bebidas (processados), celulose e papel, outros produtos da lavoura e pecudria, produtos

basicos de borracha, plastico e ndo metélicos, produtos da exploragdo florestal e da
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silvicultura e manufaturados. Os granéis solidos ndo agricolas, que correspondem ao
carvao mineral, cimento, minério de ferro e outros minerais, responderam por 25% das
cargas transportadas. Mercadorias como farelo de soja, milho em grao e soja em grao,
pertencentes ao grupo de granéis solidos agricolas, registraram um volume de cargas

transportadas, equivalente a 14% do total.

Tabela 6-11: Volume de Mercadorias Transportadas em 2015 por Grupos de
Mercadorias (bilhoes de TKM)

Grupos de Mercadoria Tonel?%?(sMI%m il %
Carga Geral 1.288,8 54,0%
Granel s6lido néo agricola 596,7 25,0%
Granel Liquido 334,1 14,0%
Granel solido agricola 167,1 7,0%
Total 2.386,7 100,0%

Fonte: EPL (2021).

Em relagdo as cargas transportadas por modal, verifica-se que o transporte ferroviario ¢
responsavel por 30% do volume de farelo de soja, soja em graos e milho, isto €, granéis
solidos agricolas transportados enquanto o modal rodoviario responde por 60% do
volume transportado destas mercadorias (Tabela 6-12). E importante salientar que o
volume de granéis solidos agricolas, mercadorias estas que se apresentam com expressivo
volume nos centros de produgdo da area de influéncia da Nova Ferroeste, somam apenas
7% do volume total transportado (Tabela 6-12) em nivel nacional, ou seja, 50,1 bilhdes
de toneladas quilometro util. Por outro lado, a carga geral representa 54% do volume total
de cargas transportadas, o que corresponde a 1,28 bilhdes de toneladas quildometro util

sendo que 87% desse montante sdo transportados pelo modal rodoviario.
Ao mesmo tempo, o modal rodoviario transporta 87% da carga geral.

Tabela 6-12: Volume Relativo de Mercadorias Transportadas em 2015 por Modal
e Grupos de Mercadorias

. Granel sélido | Granel solido nao Granel
Grupo de mercadoria 3 ; Carga Geral -
agricola agricola Liquido
Rodoviario 60,0% 40,0% 87,0% 25,0%
Ferroviario 30,0% 49,0% 1,0% 1,0%
Hidroviario 10,0% 6,0% 5,0% 4,0%
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. Granel sélido | Granel sélido niao Granel
Grupo de mercadoria 2 5 Carga Geral et
agricola agricola Liquido
Cabotagem 0,0% 3,0% 7,0% 45,0%
Dutoviario - 2,0% 0,0% 25,0%
Aeroviario - 0,0% - -
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: EPL (2021).

Em resumo, a analise da matriz nacional de transporte de carga por grupos de mercadorias
demonstra uma capacidade bastante limitada do modal ferroviario nacional, sobretudo
para o atendimento das demandas por transporte das mercadorias produzidas em volume
expressivo, na area de influéncia da Nova Ferroeste. Como os dados da presente analise
permitem comprovar, as ferrovias nacionais atendem, de forma mais acentuada, as
demandas relativas ao escoamento da producdo de granéis sdlidos ndo liquidos (minérios
e carvao entre outras mercadorias), cujo volume transportado por este modal foi de 292,4
bilhdes de toneladas quilometro util enquanto os granéis solidos agricolas totalizaram
apenas 50,1 bilhdes de toneladas quilometro til. Neste cenario, o incremento do modal
ferroviario nos centros de intensa producao de granéis solidos agricolas (soja em grao,
soja em farelo e milho), contribuird para a redu¢do de um déficit na oferta de meios de

transportes, cuja superagao se constitui na principal meta do Plano Nacional de Logistica.

Vale destacar a grande reduga@o do custo logistico com a operacdo da Nova Ferroeste, que
¢ estimado em cerca de 30% se comparado ao modal atualmente mais utilizado para os

diferentes tipos de carga.

Esse aumento se manifestard com alta importancia nos municipios diretamente atingidos
e demais municipios nas regides geograficas intermediarias de Dourados, Cascavel,
Guarapuava, Ponta Grossa e Curitiba. Ou seja, tera alta importancia em todos os Trechos

do empreendimento.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacgoes
Fase de ocorréncia Operagdo

Natureza Positiva

Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
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Atributo Qualificacgoes
Temporalidade/duracgio Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade -
Possibilidade de potencializacao Potencializavel

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia 1 II 111 | A% \%

Alta Alta Alta Alta Alta

Magnitude Alta

Significancia Muito Alta

6.1.7.20 Interferéncia da Nova Ferroeste em Estudos para a Duplicacdo da Rodovia
BR-277

A rodovia BR-277, que se estende da cidade portuéaria de Paranagud até a cidade de Foz
do Iguagu, na fronteira entre Brasil e Paraguai, possui alguns trechos duplicados. Todavia,
os usudrios recorrentes desta via se ressentem da falta de duplicacdo em toda a sua
extensao, devido a sua importancia econdmica e ao alto trafego que recebe. Como o eixo
da Nova Ferroeste se mantém paralelo ou proximo ao eixo desta rodovia, em varias
regides, ¢ recomendavel a inclusdo de medidas especificas para o tratamento desta

questao.

Os pontos mais criticos de paralelismo com curta distancia entre a rodovia BR-277 e o
tracado da Nova Ferroeste ocorrem no Trecho III, nos segmentos da ferrovia existente
(Ferroeste), entre as sedes dos municipios de Guarapuava e Cantagalo ¢ de Nova
Laranjeiras ¢ Cascavel. No Trecho II, registra-se um paralelismo entre as sedes dos
municipios de Cascavel e Céu Azul. E importante destacar que na cidade de Guaraniagu,
onde o eixo da ferrovia existente e da ferrovia em planejamento, atinge bairros com
ocupagdes urbana e industrial. As faixas de dominio da rodovia federal BR-277 e da
Ferroeste, assim como do tracado da Nova Ferroeste, sdo sobrepostas devido a curta
distancia entre os eixos ferroviario e rodovidrio. Nao obstante, em algumas partes

encontram-se moradias em situagdo irregular.
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Este impacto apresenta importancia alta apenas no Trecho III, sendo baixa nos Trechos

II e IV e muito baixa nos demais trechos.

Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duraciao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia Mii ” 11 1 v lei o
baixa Baixa Alta Baixa baixa
Magnitude Média
Significancia Baixa

6.1.7.21 Restricoes a Expansao Urbana

Diversos municipios mantém planejamento para a ocupagdo de areas nas franjas das
cidades, visando ao atendimento de suas demandas urbanisticas o que faz crescer as
expectativas dos agentes governamentais municipais, € outros atores sociais, sobre as
restricdes ao uso da terra em areas vocacionadas a expansao urbana. Em relagdo a esse
assunto, destaca-se a situagdo da cidade de Guarapuava, onde a ferrovia em operagao
atravessa areas urbanizadas nos trechos entre Guarapuava e Inacio Martins, e Guarapuava
e Cascavel. Ainda, este projeto de desvio a cidade de Guarapuava atinge areas em
planejamento para a expansao urbana em suas regides noroeste, norte e nordeste em que

se registra, ja, uso urbano-residencial e urbano-industrial.

Além de Guarapuava, a preocupacdo com as restri¢des ao planejamento urbano atinge
outros municipios em que, via de regra, a ferrovia atravessaria areas lindeiras ao perimetro

urbano municipal, como s3o os casos de Dourados e Mundo Novo (Trecho I), Sio Miguel
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do Iguacu, Santa Tereza do Oeste (Trecho II), Guaira, Cascavel, Guaraniagu, Irati e Sdo

José dos Pinhais (Trecho IV).

Este impacto tem importdncia muito alta nos Trechos IV e se apresenta com alta

importancia nos Trechos I, II e III e de baixa importancia no Trecho V.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualifica¢oes
Fase de ocorréncia Planejamento, Implantagdo e Operagao
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacio -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
A . 1 11 111 1A% \4
Importancia Muito
Alta Alta Alta u Baixa
alta
Magnitude Alta
Significincia Alta

6.1.7.22 Alteracio no Planejamento Urbano Municipal em Raziao da Construcio de

Contornos Ferroviarios

A constru¢do de contornos ferroviarios, como o sera o caso, por exemplo, das cidades de
Curitiba e Guarapuava, implica a redugdo da pressao do trafego ferroviario no interior de
centros urbanos de alta densidade. Tal fato resulta em maior conforto e seguranga as

populacdes urbanas, e reducao dos riscos de acidentes diversos.

Os contornos ferroviarios mais significativos, em termos de beneficios pela redugdo da
pressao sobre os sistemas viarios urbanos de grandes e médias cidades, a serem realizados
no contexto da instalacdo da Nova Ferroeste sdao os de Curitiba e seu entorno, além do de

Guarapuava. A ferrovia atualmente existente, faz ligagdo historica entre as cidades de
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Curitiba e Ponta Grossa, atravessando, entre outros, os municipios de Balsa Nova,
Contenda, Araucaria e Curitiba. O desvio proposto pelo tragado da Nova Ferroeste
elimina as travessias sobre o territorio urbano destes municipios. No municipio da Lapa,
mais precisamente nos arredores da antiga estagao Engenheiro Bley, nas proximidades do
rio Iguagu, o tragado da Nova Ferroeste abandona o paralelismo com o tracado da Rumo
Malha Sul e se lanca sobre um novo territério atingindo, desta vez, os municipios de
Mandirituba, Fazenda Rio Grande e Sao José dos Pinhais. Na hipdtese de desativacdo do
trecho entre Engenheiro Bley e Curitiba, uma grande alteragdo se reflete pela supressao

do trafego ferroviario em areas urbanas ao sul da capital paranaense.

Em Guarapuava, a ferrovia existente entre as cidades de Inacio Martins e Guarapuava,
adentra esta ultima atravessando-a até a estacdo de Guarapuava e de 14 para a cidade de
Cascavel. A instalacdo da Nova Ferroeste inaugura um desvio ferroviario, ao norte da
cidade de Guarapuava, acompanhado da constru¢do de longo trecho novo, até ao
municipio de Porto Amazonas. A execucao desse planejamento contribuiré para a redugao
de parte consideravel da pressdo ferroviaria sobre o sistema viario, e bairros urbanos da

cidade de Guarapuava.

Este impacto, de natureza positiva, tem importancia muito alta no Trecho IV e alta nos

demais trechos.

e Atributos do Impacto

Atributo

Qualificacoes

Fase de ocorréncia

Implantacdo ¢ Operacdo

Natureza

Positiva

Influéncia

Direta

Prazo de ocorréncia

Inicio imediato

Temporalidade/duracio Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade -
Possibilidade de potencializacao Potencializavel
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
A s 1 11 111 v \4
Importancia Muito
Alta Alta Alta " Alta
alta
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Atributo Qualificacgoes
Magnitude Alta
Significincia Muito Alta

6.1.7.23 Reducio da Movimentaciao Ferroviaria em Razao de Possivel Supressiao de

Trechos Ferroviarios

Alguns trechos da ferrovia atualmente em operagao (Rumo Malha Sul), poderdo ser
suprimidos ou ter seu movimento reduzido em fungdo da operagao da nova ferrovia,
especialmente em relag@o ao transporte de carga em direcdo ao porto de Paranagud. Tal ¢
o caso do ramal ferroviario entre Irati e Ponta Grossa, a ser possivelmente substituido por

novo trecho entre Irati e Porto Amazonas.

A ocorréncia de maior significado relacionada a este impacto refere-se a redugdo, ou
eliminagdo, da significincia do ramal ferrovidrio entre Ponta Grossa e Irati. A construg¢ao
do novo trecho entre Irati ¢ Porto Amazonas/Engenheiro Bley retira a necessidade de
trafego por aquele ramal, uma vez que o fluxo originario do oeste paranaense e Mato
Grosso do Sul, em dire¢dao ao porto de Paranagud, podera ocorrer sem a passagem por
Ponta Grossa. Essa cidade tem servido, desde a constru¢ao da ferrovia Sao Paulo/Rio
Grande, no inicio do século XX, como um importante centro logistico, de maneira que a
histéria de seu desenvolvimento socioecondmico se confunde com esta fungdo na rede
rodoferroviaria nacional. Em razao disso, os impactos negativos em termos da reducao

da movimentagdo econdmica local e regional representam alguma relevancia.

Este impacto tem importancia muito alta para o Trecho IV e muito baixa para os demais

trechos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Operagdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
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Atributo Qualificacgoes
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia 1 L 1 v v
P Muito Muito Muito Muito Muito
baixa baixa baixa alta baixa
Magnitude Alta
Significancia Baixa

6.1.7.24 Impacto sobre Areas de Producio

e de Protecio Ambiental em

Assentamentos Rurais Federais e no Reassentamento Agroibema

A Nova Ferroeste atinge de forma direta nove assentamentos rurais federais sendo dois

em Guarapuava, dois em Cantagalo e mais um em cada um dos seguintes municipios:

Cascavel, Goioxim, Fernandes Pinheiro, Palmeira e Lapa. Além dos assentamentos

federais, ¢ atingido o reassentamento Agroibema, no municipio de Ibema, onde foram

reassentados parte dos atingidos pelas usinas hidrelétricas Caxias e Segredo. A Tabela

6-13 apresenta a lista dos assentamentos federais diretamente atingidos por municipio,

conforme suas denominagdes, area, capacidade e data de criagdo.

Tabela 6-13: Assentamentos Rurais Federais Diretamente Atingidos pela Nova

Ferroeste
Municipio Nome do projeto Area (ha) Celllpacidade Data de criacio
(n° de lotes)
Cantagalo PA Santa Luzia 450,7 20 30/11/1995
Cantagalo PA Juquia de Cima 542,9 20 14/08/1987
Cascavel PA Valmir Mota de Oliveira 890,8 84 13/12/2010
Fernandes Pinheiro PA Avencal 219,0 11 18/12/1997
Goioxim PA Nossa Senhora das Vitérias | 3.690,9 143 17/09/1997
Guarapuava PA 13 de Novembro 1.841,8 48 22/04/2004
Guarapuava PA Fazenda Bananas 1.103,8 62 16/11/1999
Lapa PA Contestado 3.182,4 110 29/11/2000
Palmeira PA Pinheiral 297.4 14 08/12/1998
Fonte: Incra (2021).
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O projeto de assentamento Valmir Mota de Oliveira se localiza proximo ao terminal
ferroviario de Cascavel, no trecho da Nova Ferroeste a ser construido entre Cascavel e
Foz do Iguacu. Nesse local serdo atingidas areas de produgdo agropecuaria em dois lotes,
e em parte da area de reserva legal do assentamento. Os assentamentos federais em
Cantagalo e Goioxim sdo, ja, atingidos pelo trecho da Ferroeste em operacdo entre
Guarapuava e Cascavel. Entretanto, o alargamento da faixa de dominio podera implicar
na reducdo de areas de producdo agropecuaria em alguns lotes e em parte da reserva legal
daqueles assentamentos. O projeto de assentamento Contestado, localizado nas
imediacoes da estagao ferrovidria Engenheiro Bley, no municipio da Lapa, devera ser
atingido pela Nova Ferroeste em trecho novo a ser construido entre os municipios
paranaenses de Lapa e Contenda. Em razao disso, serdo impactadas, de forma direta, uma
parte das reservas legais deste assentamento e as areas de producao agropecuaria de trés
lotes, onde vivem e trabalham familias assentadas. Nos municipios de Guarapuava,
Fernandes Pinheiro e Palmeira, sdo atingidos quatro assentamentos federais em regides
onde se prevé a construcdo de novos trechos ferroviarios com impactos sobre areas de

produgdo agropecudria e parte de reservas legais.

O reassentamento Agroibema, no municipio de Ibema, foi projetado para receber uma
parte dos atingidos pelas usinas hidrelétricas de Caxias e Segredo. Este reassentamento
ja € atingido pelo trecho da Ferroeste em operagdo entre Guarapuava e Cascavel, porém,
o alargamento da faixa de dominio desta ferrovia para a constru¢do da Nova Ferroeste,
gerara redugdo em sua area de reserva legal e na area de produgdo agropecuaria em lotes

onde estdo estabelecidas familias reassentadas.

Este impacto tem importancia muito alta para os Trechos III e IV, e importancia muito

baixa para os demais trechos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagado
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
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Atributo Qualificacgoes
Temporalidade/duracgio Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel

Possibilidade de potencializacao -

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importincia 1 11 1 v \%
po a Muito Muito Muito Muito Muito
baixa baixa alta alta baixa
Magnitude Média
Significancia Baixa

6.1.7.25 Reduc¢io das Demandas por Transporte Rodoviario de Carga em Longa

Distancia

O transporte de cargas ndo fragmentadas por via ferroviaria na regido de influéncia da
Nova Ferroeste, ¢ prejudicado pelas limitagdes da infraestrutura existente. As principais
demandas atendidas por este modal de transporte, estdo vinculadas aos fluxos de bens que
se movimentam entre as regides de sua produgdo e o porto de Paranagua e vice-versa.
Entretanto, os sistemas ferrovidrios disponiveis para este transporte carecem de
ampliacdo e melhorias, pois as estruturas em operagao, em sua maior parte, ndo permitem
o aproveitamento das tecnologias mais avancadas, tais como, veiculos com maior
capacidade de carga, maior velocidade e melhor controle de seguranga. As reformas
necessarias a estes sistemas implicam, principalmente, a revisdo dos tracados existentes
de maneira a contornar areas urbanizadas, e permitir a instalacio de estruturas
tecnologicamente modernizadas e de terminais ferroviarios compativeis as demandas a
serem atendidas, que venham a ser instalados em locais estratégicos em relagdo aos

centros de producao de bens.

As limitagdes dos sistemas ferrovidrios para o atendimento as demandas que se
apresentam, elencadas acima, criam as condi¢des para a intensa utilizagdo dos meios de
transporte rodoviario de cargas, especialmente dos bens que se transportam regularmente
na regido a ser influenciada pela Nova Ferroeste. Sao bastante conhecidas, do publico em

geral e largamente tratadas por especialistas e agentes que operam na area logistica do
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transporte de cargas ndo fragmentadas, as vantagens econdmicas, sociais e ambientais do
transporte ferroviario em relagdo ao rodoviario. Embora as ferrovias que servem ao
interior do estado do Parand possibilitem relativo grau de capilaridade aos centros de
producdo de bens vocacionados ao transporte por este modal, o transporte destes bens

ainda se faz, na maior parte do seu volume, por rodovias em que se utilizam caminhdes.

A redugdo prevista nos custos gerais do transporte de cargas pela operacao futura da Nova
Ferroeste, nos trechos ja atendidos pelas ferrovias existentes e a ampliagao das regides a
serem servidas por este modal de transporte, entre Cascavel e Maracaju mais Cascavel e
Foz do Iguagu, autoriza a estimativa de redu¢do nas demandas pelo transporte rodoviario,
em funcdo da maior adesao aos novos recursos, colocando-se o risco da geracao de efeitos
adversos, especialmente, sobre as atividades de caminhoneiros autonomos e/ou empresas
que atuam neste segmento. Este impacto tende a produzir efeitos mais substanciais nas
regides em que o transporte de cargas € realizado, atualmente, de forma integral pelo
modal rodoviario. Contudo, o aumento da capacidade de carga, da velocidade e da
seguranga nos trechos ja atendidos por ferrovias, implica a reducdo em alguma medida

das demandas por caminhoes.

E importante considerar que a previsdo de reduco na demanda por transporte de cargas
especificas, se aplica apenas as viagens de longa distincia, especialmente aquelas que
finalizam no porto de Paranagua ou que nele se originam com destino aos centros de
producdo agropecuaria e agroindustrial, no interior dos estados de Mato Grosso do Sul e
Parana. Por outro lado, as viagens de curta distancia, realizadas exclusivamente por
rodovias, dos locais de produg@o ou armazenagem primadria até aos terminais ferroviarios
de Maracaju, Amambai, Cascavel, Santa Terezinha de Itaipu, Guarapuava, Balsa Nova e
Curitiba podem ser intensificadas no médio prazo. Neste cenario, os efeitos adversos a se
produzirem pela reducdo das demandas por transporte rodoviario de cargas especificas
em viagens de longa distancia, ocorrerdao no curto prazo. Os estudos sobre o aumento do
volume de carga a ser transportado ap6s o inicio da operacdo da Nova Ferroeste revelam
que, ndo obstante o elevado incremento, parte consideravel dos bens produzidos e que
precisam ser transportados, continuardo disponiveis para o modal rodoviario, que

expressa maior capacidade de atendimento.
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Faz-se relevante destacar que este impacto, ndo obstante o seu carater permanente, devera
se manifestar de forma gradativa o que determina a observacgao continuada dos processos
envolvidos e em interagcdo permanente com os prestadores de servigos a serem impactados

e suas agéncias de representacgao.

Ainda, cabe citar que a redu¢cdo de demandas por transporte rodovidrio de carga
mencionada neste impacto pode assumir natureza positiva ao se considerar a possivel
reducdo de acidentes rodoviarios (principalmente os graves, com vitimas) envolvendo
caminhdes e também a redu¢do de congestionamentos. Dada a sua natureza negativa e

positiva, foi atribuida natureza indeterminada para esse impacto.

Este impacto tem importancia muito alta para os Trechos I, 11, III, que abrangem regides
mais distantes do porto de Paranagud. Nas regides ja atendidas por ferrovias existentes
com capacidade limitada de carga e velocidade, e que estdo mais proximas do porto do

Paranagud, sua importancia ¢ alta (Trecho IV) e média (Trecho V).

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacgoes
Fase de ocorréncia Operagdo
Natureza Indeterminada
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. H. H.I v v
Muito Muito Muito Alta Média
Alta Alta Alta
Magnitude Média
Significincia Média
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6.1.7.26 Aumento da Pressiao sobre os Equipamentos Urbanos Municipais

O aumento da pressao sobre equipamentos urbanos, especialmente as estruturas de satde,
educagdo, assisténcia social e segurancga publica, tende a ser significativo durante a
instalagdo e operagdo de empreendimentos geradores de impactos de elevada
significancia. Nos casos especificos de empreendimentos lineares, como € o caso da Nova
Ferroeste, esta pressdo se dilui ao longo do territorio sob a afetagdo e influéncia diretas.
Tal diluig@o espacial pode significar algum beneficio na medida em que contribui para a
dispersao dos efeitos adversos, de forma a evitar a concentracdo de impactos negativos
sobre os municipios, ou regides, que t€ém a estrutura de equipamentos urbanos limitada

ao atendimento dirigido aos residentes.

A presenca dos canteiros de obras e a instalagdo de terminais ferroviarios, patios de
manobras, obras de arte especiais e, evidentemente, da propria linha férrea, implicam uma
sobrecarga sobre as demandas socioecondmicas que se distribuird de forma heterogénea
a depender do grau das interferéncias a recairem sobre cada municipio. A instalagdo da
Nova Ferroeste, conforme o planejamento elaborado, demanda a operagdo de oito
canteiros de obras (Tabela 6-14) junto as intersecdes da futura linha férrea com as

principais rodovias que servem as regides.

Os canteiros de Sao José dos Pinhais e Guaira se localizardo em locais estratégicos para
o suporte as frentes de trabalho, em importante conjunto de obras de arte especiais

(pontes, viadutos e tuneis) na Serra do Mar e na futura ponte ferroviaria sobre o rio Parana.

Tabela 6-14: Canteiros de Obras por Municipio e Local

Nome do Canteiro de Obras Municipio Estado Local

Canteiro Porto Paranagua Paranagua PR Rodovia BR-277
Canteiro Sao José dos Pinhais Sao José dos Pinhais PR Ru?C}i)rlrgiis;nMirriec%) ge

Canteiro Porto Amazonas Porto Amazonas PR PR-427
Canteiro Guarapuava Guarapuava PR Rodovia BR-277
Canteiro Cascavel Cascavel PR Rodovia PR-180
Canteiro Guaira Guaira PR Rodovia BR-163
Canteiro Santa Terezinha de Itaipu | Santa Terezinha de Itaipu PR Rodovia BR-277
Canteiro Amambai Amambai MS Rodovia MS-289

Fonte: Consoércio TPF-SENER (2021).
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A operacao futura da Nova Ferroeste determina, além da instalagao da linha férrea, a
constru¢io de sete terminais ferroviarios e dois patios de manobra (Tabela 6-15). A
excecao dos terminais de Guaira ¢ Sdo José dos Pinhais, os demais tém seu local
coincidindo com os locais em que se prevé a instalacdo dos canteiros de obras. Em
algumas situagdes, como em Amambai ¢ Porto Amazonas, os terminais ferroviarios serao

instalados em lugares a até sete quilometros da rodovia mais proxima.

Tabela 6-15: Terminais Ferroviarios por Municipio e Local

Nome da Estrutura Municipio Local
Terminal Maracaju Maracaju MS-267
Terminal Amambai Amambai MS-289

Terminal Guaira Guaira PR-272
Terminal Santa Terezinha de Itaipu Santa Terezinha de Itaipu BR-277
Terminal Guarapuava Guarapuava BR-277
Terminal Balsa Nova Porto Amazonas PR-427
Terminal Curitiba Sao José dos Pinhais BR-376

Patio de manobra Paranagua Paranagua BR-277
Péatio de manobra Cascavel Cascavel BR-277

Fonte: Consorcio TPF-SENER (2021).

Deve-se acrescentar as interferéncias previstas ao conjunto de municipios atingidos por
canteiros de obras, terminais ferroviarios, patios de manobra ¢ uma maior extensao das
linhas férreas, a previsdo de impactos relativos ao maior nimero de obras de arte
especiais. Tal ¢ a situacdo do municipio de Morretes onde se prevé a constru¢do de nove
tuneis e 19 viadutos, ou Irati em que se planeja a instalacdo de 13 tineis, cinco pontes e
cinco viadutos. Esses dois municipios concentram 22,5% do conjunto de obras de arte
especiais, previsto para a Nova Ferroeste. Em terceiro lugar estd o municipio de
Guarapuava a receber 20 obras de arte especiais, sendo 13 viadutos. Nesses trés casos,
Morretes, Irati e Guarapuava, o suporte logistico as obras de instalagdo devem demandar
a funcdo dos canteiros de obras de Porto Amazonas e Guarapuava. Em termos das
demandas por alojamentos, fornecimento de insumos, mao de obra, etc, os centros das
regides geograficas imediatas de Paranagud, Curitiba, Irati, Ponta Grossa e Guarapuava

oferecem estruturas socioeconomicas mais adequadas. Fato semelhante ocorre em relagdo
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as regides intermedidrias de Cascavel e Dourados e seus centros imediatos de Mundo

Novo, Toledo, Foz do Iguacu e Laranjeiras do Sul.

Em resumo, os municipios em cujo territorio se prevé a instalagdo de uma maior extensao
da nova ferrovia, combinada com a presenca de canteiros de obras, construgdo de
terminais ferroviarios e um maior nimero de obras de arte especiais, sdo candidatos a
receberem uma maior pressdo sobre as suas estruturas de equipamentos urbanos em
comparagdo aos menos afetados. Uma parte destes municipios, devido a sua maior
capacidade para o fornecimento de mao de obra e de insumos, recebera maior pressao
sobre as suas estruturas urbanas. Tal é o caso de Dourados, Toledo, Cascavel, Foz do

Iguacu, Guarapuava, Ponta Grossa, Curitiba e Sdo José dos Pinhais.

Esse impacto tem importancia alta para os Trechos I a IV, em cujas regides se preveem
movimentagdo mais intensa relacionada aos canteiros de obra, e & construgdo de terminais
ferroviarios e obras de arte especiais, assim como de trechos longos de vias férreas no
entorno de areas urbanizadas. J4 no Trecho V, esta importancia pode ser considerada
média.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacao
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgio Temporaria
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacao -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I 1 111 v v
Alta Alta Alta Alta Média
Magnitude Meédia
Significancia Média
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6.1.7.27 Interferéncia no Cotidiano das Comunidades e no Comércio Local

A exemplo do que ocorre no caso do aumento da pressdo sobre as estruturas urbanas
municipais, passivel de ocorréncia em razao da implantacdo da Nova Ferroeste, os fatores
determinantes das interferéncias sobre as comunidades afetadas ou influenciadas de
forma direta se relacionam a presenga de canteiros de obras, a construcao de terminais e
obras de arte especiais. As interferéncias mais comuns referem-se ao aumento da
circulagdo e permanéncia de pessoas, especialmente nas pequenas comunidades isoladas
ou nas sedes dos municipios com menor nimero de habitantes. Nestas situagdes, os lagos
comunitarios mais estreitos, determinam redes sociais que promovem maior coesao social
e controle coletivo sobre os processos individuais. Em tal ambiente, a introdugao de atores
e processos exteriores, tende a gerar tensdo com efeito sobre as representacdes sociais da
realidade. Nesse sentido, a pratica de delitos diversos, relacionados ao patrimonio ou as
pessoas, a difusdo dos preconceitos e a afirmacdo dos valores tradicionais frente as

supostas ameacas de ruptura, sao riscos inerentes as interferéncias previstas.

O histérico de interferéncias produzidas por empreendimentos que mobilizaram e
mantiveram, em pequenas comunidades, grandes contingentes de trabalhadores
vinculados a empreiteiras itinerantes demonstra o agravamento, ou o surgimento de
problemas que afetam, sobremaneira, a popula¢do jovem e as mulheres. Sobre a
populacdo jovem, de ambos os sexos, especialmente os que se encontram em situacao de
risco e/ou vulnerabilidade, recaem os riscos do consumo de ilicitos com os consequentes
maleficios sanitarios e legais. Em relagdo ao ptblico feminino, os problemas relacionados
a violéncia doméstica, a gravidez precoce e a transmissdo sexual de doencas, todos
presentes em diferentes graus nas sociedades, podem ser agravados mediante o aumento
abrupto de populagdo predominante masculina em pequenas comunidades isoladas, ou

mesmo, em pequenas cidades.

Para os riscos relativos as interferéncias a serem introduzidas durante a implantacao da
Nova Ferroeste estima-se a necessidade do maior monitoramento e controle destes
eventos nos municipios que vierem a abrigar canteiros de obras, constru¢do de terminais

ferroviario e expressivo nimero de obras de arte especiais. Nos casos referidos aos
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canteiros e terminais ferrovidrios, pode-se consultar a Tabela 6-14 e Tabela 6-15 que

discriminam estas estruturas, conforme o local de sua instalagdo e municipios.

No caso especifico das comunidades de ilhéus e ribeirinhos remanescentes em Ilha
Grande e em seu entorno, nos municipios de Guaira e Mundo, apesar de nao virem a ser
atingidas de forma direta pela Nova Ferroeste, poderdo vir a receber impacto sobre a sua
atividade pesqueira e sobre seus deslocamentos pela superficie aquatica do rio Parana,

entre os territorios insulares e as cidades de Guaira e Mundo Novo.

Devido as caracteristicas intrinsecas, esse impacto tem duragdo temporaria com o término
dos seus efeitos apds a desativacao das obras que lhe determinam a fungdo. Entretanto,
deve-se atentar ao fato de que os danos gerados, ndo controlados, tendem a produzir
efeitos nocivos de maior duracdo e que extrapolam suas consequéncias individuais.
Embora a sua ocorréncia seja incerta e sua duragdo temporaria, a importancia deste

impacto deve ser classificada como muito alta para todos os trechos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacgoes
Fase de ocorréncia Implantacao
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracio Temporaria
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Incerta
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. H. H.I IY V
Muito Muito Muito Muito Muito
alta alta alta alta alta
Magnitude Baixa
Significincia Baixa
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6.1.7.28 Reducio das Emissoes de Gases de Efeito Estufa no Transporte de Cargas

Conforme descrito no item que trata dos objetivos e justificativas do empreendimento, o
investimento no modal ferrovidrio possibilita melhor aproveitamento energético no
transporte de cargas, principalmente em longas distancias. O modal rodoviario chega a
consumir quatro vezes mais combustivel que o modal ferroviario para o transporte da
mesma carga. Em termos de emissao especifica de COz, por exemplo, as propor¢des sdo
semelhantes, o modal rodoviério emite cerca de 101,2 gCO2/TKU (tonelada-quilometro

util), enquanto o modal ferroviario emite cerca de 23,3 gCO2/TKU (CNT, 2019).

Convém citar que o setor de transportes brasileiro ¢ o maior emissor de CO2 proveniente
da queima de combustiveis, respondendo por 46% das emissdes do pais. O modal
rodoviario ¢ responsavel por 92% das emissdes do setor de transportes, enquanto o modal

ferroviario responde por apenas 5% (JOAO & VETORAZZI, 2016).

Sendo assim, considerando toda a projecdo de movimentagao de cargas ao longo do
periodo de concessao do empreendimento (que parte do patamar de 42.691 ton/dia no ano
de 2030 e atinge 287.394 ton/dia em 2087), estima-se uma reducdo nas emissdes
relacionadas as mudangas climaticas de mais de 26,7% em cada ano, chegando a 27,2%
nos ultimos anos, com média de 24,7% ao longo de todo periodo (CONSORCIO TPF-
SENER, 2021), trazendo beneficios importantes que repercutem também nos meios fisico
e biotico.

Na analise por trechos, o impacto foi considerado de muito alta importancia em todos os

trechos.

e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacées
Fase de ocorréncia Operagdo
Natureza Positiva
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Regional
Possibilidade de ocorréncia Certa
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Atributo Qualificacgoes
Reversibilidade -
Possibilidade de potencializacio Potencializavel

Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
1 11 111 IV \%

Importancia Muito Muito Muito Muito Muito
Alta Alta Alta Alta Alta

Magnitude Alta

Significancia Muito Alta

6.1.7.29 Ocorréncia de Acidentes

A constru¢ao de uma ferrovia demanda a execucao de diversas atividades de risco, como
a supressao de vegetacdo, movimentagdo de solo em cortes e aterros, trabalho em altura
em obras de arte especiais, escavacdo de tuneis, entre outras. A ocorréncia de acidentes
na fase de implantagdo caracterizara acidentes de trabalho, que sdo aqueles que ocorrem
no local e no tempo de trabalho, produzindo lesdo corporal, perturbagdao funcional ou

doengas que resultam em reducdo na capacidade de trabalho, ou até mesmo a morte.

Durante a fase de implantagdo, a exposi¢do dos trabalhadores e da populagdo em geral a
ocorréncia de acidentes aumenta devido ao grande contingente de veiculos, maquinas e

funcionarios envolvidos nas diferentes atividades e frentes de obra.

J&4 na fase de operagdo, acidentes de trabalho também podem ocorrer principalmente
devido as operagdes de manobra ferroviaria, carregamento ¢ descarregamento de vagoes,
manutengdes na via, nos vagoes ¢ locomotivas. Destaca-se também a possibilidade de
acidentes (colisdes, atropelamentos, descarrilamentos), principalmente, mas ndo se
limitando, nas interse¢des com o sistema vidrio, devendo-se destacar que a velocidade
maxima de operagdo ¢ de 80 km/h (velocidade muito superior aquela dos trens em

operagao na regiao de insercdo da Nova Ferroeste).

Na andlise por trechos, o impacto foi considerado de muito alta importancia em todos os

trechos.
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e Atributos do Impacto

Atributo Qualificacoes
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operacdo
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Incerta
Reversibilidade Irreversivel
Possibilidade de potencializacio -
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
Importancia I. H. H.I IY V
Muito Muito Muito Muito Muito
Alta Alta Alta Alta Alta
Magnitude Média
Significincia Alta

6.1.7.30 Impactos Sobre a Populacio Urbana de Paranagua

A operacao da ferrovia atualmente existente em Paranaguda, sob concessao da Rumo
Malha Sul, produz impactos diversos sobre a populacdo urbana em seu entorno. Os
estudos técnicos para a Nova Ferroeste, propdem a requalificacdo do acesso ferroviario
as estruturas portudrias, cujo trecho abrange a extensdo de 12,4 km desde o
entroncamento, da ferrovia existente com a Nova Ferroeste, at¢ o ponto final nas
estruturas portudrias. Essa regido compreende setores urbanos da cidade de Paranagua
que abrigam intensa presenca de armazéns de granéis solidos e liquidos, amplos patios de
manobra ferroviaria, bairros residenciais, estabelecimentos comerciais, avenidas com
elevado trafego e ciclovias. As principais interferéncias a que se submetem estas
populagdes se relacionam a exposi¢do aos ruidos, as vibragdes, aos gases ¢ as particulas

decorrentes do trafego das composigdes ferroviarias no entorno.

Em relag@o a mobilidade, as interferéncias, ja em curso, se relacionam aos cruzamentos
em nivel sobre diversas vias urbanas que ligam a parte noroeste da cidade, junto & Zona

de Interesse Portudrio (ZIP) e adjacéncias aos demais bairros urbanos. Sao 16 bairros
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onde residem 28,5% da populagdo municipal (37.059 habitantes), conforme o Censo do
Ibge de 2010. Embora estes bairros disponham de diversas vias, a maior parte delas serve
a mobilidade local, ndo permitindo o acesso a demais regides da cidade em razdo do
obstaculo representado pela ferrovia. Desse modo, todo o fluxo com destino e origem a
estes bairros se concentra nas avenidas Coronel Santa Rita e Prefeito Dr. Roque Vernalha,
cujos cruzamentos se fazem em nivel e, também, na rua Professor Cleto, por meio de
passagem superior (viaduto). Esse viaduto, entretanto, apresenta baixo trafego de veiculos
e presta servigo limitado a populacdo local, pois prové o acesso a parte da Zona de
Interesse Portuario que sofreu requalificagdo total ao longo dos anos. Esse setor, no
interior da Zona de Interesse Portudrio, abriga bairros urbanos, outrora residenciais,
totalmente convertidos ao uso logistico-industrial. Nesse sentido, o bairro Rocio se
constitui em exce¢do tratando-se de um “enclave”, com baixissima densidade
demografica, mas com alta importancia cultural. Além dos cruzamentos realizados em
nivel, da ferrovia com as vias locais, deve-se considerar a interacdo deste
empreendimento com ciclovias e passagens de pedestres que abundam na regido, devido

a alta densidade demografica dos bairros do entorno.

O conjunto de impactos decorrentes da atual operacdo do trecho urbano do acesso
ferrovidrio ao porto de Paranagud, serd mantido e intensificado com a operacao da Nova
Ferroeste. Trata-se de interferéncias permanentes que, no entanto, poderiam ser revertidas

com intervengdes urbanisticas adequadas.

e Atributos do Impacto

ATRIBUTO QUALIFICACOES
Fase de ocorréncia Implantacdo e Operagado
Natureza Negativa
Influéncia Direta
Prazo de ocorréncia Inicio imediato
Temporalidade/duracgao Permanente
Abrangéncia Localizada
Possibilidade de ocorréncia Certa
Reversibilidade Reversivel
Possibilidade de potencializacio -
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ATRIBUTO QUALIFICACOES
Trecho | Trecho | Trecho | Trecho | Trecho
I tanci 1 1I 111 v \%
mportancia Muito Muito Muito Muito Muito
baixa baixa baixa baixa alta
Magnitude Média
Significancia Baixa

6.2 AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Uma vez apresentada a identificacdo e caracterizagdo de cada impacto ambiental, a
avaliacao dos impactos ambientais segue com a apresentacao de uma matriz sintese que
inclui as seguintes informagdes minimas para cada impacto: fase, aspectos ambientais,

atributos, magnitude e significancia geral.

Destaca-se que a matriz sintese apresenta numa unica tabela o julgamento dos atributos
fase de ocorréncia, natureza, influéncia, prazo de ocorréncia, temporalidade/duracao,
abrangéncia, possibilidade de ocorréncia, reversibilidade, possibilidade de
potencializacdo e importancia. A magnitude e a significancia geral sdo apresentadas nas

duas ultimas colunas da direita.

A matriz sintese de avaliacdo de impactos ambientais é apresentada na Tabela 6-16.
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Tabela 6-16: Matriz Sintese de Avaliacio de Impactos Ambientais

Possibilidade
q q q Fase de P Prazo de | Temporalidade / P Possibilidade | Reversibi- Importancia | Importancia | Importancia | Importancia | Importancia . Significancia
Meio Aspecto Ambiental Impacto Identificado ocorréncia Natureza | Influéncia Ocorréncia Duracio Abrangéncia de Ocorréncia lidade Po tenc(il:lizacﬁo Trecho 1 Trecho II Trecho III | Trecho IV Trecho V Magnitude Geral
wn 8 . ~ . ;.
€3 D1vu1gagao do FBS1 Aumejnt(? do Cop hef:lmento Planejamento | Positiva Direta . In1c_10 Permanente Regional Certa - Potencializavel Alta Alta Alta Alta Alta
b~ Empreendimento Técnico e Cientifico imediato
MBI (900 6 F1 Al na e Implantagdo | Negativa Direta . In1c_10 Permanente Localizada Certa Irreversivel - Meédia Meédia Baixa Alta Muito Alta
Rocha Paisagem imediato
MIpHITZEED dolo @ F2 Desenvolwmentp e [mp lantag~a o¢ Negativa Direta . Imc‘lo Temporaria Regional Certa Reversivel - Alta Alta Alta Alta Alta
Rocha Processos Erosivos Operagao imediato
WA 0 F3 R Implantagia oe Negativa Direta : IIllCIIO Recorrente Localizada Incerta Irreversivel - Baixa Meédia Alta Meédia Muito Alta
Rocha de Massa Operagao imediato
AEEIOES Athldades F4 Perdfx 4 ,SOI.OS Tmp lanta(;Na o¢ Negativa Direta . Imc.lo Permanente Localizada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta Baixa Alta Baixa
Produtivas Agricultaveis Operagao imediato
Interven(;,a o em (Sl F5 QEBeAHG AlETY Implantagdo | Negativa Direta . IIIIC'IO Temporaria Regional Incerta Reversivel - Meédia Meédia Meédia Meédia Alta Baixa Baixa
Hidricos e Represamentos imediato
Geragdo de Efluentes Contaminagdo de Solos, Implantacio ¢ Inicio
Liquidos e Residuos F6 Aguas Superficiais e P v Negativa Direta — Temporaria Localizada Incerta Reversivel - Média Média Média Média Média Baixa Baixa
1 N Operagao imediato
Solidos Subterraneas
_8 Contaminagao de Solos,
i-lg- Risco de Acidentes e Inicio
o S F7 Subterraneas Devido a Operagao Negativa Direta . . Temporaria Regional Incerta Reversivel - Alta Alta Alta Alta Alta Baixa Média
= Ambientais . imediato
< Acidentes com Cargas
Perigosas
Interveng:fl o em Corpos F8 Interferenclla em Mananciais Implantagia o¢ Negativa Direta . IIllC'IO Permanente Regional Certa Reversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Muito Alta Muito Alta
Hidricos Atuais e Futuros Operagao imediato
Rlouinentesol ool F9 Assoream?r}to LOICTESS Implanta(;Na o¢ Negativa Direta . In1c_10 Permanente Regional Certa Irreversivel - Média Média Média Média Média
Rocha d’Agua Operagao imediato
Emls'sao GG F10 Alteragao da Qualidade Implantagfl ¢ Negativa Direta : Imc'lo Temporaria Localizada Certa Reversivel - Alta Alta Alta Alta Alta
Particulado e Gases do Ar Operagao imediato
Emlssap i 1}u1dos ¢ F11 Aume,n to nosIvae~1s L Implanta(;fl o¢ Negativa Direta . In1c_10 Permanente Localizada Certa Irreversivel - Alta Alta Alta Alta Alta
Vibragoes Ruido e Vibragao Operagao imediato
Clrcrulagao e Fessoas, F12 LSt em.CaV1dades [mp lantag~a o¢ Negativa Direta . Imc‘lo Permanente Localizada Certa Irreversivel - Baixa Muito Baixa | Muito Baixa | Muito Alta Alta
Veiculos e Maquinas Naturais Operagao imediato
Desapropriagdes F13 Interferen.c1a em R Implantagdo | Negativa Direta . IIllCIIO Temporaria Localizada Certa Reversivel - Baixa Baixa Muito Baixa | Muito Alta Alta
Minerarios imediato
Interferéncias na Fauna e Interferéncia em Areas Implantagao e Inicio
Bl Protegidas e Zonas de P v Negativa Direta S Permanente Regional Certa Irreversivel - Alta Média Baixa Alta Muito Alta
Flora . Operagao imediato
Amortecimento
Interferéncias na Fauna e e L Implantagao e Inicio
B2 entre Remanescentes e P ¢ Negativa Direta S Permanente Regional Certa Irreversivel - Muito Alta Alta Baixa Alta Média
Flora e Operagao imediato
8 Corredores Ecologicos
2 Interferéncias na Fauna e P A Gl Inicio
cg Flora B3 | Vegetal e Fragmentagdo de | Implantagdo | Negativa Direta imediato Permanente Localizada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta
© Remanescentes
E ~ . ~
Interferéncias na Fauna e [t me ) i LRer i 2 Inicio
Flora B4 de Espécies de Interesse Implantagdo | Negativa Direta imediato Permanente Regional Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta Média Muito Alta | Muito Alta
Ecologico e/ou Comercial
L75a DO RN B5 (SEREEDGEI S0 Implantagdo | Negativa Direta . Imc_lo Temporaria Regional Certa Reversivel - Muito Baixa Meédia Muito Baixa Alta Muito Alta Meédia Baixa
Flora Estoque de Carbono imediato

CI 5477



f 1
Fundagiao Instituto de
Pesquisas Econdmicas

CI 5477

121

Possibilidade
q A A Fase de A s Prazo de | Temporalidade / A s Possibilidade | Reversibi- Importancia | Importincia | Importincia | Importancia | Importancia . Significincia
R LIRS0 AT D e Lupsci e iestn ocorréncia Detnezal prtueres Ocorréncia Duracéo GATEL e L de Ocorréncia lidade c.le . Trecho I Trecho I1 Trecho 11T Trecho IV Trecho V Magnitude Geral
Potencializagao
s R RO B6 Interferenc~1a i Implantagdo | Negativa Direta . In1c_10 Permanente Localizada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta Média Muito Alta | Muito Alta
Flora Preservacao Permanente imediato
Clrgulagao de Pegsoas, B7 Aumitntq e RISCOS' = Implantagfl o¢ Negativa | Indireta . Imc'lo Temporaria Regional Incerta Irreversivel - Muito Alta Alta Muito Alta | Muito Alta Alta
Veiculos e Maquinas Incéndios Florestais Operagio imediato
Interferéncias na Fauna e Alteragdo na Fisionomia da | Implantagdo e . . Inicio . . 1 . 1 . .
B8 . A Negativa Direta . . Permanente Regional Certa Irreversivel - Meédia Muito Alta Meédia Muito Alta Muito Alta
Flora Paisagem Operagao imediato
iR ERAE D TR TG B9 TR He}bltat Ty Implantagdo | Negativa Direta . Imc‘lo Permanente Localizada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta
Flora do Efeito de Borda imediato
e B10 Efeito Barreira Implantagia o¢ Negativa Direta : IIllCIIO Permanente Localizada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Muito Alta Muito Alta
Flora Operagao imediato
Interferéncias na Fauna e Aumento nos Implantac@o e Inicio
Bl11 Atropelamentos da Fauna P ¢ Negativa Direta . . Permanente Indeterminada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Muito Alta Muito Alta
Flora . Operagao imediato
Silvestre
Emissao de Ruidos e LT o S BTN I Implantag@o e Inicio
S B12 Emissao de Ruidos e P v Negativa Direta S Permanente Localizada Certa Irreversivel - Alta Alta Alta Muito Alta | Muito Alta
Vibragdes . o Operagao imediato
Vibragoes
Exposi¢ao da Fauna
Interferéncias na Fauna e Heis e Inicio
BI13 Originarios dos Vagdes e Operagao Negativa Direta . . Permanente Localizada Certa Irreversivel - Alta Alta Alta Alta Alta
Flora . A 5 imediato
Contaminantes Associados a
Infraestrutura Ferroviaria
e B14 LSIIEED Predator‘la ¢ Implantagdo | Negativa | Indireta . IIIIC'IO Recorrente Regional Certa Reversivel - Alta Alta Meédia Alta Alta
Flora Recursos Naturais imediato
Geragdo de Efluentes Comprometimento de Implantacio ¢ Inicio
Liquidos e Residuos BI15 Habitats Aquaticos em P ¢ Negativa Direta . . Permanente Localizada Certa Irreversivel - Alta Alta Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta
A ~ . Operagio imediato
Sélidos Fungdo de Contaminantes
Preocupagdo de Moradores
Divulgag¢do do Diretamente Atingidos em | Planejamento . . Inicio o . . . . . . .
; S1 o s ~_ | Negativa Direta R Temporaria Localizada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta
Empreendimento Relagdo a Relocagao de suas | e Implantagao imediato
Residéncias
Divulgagao do ST (B s Planejamento Inicio
gag: S2 | Rurais com a Perda Total ou J ~ | Negativa Direta . . Temporaria Localizada Certa Irreversivel - Baixa Muito Alta | Muito Alta Muito Alta | Muito Baixa Meédia Meédia
Empreendimento 3 " e Implantagao imediato
Parcial das Propriedades
Preocupagao de
8 Divulgagdo do LA HIDIR AT Planejamento Inicio
= £ S3 Atingidos em Relagao a J ~_ | Negativa Direta S Temporaria Localizada Certa Irreversivel - Alta Alta Alta Muito Alta Alta Meédia Média
s Empreendimento ~ . | e Implantagao imediato
2 Relocagao dos seus Locais
8 de Trabalho
)
-g Entusiasmo e Euforia
S . . . .
@ Expectativas Sociais S4 Superdl'menswnados pelf Planejamenzo Negativa Direta . Imc'lo Temporaria Regional Certa Reversivel - Alta Alta Alta Alta Alta Meédia Meédia
o Expectativa sobre a Geragdo | e Implantagao imediato
% de Empregos
Expectativa em Agentes
Dlvulgaggo &9 Ss Governamentais Relatlya 0 Planejamento | Negativa Direta : InlC‘IO Temporaria Regional Certa Reversivel - Alta Alta Alta Alta Alta Meédia Média
Empreendimento Incremento na Receita imediato
Municipal
Geragdo de Emprego e
Criagdo de Empregos S6 S Durf nte a Implantagdo | Positiva Direta . In1c.10 Temporaria Regional Certa - Potencializavel Alta Alta Alta Alta Alta
Implantagdo do imediato
Empreendimento
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Contornos Ferroviarios
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Possibilidade
q A . Fase de A s Prazo de | Temporalidade / A s Possibilidade | Reversibi- Importancia | Importincia | Importincia | Importancia | Importancia . Significincia
R LIRS0 AT D e Lupsci e iestn ocorréncia Detiecal ntusncl Ocorréncia Duracéo GATEL e L de Ocorréncia lidade (.le . Trecho I Trecho I1 Trecho 111 Trecho IV Trecho V Magnitude Geral
Potencializagao
Geragao e Oportunidades de
Dinamizagdo Econoémica | S7 Negocios D\irante a Implantagdo | Positiva Direta . Imc_lo Temporaria Regional Certa - Potencializavel Meédia Meédia Meédia Média Média
Implantag¢do do imediato
Empreendimento
Incomodos aos Movimentos
Interferéncias no SOOI T G Implantacao e Inicio
. s S8 Territorios Indigenas nos P ¢ Negativa Direta . . Permanente Regional Certa Irreversivel - Alta Alta Alta Alta Meédia
Sistema Vidrio il n Operagao imediato
Municipios Diretamente
Atingidos
Remogao de Estruturas e O Planejamento Inicio
ga0 S9 | Atingidas Diretamente pela J ~ | Negativa Direta . . Temporaria Localizada Certa Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta
Edificadas . e Implantagéo imediato
Ferrovia
Perturbagdes ao Modo de
Segmentagao de Vida Devido ao Isolamento | Implantagao e . . Inicio . . AL - 1
. S10 . " Negativa Direta . . Permanente Localizada Certa Reversivel - Alta Alta Alta Alta Média Média Média
Propriedades e Cercamento da Faixa de Operagao imediato
Dominio
Remocao de Estruturas LT D Planejamento Inicio
§a0 S11 Industrial Atingidas J ~ | Negativa Direta . . Temporaria Localizada Certa Reversivel - Muito Baixa Meédia Alta Muito Alta | Muito Baixa Baixa Baixa
Edificadas . . e Implantagéo imediato
Diretamente pela Ferrovia
Remogao de Estruturas R Planejamento Inicio
gao S12 | Agropecuario no Interior da J ~ | Negativa Direta . . Temporaria Localizada Certa Reversivel - Muito Baixa | Muito Alta Alta Alta Muto Baixa Baixa Baixa
Edificadas : o e Implantacéo imediato
Faixa de Dominio
Propriedades Atingidas de
LSTEFIOES Athldades S13 Forma Par~c1al com Plancj amenfo Negativa Direta . IIIIC'IO Temporaria Localizada Certa Irreversivel - Baixa Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Baixa Média Meédia
Produtivas Inviabilizagdo da Parte e Implantagéo imediato
Remanescente
Propriedades Atingidas de
A ES Athldades S14 Fom.1a~Pa‘rc1al com PlanejamenEo Negativa Direta . Imc‘lo Temporaria Localizada Certa Reversivel - Alta Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Baixa Baixa Baixa
Produtivas Restri¢ao a Produgio e Implantagéo imediato
Economica
Perturbagdes a Produgao
Segmer_lta(;ao - S15 RS Isolam@nto © [mp lanta(;Na o¢ Negativa Direta . Imc.lo Permanente Localizada Certa Reversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Baixa Média Média
Propriedades Cercamento da Faixa de Operagao imediato
Dominio
A ES Athldades S16 Impacto SobrF as Atividades | Imp lanta(;~a ¢ Negativa Direta q Imc‘lo Permanente Localizada Certa Reversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta | Muito Baixa Média Meédia
Produtivas Agricolas Operagao imediato
A AUVldadeS S17 Lty S o s R Gl Implantagia o¢ Negativa Direta . IIllC'IO Permanente Localizada Certa Reversivel - Meédia Muito Alta | Muito Baixa Alta Muito Baixa Média Baixa
Produtivas Frangos Operagao imediato
Risco de Acidentes S18 LR S.(?b_re ORHZ Implanta(;Na o¢ Negativa Direta . In1c_10 Permanente Localizada Certa Reversivel - Alta Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Média Média Média
Viario Operagao imediato
Aumento da Oferta de Inicio
Dinamizagdo Economica | S19 Meios de Transporte de Operagao Positiva Direta imediato Permanente Regional Certa - Potencializavel Alta Alta Alta Alta Alta
Bens
Interferéncia da Nova
Cadastfamento .d,e. S20 Ferroes.te em e ara a [mp lanta(;~a o¢ Negativa Direta . Imc‘lo Permanente Localizada Certa Reversivel - Muito Baixa Baixa Alta Baixa Muito Baixa Média Baixa
Informagdes Fundiarias Duplicag¢@o da Rodovia Operagao imediato
BR-277
Divulgac¢do do Restri¢oes a Expansdo BTG Inicio
gag: S21 ¢ P Implantagdo e | Negativa Direta . . Permanente Regional Certa Reversivel - Alta Alta Alta Muito Alta Baixa
Empreendimento Urbana " imediato
Operagao
Altera¢do no Planejamento
Nao Emls.sao d~e SLEE S22 Urlzano Mun1c1pa1~ em Tmp lanta(;~a 0€ | Positiva Direta q Imc‘lo Permanente Regional Certa - Potencializavel Alta Alta Alta Muito Alta Alta
e Vibragoes Razdo da Construgio de Operagao imediato
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Possibilidade
q A . Fase de A s Prazo de | Temporalidade / A s Possibilidade | Reversibi- Importancia | Importincia | Importincia | Importancia | Importancia . Significincia
R LIRS0 AT D e Lupsci e iestn ocorréncia Detiecal ntusncl Ocorréncia Duracéo GATEL e L de Ocorréncia lidade (.le . Trecho I Trecho I1 Trecho 111 Trecho IV Trecho V Magnitude Geral
Potencializagao
Redugdo da Movimentagdo
Multimodalidade para Ferroviaria em Razédo de ~ . . Inicio : 5 . . . . . . . . .
S23 2 ~ Operagao Negativa Direta . . Permanente Localizada Certa Trreversivel - Muito Baixa | Muito Baixa | Muito Baixa | Muito Alta | Muito Baixa
Transporte de Cargas Possivel Supressao de imediato
Trechos Ferroviarios
Impacto Sobre Areas de
Produg@o e de Protegao
ABEED W Athldades S24 pesnar g Implanta(;Na o¢ Negativa Direta . In1c_10 Permanente Localizada Certa Reversivel - Muito Baixa | Muito Baixa | Muito Alta Muito Alta | Muito Baixa
Produtivas Assentamentos Rurais Operagao imediato
Federais e no
Reassentamento Agroibema
. . Redugao das Demandas por L.
e S25 Transporte Rodoviario de Operagao Im.ieter- Direta . Imc‘lo Permanente Regional Certa Reversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Alta Média
Transporte de Cargas oA minada imediato
Carga em Longa Distancia
Utilizacio dos Aumento da Pressdo Sobre Inicio
: ¢ S26 | os Equipamentos Urbanos | Implantagdo | Negativa Direta R Temporaria Regional Certa Reversivel - Alta Alta Alta Alta Média
Equipamentos Urbanos s imediato
Municipais
Cotidiano e Modo de Interferéncia no Cotidiano Inicio
. . S27 das Comunidades e no Implantagdo | Negativa Direta . . Temporaria Localizada Incerta Reversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Muito Alta Muito Alta
Vida das Comunidades g imediato
Comércio Local
Multimodalidade para SO0 e Inicio
P S28 Gases de Efeito Estufa no Operagao Positiva Direta . . Permanente Regional Certa - Potencializavel | Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Muito Alta Muito Alta
Transporte de Cargas imediato
Transporte de Cargas
Risco de Acidentes S29 Ocorréncia de Acidentes Imgi:;i?g ¢ Negativa Direta i;::;ilaoto Permanente Localizada Incerta Irreversivel - Muito Alta | Muito Alta | Muito Alta Muito Alta Muito Alta
Cptldlano N Mot?lo € S30 e Lol Popule}gao Tmp lanta(;~a ¢ Negativa Direta . Imc‘lo Permanente Localizada Certa Reversivel - Muito Baixa | Muito Baixa | Muito Baixa | Muito Baixa | Muito Alta
Vida das Comunidades Urbana de Paranagua Operagao imediato

CI 5477

Fonte: Elaborado pela Fipe.
Legenda: D Meio Fisico D Meio Bidtico
Nota: Conforme identificou a Tabela 6-5, um aspecto ambiental pode desencadear diferentes impactos ambientais e um impacto ambiental pode estar relacionado a mais de um aspecto ambiental. Deste modo, para evitar a excessiva repeti¢do de aspectos e
impactos, optou-se por selecionar o aspecto mais fortemente relacionado com o respectivo impacto ambiental prognosticado para compor esta tabela.

Meio Socioecondmico D Fisico/Bidtico/Socioecondmico
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6.3 ANALISE INTEGRADA DOS IMPACTOS AMBIENTAIS
6.3.1 Analise das Significancias por Trecho

Conforme apresentado no item 6.1.2.5, devido a extensao e heterogeneidade de ambientes
existentes ao longo do tracado proposto para a Nova Ferroeste, a atribuicdo da
importancia de cada impacto foi realizada por trecho do empreendimento, gerando,

consequentemente, uma significancia para cada impacto em cada trecho.

A Tabela 6-17 apresenta os 59 impactos ambientais prognosticados e suas significancias

calculadas para os Trechos I, II, III, IV e V.
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Tabela 6-17

: Significancias dos Impactos Ambientais por Trecho

ID Impacto

Trecho 1

FBSI Aumento do Cophef:lmento Técnico e 30
Cientifico

F1 Alteragdo na Morfologia da Paisagem 49

Trecho 11

Trecho 111

Trecho IV

F2 Desenvolvimento de Processos Erosivos 51

Média

51

Média

51

Média

F3 Deflagracdo de Movimentos de Massa 33

51

Média

51

Trecho V

Média

Acidentes com Cargas Perigosas

Interferéncia em Mananciais Atuais €

F4 Perda de Solos Agricultaveis 82
F5 Ocorréncia de Alagamentos e 33 Baixa 33 Baixa 33 Baixa 33 Baixa 44 Média
Represamentos
F6 Contaminagdo de Solos, Aguas 22 Baixa 22 Baixa 22 Baixa 22 Baixa 22 Baixa
Superficiais e Subterraneas
Contaminagao de Solos, Aguas
F7 Superficiais e Subterraneas Devido a 44 Meédia 44 Média 44 Média 44 Média 44 Média

F8 Futuros 82

F9 Assoreamento de Cursos d’Agua 60

F10 Alteracao da Qualidade do Ar 36

F11 | Aumento nos Niveis de Ruido e Vibragdo | 65

F12 Interferéncia em Cavidades Naturais 33 Baixa Muito Baixa Muito Baixa

F13 Interferéncia em Direitos Minerarios 18 | Muito Baixa | 18 | Muito Baixa 9 Muito Baixa | 45 Meédia 36 Baixa
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1D Impacto Trecho I Trecho II Trecho ITI Trecho IV Trecho V
BI Interferéncia em Areas Protegldas e Zonas 80 60 40 Média R0 100
de Amortecimento
B2 Alteragao na Conectividade en‘frg 100 80 40 Média 20 60
Remanescentes e Corredores Ecoldgicos
B3 Supressao da~1 Cobertura Vegetal e 32 32 %2 %2 %2
Fragmentac@o de Remanescentes
B4 Influéncias nas Pqulagoes de Espec.les de 100 100 60 100 100
Interesse Ecoldgico e/ou Comercial

Bs | RedusdodeBiomassacEstoquede | 13 | npioBaixa | 38 |  Baixa | 13 | MuitoBaixa | 51 | Média | 64
Carbono

B6 Interferéncia em Areas de Preservacao ]2 ]2 49 Média 82 82

Permanente

B7 Aumento dos RISCOS. de Incéndios 73 58 Média 73 73 58 Média
Florestais

B8 Alteracdo na Fisionomia da Paisagem 60 100 60 100 100

B9 Perda de Habitat e Aumento do Efeito de 82 82 %2 %2 %2

Borda

B10 Efeito Barreira 82 82 82 82 82

Bl1 Aumento nos Atr.opelamentos da Fauna 91 91 91 91 91
Silvestre

BI12 Perturbagoes; aF auna pelaNEmlssao de 65 65 65 %2 %2

Ruidos e Vibragoes
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1D Impacto

Trecho 1

Exposicdo da Fauna Terrestre a Produtos

em Fungdo de Contaminantes

B13 | Originarios dos Vagoes e Contaminantes | 65
Associados a Infraestrutura Ferroviaria
Bl4 Exploracao Predator.la de Recursos 58
Naturais
BI5 Comprometimento de Habitats Aquaticos 65

Preocupacdo de Moradores Diretamente
S1 Atingidos em Relagdo a Relocagéo de
suas Residéncias

64

Preocupagdo de Produtores Rurais com a

65

65

64

Trecho 11

65

44

82

Trecho 111

65

58

82

Trecho IV

65

58

Trecho V

Implanta¢do do Empreendimento

CI 5477

2 Perda Total ou Parcial das Propriedades 28 64 64 64 o Muito Baixa
Preocupacdo de Trabalhadores
S3 Diretamente Atingidos em Relagdo a 51 51 51 64 51 Meédia
Relocagao dos seus Locais de Trabalho
Entusiasmo e Euforia
S4 Superdimensionados pela Expectativa 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia
sobre a Geracao de Empregos
Expectativa em Agentes Governamentais
S5 Relativa ao Incremento na Receita 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia
Municipal
6 Geragao de Emprego ¢ Renda Durante a 65
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1D Impacto Trecho I Trecho II Trecho ITI Trecho IV Trecho V

Geracdo e Oportunidades de Negocios
S7 Durante a Implantagao do 49 Meédia 49 Meédia 49 Meédia 49 Meédia 49 Meédia

Empreendimento
Incomodos aos Movimentos das

S8 Populagoes entre Territorios Indigenas 80

nos Municipios Diretamente Atingidos

Moradias Ocupadas Atingidas
S9 . . 64
Diretamente pela Ferrovia
Perturbagdes ao Modo de Vida Devido ao
S10 Isolamento e Cercamento da Faixa de 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia 51 Meédia 38 Baixa
Dominio
S11 Ed1ﬁcag9es &3 U sl atl Atmgldas 9 Muito Baixa | 27 Baixa 36 Baixa 45 Meédia 9 Muito Baixa
Diretamente pela Ferrovia
SO  Ddificasoes de Uso Agropecudriono | g | yroi Baixa | 45 (WENNICHERI 36 Baixa 36 Baixa 9 | Muito Baixa
Interior da Faixa de Dominio
Propriedades Atingidas de Forma Parcial
S13 com Inviabilizagdo da Parte Baixa Baixa
Remanescente

14 Proprledade-s {%tl‘ngldas dcz ForrnaAPa?mal Muito Baixa

com Restri¢do a Produgdo Economica

Perturbagdes a Producao Devido ao
S15 Isolamento e Cercamento da Faixa de Muito Baixa
Dominio

S16 Impacto Sobre as Atividades Agricolas Muito Baixa
S17 Impacto Sobre a Pecuaria de Frangos Muito Baixa Muito Baixa
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ID Impacto Trecho I Trecho II Trecho ITI Trecho IV Trecho V
S18 Interse¢des Sobre o Sistema Vidrio 51 Média 64 64 64 38 Baixa
319 Aumento da Oferta de Meios de 30 30 20 20 20
Transporte de Bens
Interferéncia da Nova Ferroeste em
S20 Estudos para a Duplicac@o da Rodovia 13 | Muito Baixa | 25 Baixa 51 Meédia 25 Baixa 13 | Muito Baixa
BR-277
S21 Restri¢oes a Expansdo Urbana 65 65 65 82 33 Baixa
Alteracdo no Planejamento Urbano
S22 Municipal em Razao da Construcédo de 80 80 80 100 80
Contornos Ferroviarios
Reducdo da Movimentagdo Ferroviaria
S23 em Razao de Possivel Supressao de 16 | Muito Baixa | 16 | Muito Baixa | 16 | Muito Baixa | 82 16 | Muito Baixa
Trechos Ferroviarios
Impacto Sobre Areas de Produgio e de
Protecdo Ambiental em Assentamentos . . . . . .
S24 . . 13 | Muito Baixa | 13 | Muito Baixa | 64 64 13 | Muito Baixa
Rurais Federais € no Reassentamento
Agroibema
| Resmg dwlDmEmehy por s | o) 82 82 65 49 Média
Rodoviario de Carga em Longa Distancia
526 Aumento da Pressao Sobre 0s 51 | Média | 51| Média | 51 | Média | 51 | Média | 38 | Baixa
Equipamentos Urbanos Municipais
s27 Interferéncia no Cotidiano das 36 Baixa 36 Baixa 36 Baixa 36 Baixa 36 Baixa
Comunidades e no Comércio Local
998 Redugdo das Emissdes de Gases de Efeito 100
Estufa no Transporte de Cargas
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1D Trecho I Trecho II Trecho ITI
S29 Ocorréncia de Acidentes 73 73 73 73
S30 Impactos Sobre a Populagdo Urbana de 13 | Muito Baixa | 13 | Muito Baixa | 13 | Muito Baixa | 13 | Muito Baixa
Somatorio dos impactos positivos 455 - 455 455
Média dos impactos positivos 76
Somatoério dos impactos negativos 2718 - 2920 2705
Média dos impactos negativos 52 Meédia 56 52

Trecho V

CI 5477

Legenda: D Meio Fisico

Fonte: Elaborado pela Fipe.
D Meio Bidtico

Significancia Geral: Muito Baixa

Meio Socioecondmico D Fisico/Biotico/Socioecondmico

Baixa

Média
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Nota-se que o Trecho IV apresentou maior somatério de significdncias para os impactos
ambientais negativos e positivos, seguido pelos trechos II, I, Il e V, sendo os trés tltimos
com valores de somatorio bastante proximos. O Grafico 6-1 mostra um comparativo da
composi¢ao das significancias por trecho e por meio afetado, para os impactos negativos
do empreendimento. Apresenta-se a comparagdo somente para os impactos negativos,
pois os impactos positivos sdo regionais ¢ mais uniformemente distribuidos entre os

trechos.

Destaca-se a contribuicdo dos impactos negativos sobre o meio fisico nos Trechos IV e
V, sobre o meio bidtico nos Trechos I, IV e V, e sobre meio socioeconomico nos Trechos

IL 1T e IV.

Grifico 6-1: Comparativo de Significancias por Trecho e por Meio

Significancias por Trecho e por Meio - Impactos
Negativos

ificancias

1enif
-
i
[ = ]
o

>S
=)
S
S

I II I1I v A
Trecho

Meio Fisico Meio Biotico Meio Socioecondémico

Fonte: Elaborado pela Fipe.

Por fim, a Tabela 6-17 também apresenta as significancias médias dos impactos negativos
e positivos. Para os Trechos I, II, III e V, os impactos negativos apresentaram
significancia Média e para o Trecho IV apresentaram significancia Alta. Para os Trechos
I, II, IIT e V, os impactos positivos apresentaram significancia Alta e para o Trecho 1V

apresentaram significAncia Muito Alta.
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6.3.2 Interacio entre Atividades, Aspectos e Impactos Ambientais

Apresenta-se na Tabela 6-18 e Tabela 6-20 a matriz de interacdo entre atividades
modificadoras do ambiente, aspectos ambientais e impactos ambientais, com indica¢do

das magnitudes e significancias gerais de cada impacto.
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Tabela 6-18: Matriz de Interacao entre Atividades, Aspectos e Impactos Ambientais — Meios Fisico e Biodtico

Fase

Atividade Modificadora
do Ambiente

Aspecto Ambiental

Planejamento

Realizacdo de contato com os
proprietarios e levantamentos
de campo

Realizacdo de reunides e
contatos com prefeituras
municipais e gestores publicos

Divulgagio do
empreendimento

FBS1

Impactos do Meio Fisico

Impactos do Meio Biotico

F1

F2

F3

F4

F5

F6

F7

F8

F9

F10

FI11

F12

F13

B1

B2

B3

B4

B5

B6 | B7 | B8 | B9 | B10

B11

B12

B13

B14

B15

Implantagéo

Realizagdo de procedimentos
fundiarios nas propriedades
interceptadas

Cadastramento de informagdes
fundiarias

Desapropriagdes

Remocdo de estruturas
edificadas

Afetagdo de atividades
produtivas

Mobilizagao da(s)
construtora(s) em canteiros e
frentes de obra

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Utilizag¢@o dos equipamentos
urbanos

Circulagdo de pessoas, veiculos
€ maquinas

Movimentag¢do de solo e rocha

Emissdo de ruidos e vibragoes

Geragdo de efluentes liquidos e
residuos solidos

Emissdo de material
particulado e gases

Dinamizag@o econémica
(impostos e negocios)

Risco de acidentes

Contratacao de colaboradores

Dinamizag¢@o econémica
(impostos e encargos)

Criagdo de empregos

Expectativas sociais

Instalag@o de alojamentos

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Utilizagdo dos equipamentos
urbanos

Deslocamento de trabalhadores
de outras regides
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Fase

Atividade Modificadora
do Ambiente

Aspecto Ambiental

FBS1

Impactos do Meio Fisico

Impactos do Meio Biédtico

F1

F2

F3

F4

F5

F6

F7

F8

F9

F10

F11

F12

F13

Bl | B2 | B3 | B4 | BS

B6

B7

B8

B9

B10

B11

B12

B13

B14

B15

Transporte, recep¢do e
estocagem de materiais
(incluindo bota-fora e areas de
empréstimo)

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Circulagdo de pessoas, veiculos
€ maquinas

Movimentagdo de solo e rocha

Emissédo de ruidos e vibragoes

Emissdo de material
particulado e gases

Geragao de residuos solidos

Interferéncias na flora e fauna

Dinamizagdo econdmica
(impostos e negdcios)

Risco de acidentes

Abertura de acessos, supressao
de vegetagao, terraplanagem
(corte e aterro) e escavagao de
tuneis

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Circulagdo de pessoas, veiculos
€ maquinas

Movimentagdo de solo e rocha

Emissdo de ruidos e vibragdes

Emissdo de material
particulado e gases

Compactagao do terreno

Interferéncias na flora e fauna

Risco de acidentes

Obras de drenagem superficial
(obras de arte correntes) e obras
de arte especiais

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Movimentagdo de solo e rocha

Compactagdo do terreno

Interveng@o em corpos hidricos

Geragao de efluentes liquidos e
residuos sélidos

Emissédo de ruidos e vibragoes

Interferéncias na flora e fauna

Emissdo de material
particulado e gases

Risco de acidentes
(trabalho em altura)
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Fase

Atividade Modificadora
do Ambiente

Aspecto Ambiental

Reducdo da atividade

FBS1

Impactos do Meio Fisico

Impactos do Meio Biédtico

F1 | F2 | F3 | F4 | F5 | F6

F7 | F8 | F9 |F10|F11 |F12|F13| B1 | B2 | B3 | B4 | BS | B6 | B7 | B§ | BO |B10|B11 |B12 | B13 | B14 | B15

Encerramento das obras,
desmobilizacao da(s)
construtora(s) em canteiros e
frentes de obra

econdmica (impostos, encargos
e negocios)

Reducao das atividades do

comércio local, voltando ao
posicionamento inicial

Fechamento de postos de

emprego

Fechamento de alojamentos

Retorno de trabalhadores para

suas regides

Emissdo de ruidos e vibragdes

Operagao

Operacdo e manutengdo das
estruturas ferroviarias

Dinamizag@o econémica

(redugdo do custo de frete)
Multimodalidade para

transporte de cargas

Interferéncias na fauna

Risco de acidentes ambientais

Risco de acidentes operacionais

I
- &

Interferéncias no sistema viario

Segmentacado de propriedades

A

CI 5477

Legenda: D Meio Fisico D Meio Bidtico

Fonte: Elaborado pela Fipe.

SignificAncia Geral: Muito Baixa

Baixa Média _ Magnitude: B: Baixa M: Média A: Alta
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Tabela 6-19: Matriz de Interacio entre Atividades, Aspectos e Impactos Ambientais — Meio Socioecondomico

Fase

Atividade Modificadora
do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impactos do Meio Socioecondomico

S1

S2

S3

S4

S5

S6

S7

S8

S9 | S10

S11

S12

S13|S14 | S15|S16|S17 | S18

S19

S20

S21

S22

S23

S24

S25

S26

S27

S28

S29

S30

Planejamento

Realizacdo de contato com os
proprietarios e levantamentos
de campo

Realizacdo de reunides e
contatos com prefeituras
municipais e gestores publicos

Divulgacéo do
empreendimento

B

M| B

Implantagao

CI 5477

Realizagdo de procedimentos
fundiarios nas propriedades
interceptadas

Cadastramento de informagdes
fundiarias

Desapropriagdes

Remocio de estruturas
edificadas

=]=[=]

Afetagdo de atividades
produtivas

Mobilizagao da(s)
construtora(s) em canteiros ¢
frentes de obra

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Utilizagdo dos equipamentos
urbanos

Circulagdo de pessoas, veiculos
€ maquinas

Movimentagdo de solo e rocha

Emissdo de ruidos e vibragdes

Geragao de efluentes liquidos e
residuos solidos

Emissdo de material
particulado e gases

Dinamizagao econémica
(impostos e negdcios)

Risco de acidentes

Contratagdo de colaboradores

Dinamizagao econémica
(impostos e encargos)

Criagdo de empregos

<

Expectativas sociais

Instalagdo de alojamentos

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Utilizagdo dos equipamentos
urbanos

Deslocamento de trabalhadores
de outras regides
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Fase

CI 5477

Atividade Modificadora
do Ambiente

Aspecto Ambiental

Impactos do Meio Socioecondomico

S1

S2

S3

S4

S5 | S6 | S7

S8

S9

S10

S11

S12

S13

S14

S15

S16

S17

S18

S19

S20

S21

S22

S23

S24

S25

S26

S27

S28 | S29

S30

Transporte, recepgo e
estocagem de materiais
(incluindo bota-fora e areas de
empréstimo)

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Circulagdo de pessoas, veiculos
€ maquinas

Movimentagao de solo e rocha

Emissédo de ruidos e vibragoes

Emissdo de material
particulado e gases

Geracdo de residuos solidos

Interferéncias na flora e fauna

Dinamizagao econémica
(impostos e negocios)

Risco de acidentes

Abertura de acessos, supressao
de vegetacdo, terraplanagem
(corte e aterro) e escavacdo de
tuneis

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Circulagdo de pessoas, veiculos
€ maquinas

Movimentagdo de solo e rocha

Emissdo de ruidos e vibragdes

Emissdo de material
particulado e gases

Compactacao do terreno

Interferéncias na flora e fauna

Risco de acidentes

Obras de drenagem superficial
(obras de arte correntes) e
obras de arte especiais

Cotidiano e modo de vida das
comunidades

Movimentagdo de solo e rocha

Compactagdo do terreno

Interveng@o em corpos hidricos

Geragao de efluentes liquidos e
residuos solidos

Emissdo de ruidos e vibragdes

Interferéncias na flora e fauna

Emissao de material
particulado e gases

Risco de acidentes
(trabalho em altura)
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Atividade Modificadora .
Fase do Ambiente Aspecto Ambiental

Impactos do Meio Socioecondomico
S1 | S2|S3|S4 (S5 |S6|S7|S8|S9 |S10|S11|S12|S13|S14|S15|S16|S17|S18|S19|S20|S21
Redugdo da atividade
econdmica (impostos, encargos A
e negocios)

S22 | S23 | S24 | S25 | S26 | S27 | S28 | S29 | S30

Redugio das atividades do
comércio local, voltando ao A
posicionamento inicial

Encerramento das obras,
desmobilizacdo da(s)
construtora(s) em canteiros e
Fechamento de postos de
frentes de obra p M
emprego

Fechamento de alojamentos

Retorno de trabalhadores para
suas regioes

Emissdo de ruidos e vibragdes

o || . :
Dinamizagao econémica
(redugdo do custo de frete)
Multimodalidade para
transporte de cargas

A .
Operagdo e manutengdo das Interferéncias na fauna
estruturas ferroviarias

Risco de acidentes ambientais

Operagao

Risco de acidentes operacionais

=
<

Interferéncias no sistema viario -

Segmentacado de propriedades

M
M M | M

Fonte: Elaborado pela Fipe.

Baixa Meédia _ Magnitude: B: Baixa M: Média

Legenda: D Meio Socioecondmico  Significincia Geral: Muito Baixa

A: Alta

CI 5477
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A Tabela 6-18 e a e Tabela 6-20 mostram em escala gradual de cores as interagdes
consideradas mais fortes, o que permite pré-identificar as fases e as atividades

potencialmente mais impactantes do empreendimento.

Na fase de planejamento, pode-se destacar os impactos do meio socioecondmico que
estdo ligados a percepcao e preocupacdo da comunidade atingida, em relacdo a noticia do
empreendimento. Na fase de implantagdo, manifestam-se a grande maioria das interagdes
de significancia alta e muito alta, ligadas as atividades de mobilizacdo de obra e as
atividades construtivas propriamente ditas. Na fase de operagdo, manifestam-se
interacdes importantes nos trés meios, com destaque para os aspectos: emissao de ruidos
e vibracdes, dinamizacdo econdmica, multimodalidade para transporte de cargas,

interferéncias na fauna e risco de acidentes ambientais.
6.3.3 Cumulatividade e Sinergia

Como ultimo componente da analise de impactos ambientais, foi realizada a avaliagao de
efeitos cumulativos e sinérgicos, entre os 59 impactos ambientais previstos para o

empreendimento.

Foram aqui adotadas as defini¢des mencionadas por Sdnchez (2020) para a distingdo entre
dois tipos principais de impactos cumulativos: os aditivos e os sinérgicos. Nos impactos
cumulativos aditivos, diferentes fontes da mesma natureza causam o mesmo tipo de
impacto sobre 0 mesmo receptor, ou seja, os efeitos se somam sobre 0 mesmo receptor.
Para simplificagdo dos termos e compatibilizagdo com o TR Cotra 8532854, os impactos
cumulativos aditivos sdo aqui chamados somente de cumulativos. Ja os impactos
cumulativos sinérgicos resultam em um efeito composto sobre o receptor, ou seja, a
associagdo entre impactos ¢ mais complexa, podendo aumentar seus efeitos, altera-los e
até gerar um terceiro impacto. Para simplificacdo dos termos e compatibilizagdo com o
TR Cotra 8532854, os impactos cumulativos sinérgicos sao aqui chamados somente de

sinérgicos.

A matriz apresentada na Tabela 6-20 mostra a avaliagdo de possiveis associagdes
cumulativas e sinérgicas do empreendimento (cumulatividade intraprojeto). Apos a

analise da Tabela 6-20 e Tabela 6-21 ¢ apresentada andlise textual de possiveis
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associacdes cumulativas e sinérgicas com outros empreendimentos e atividades

(cumulatividade interprojetos).
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Tabela 6-20: Matriz de Sinergia e Cumulatividade de Impactos Ambientais — Meios Fisico e Bidtico

— Impactos do Meio Fisico Impactos do Meio Bidtico
ID Impacto M
~ | Fl | F2 | F3 | F4 | F5 | F6 | F7 | F8 | F9 |F10 |F11 |F12|F13| B1 | B2 | B3 | B4 | B5 | B6 | B7 | B8 | B9 | B10 | B11 | BI2 | B13 | B14 | BI5
FBSI Aumento do Conhecimento Técnico e Cientifico
F1 Alteracdo na Morfologia da Paisagem
F2 Desenvolvimento de Processos Erosivos
F3 Deflagracdo de Movimentos de Massa !
F4 Perda de Solos Agricultaveis
F5 Ocorréncia de Alagamentos e Represamentos
F6 Contaminagdo de Solos, Aguas Superficiais e
Subterraneas
Contaminagdo de Solos, Aguas Superficiais e
F7 Subterraneas Devido a Acidentes com Cargas
Perigosas
F8 Interferéncia em Mananciais Atuais e Futuros
F9 Assoreamento de Cursos d’Agua
F10 Alteracdo da Qualidade do Ar
F11 Aumento nos Niveis de Ruido e Vibragdo
F12 Interferéncia em Cavidades Naturais - -:
F13 Interferéncia em Direitos Minerarios
Interferéncia em Areas Protegidas e Zonas de
B1 .
Amortecimento
Alteragao na Conectividade entre Remanescentes e
B2 -
Corredores Ecologicos
B3 Supressdo da Cobertura Vegetal e Fragmentacao
de Remanescentes
Influéncias nas Populac¢des de Espécies de
B4 . .
Interesse Ecoldgico e/ou Comercial
B5 Reducdo de Biomassa e Estoque de Carbono
B6 Interferéncia em Areas de Preservagio Permanente
B7 Aumento dos Riscos de Incéndios Florestais
B8 Alteracgdo na Fisionomia da Paisagem -
B9 Perda de Habitat e Aumento do Efeito de Borda -
B10 Efeito Barreira
Bl11 Aumento nos Atropelamentos da Fauna Silvestre

CI 5477 141



f 1
Fundagiao Instituto de
Pesquisas Econdmicas

Impactos do Meio Fisico Impactos do Meio Bidtico

F3

F4

F5

F6

F7

F8 | F9 | F10 | F11|F12|F13 B9 | B10 | Bl11 B13 | B14 | B15

ID Impacto
Perturbagdes a Fauna pela Emissao de Ruidos e
B12 o
Vibragdes

Exposicdo da Fauna Terrestre a Produtos

B13 Originarios dos Vagoes e Contaminantes
Associados a Infraestrutura Ferroviaria

B14 Exploracdo Predatoria de Recursos Naturais
BIS Comprometimento de Habitats Aquaticos em

Fungdo de Contaminantes

CI 5477

Legenda: D Meio Fisico D Meio Bidtico

Fonte: Elaborado [)ela Fipe.

Sinergia Cumulatividade |:| Comparagdo entre 0 mesmo impacto
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Tabela 6-21: Matriz de Sinergia e Cumulatividade de Impactos Ambientais — Meio Socioeconémico

Impactos do Meio Socioecondomico

S20

S21

S22

S23

S24

S25

S26

S27

S28

S29

S30

Duplicagao da Rodovia BR-277

CI 5477

D Impacto
S8 | S9 | S10 | S11 | S12 | S13 | S14 | S15 S18 | S19
3] Preocupacdo de Moradores Diretamente Atingidos
em Relagdo a Relocacdo de suas Residéncias
S Preocupacdo de Produtores Rurais com a Perda
Total ou Parcial das Propriedades
Preocupacao de Trabalhadores Diretamente
S3 Atingidos em Relagdo a Relocagéo dos seus Locais
de Trabalho
4 Entusiasmo e Euforia Superdimensionados pela
Expectativa sobre a Geragdo de Empregos
Expectativa em Agentes Governamentais Relativa
S5 . .
ao Incremento na Receita Municipal
Geracdo de Emprego e Renda Durante a
S6 ~ .
Implantacdo do Empreendimento
Geracdo e Oportunidades de Negocios Durante a
S7 ~ .
Implantacdo do Empreendimento
Incomodos aos Movimentos das Populagdes entre
S8 Territorios Indigenas nos Municipios Diretamente
Atingidos
9 Moradias Ocupadas Atingidas Diretamente pela
Ferrovia
s10 Perturbagdes ao Modo de Vida Devido ao
Isolamento e Cercamento da Faixa de Dominio
Edifica¢des de Uso Industrial Atingidas
S11 . .
Diretamente pela Ferrovia
Edificacdes de Uso Agropecuario Atingidas
S12 ) .
Diretamente pela Ferrovia
13 Propriedades Atingidas de Forma Parcial com
Inviabilizacdo da Parte Remanescente
Propriedades Atingidas de Forma Parcial com
S14 D~ ~ .
Restrigdo a Produgdao Economica
315 Perturbagdes a Producdo Devido ao Isolamento e
Cercamento da Faixa de Dominio
S16 Impacto Sobre as Atividades Agricolas
S17 Impacto Sobre a Pecuaria de Frangos
S18 Interse¢des Sobre o Sistema Viario
S19 Aumento da Oferta de Meios de Transporte de
Bens
$20 Interferéncia da Nova Ferroeste em Estudos para a
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Impactos do Meio Socioecondomico

S27

S28

S29

S30

CI 5477

Fonte: Elaborado pela Fipe.
Legenda: D Meio Socioecondmico ! Sinergia D Cumulatividade D Comparagdo entre 0 mesmo

ID Impacto
S1 | S2 | S3 |S4 |S5|S6 | S7 | S8 | S9 |S10|S11|S12|S13|S14|S15|S16|S17|S18 | S19 | S20 | S21 | S22 | S23 | S24 | S25 | S26

S21 Restrigoes a Expansdo Urbana -I
s Alteracdo no Planejamento Urbano Municipal em

Razdo da Construg¢do de Contornos Ferroviarios
$23 Redugao da Movimentagdo Ferrovidria em Razdo

de Possivel Supressdo de Trechos Ferroviarios

Impacto Sobre Areas de Produgdo e de Protecéio

S24 | Ambiental em Assentamentos Rurais Federais e no
Reassentamento Agroibema
Redugdo das Demandas por Transporte Rodoviario
S25 PO
de Carga em Longa Distancia
Aumento da Pressdo Sobre os Equipamentos
S26 S
Urbanos Municipais

Interferéncia no Cotidiano das Comunidades e no

S27 .
Comércio Local

Redugdo das Emissoes de Gases de Efeito Estufa

S28
no Transporte de Cargas

S29 Ocorréncia de Acidentes
S30 Impactos Sobre a Popula¢do Urbana de Paranagua

144



f 1
Fundagio Instituto de
Pesquisas Econdmicas

No geral, a Tabela 6-20 e a Tabela 6-21 mostram um predominio de relagdes sinérgicas
dentro de cada meio (fisico, bidtico e socioecondmico), e entre os meios, além de menos
relagdes cumulativas dentro de cada meio, ¢ entre os meios. Destaca-se, inicialmente, o
impacto Aumento do Conhecimento Técnico e Cientifico, que apresenta sinergia com
todos os demais impactos ambientais, pois justamente a partir do conhecimento técnico e
cientifico ¢ que se pode prever a ocorréncia dos impactos e, também, propor medidas e

programas para evitar, mitigar ou compensar seus efeitos.

O meio fisico, analisado isoladamente, apresentou um total de 20 relagdes sinérgicas entre
impactos e 10 relagdes cumulativas. Entre as sinérgicas, cabe destacar os impactos:
Contaminagio de Solos, Aguas Superficiais e Subterrdneas Devido a Acidentes com
Cargas Perigosas (F7) e Interferéncia em Mananciais Atuais e Futuros (F8), que
apresentaram mais sinergia com os demais impactos do meio. Entre as cumulativas,
destaca-se o impacto Alteracao na Morfologia da Paisagem (F1). Os impactos do meio
fisico apresentaram predominantemente relacdes sinérgicas com impactos do meio
bidtico e, equilibradamente, relagdes sinérgicas e cumulativas com impactos do meio

socioecondmico.

No meio bidtico cabe destacar a grande sinergia entre os impactos ligados a areas
protegidas, flora e fauna, o que era esperado. Esse meio apresentou um total de 78 relagdes
sinérgicas entre impactos, e nenhuma relacdo cumulativa. Como a maioria dos impactos
apresentou elevada sinergia, cabe destacar os impactos com menos relagdes sinérgicas:
Exposi¢ao da Fauna Terrestre a Produtos Originarios dos Vagodes e Contaminantes
Associados a Infraestrutura Ferrovidria (B13) e Comprometimento de Habitats Aquaticos
em Funcdo de Contaminantes (B15), que apresentaram menos sinergia com os demais
impactos do meio. Os impactos do meio bidtico apresentaram predominantemente
relagdes sinérgicas com impactos do meio fisico e, equilibradamente, relagdes sinérgicas

e cumulativas com impactos do meio socioecondmico.

O meio socioecondmico, analisado isoladamente, apresentou um total de 76 relagdes
sinérgicas entre impactos e 13 relagdes cumulativas. Entre as sinérgicas, cabe destacar os
impactos: Preocupacao de Trabalhadores Diretamente Atingidos em Relacao a Relocagao

dos seus Locais de Trabalho (S3) e Interferéncia no Cotidiano das Comunidades e no
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Comércio Local (S27), que apresentaram mais sinergia com os demais impactos do meio.

Entre as cumulativas, destacam-se os impactos Edificagdes de Uso Agropecuario

Atingidas Diretamente pela Ferrovia (S12), Edificagdes de Uso Industrial Atingidas

Diretamente pela Ferrovia (S11) e Entusiasmo e Euforia Superdimensionados pela

Expectativa Sobre a Geragdo de Empregos (S4). Os impactos do meio socioeconomico

apresentaram, equilibradamente, relacdes sinérgicas e cumulativas com impactos dos

meios fisico e bidtico.

No que tange a sinergia e cumulatividade de interprojetos, cabe citar as atividades e

empreendimentos sinérgicos listados no item 4.3 deste EIA, os quais guardam alguma

relacdo com os impactos ambientais da Nova Ferroeste:

CI 5477

Corredor Bioceénico Ferrovidrio (em projeto): pode ser parcialmente implantado
em territério nacional com a constru¢do da Nova Ferroeste, favorecendo a
conexao ferrovidria entre os oceanos Pacifico e Atlantico. Deste modo ha sinergia
com o Aumento da Oferta de Meios de Transporte de Bens (S19).

Ferrovia Norte-Sul (parte em projeto, parte em construcao): pelas suas
caracteristicas (bitola larga e velocidade) pode fazer ligagao com a Nova Ferroeste
em Cascavel. Deste modo, também hé sinergia com o Aumento da Oferta de
Meios de Transporte de Bens (S19).

Ramal Cascavel-Chapeco (autorizagcdo requerida pela Ferroeste): faz parte da
Ferrovia Norte-Sul e deste modo, pelas suas caracteristicas (bitola larga e
velocidade) pode fazer ligagcdo com a Nova Ferroeste em Cascavel. Deste modo,
também ha sinergia com o Aumento da Oferta de Meios de Transporte de Bens
(S19).

Ponte Internacional da Integragdo (em construc¢do): permitird o fluxo rodoviario
de cargas oriundas do Paraguai e outros paises vizinhos, desafogando a Ponte
Internacional da Amizade, permitindo a intermodalidade junto ao terminal
ferroviario da Nova Ferroeste previsto para Santa Terezinha de Itaipu (vizinho a
Foz do Iguacu). Ha sinergia com o Aumento da Oferta de Meios de Transporte de
Bens (S19) e com a Redugdo das Demandas por Transporte Rodovidrio de Carga

em Longa Distancia (S25).
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e Novas Concessoes Rodoviarias do Parana (em preparagdo): deverdao considerar o
cenario futuro de operacao da Nova Ferroeste e seu potencial de Aumento da
Oferta de Meios de Transporte de Bens (S19), a Interferéncia da Nova Ferroeste
em Estudos para a Duplicacdo da Rodovia BR-277 (S10) e a Reducdo das
Demandas por Transporte Rodoviario de Carga em Longa Distancia (S25).

e Retirada Parcial dos Trens de Carga de Areas Urbanas da Regido Metropolitana
de Curitiba (em projeto): o tragado da Nova Ferroeste, ao desviar das areas mais
densamente urbanizadas da Regido Metropolitana de Curitiba, possibilitard que a
maior parte dos trens de carga acessem as estruturas portudrias, sem passar por
dentro de cidades como Curitiba. H4 relagdo direta com o impacto Alteracdo no
Planejamento Urbano Municipal em Razdo da Constru¢do de Contornos
Ferroviarios (S22).

e Requalificacao do Acesso Ferrovidrio as Estruturas Portuarias de Paranagué (em
projeto): permitirda o acesso das composicdes da Rumo Malha Sul (RMS) e da
Nova Ferroeste até as estruturas portudrias, promovendo melhorias necessarias a
mobilidade urbana de Paranagua. Apresenta sinergia com os Impactos Sobre a
Populagdo Urbana de Paranagua (S30).

e Faixa de Infraestrutura em Ponta do Parana (em projeto): caso seja implantada em
sua totalidade, podera somar com a significativa Supressao da Cobertura Vegetal
e Fragmentacdo de Remanescentes (B3) prevista para a Nova Ferroeste no Trecho
V, reduzindo a cobertura florestal nativa na Bacia Litoranea do Parana.

e Integracdo Ferroviaria com a Rumo Malha Oeste (RMO) e Rumo Malha Sul
(RMS) (em projeto): a despeito de diferencas de bitola, prevé-se a possibilidade
de integracdo direta com a RMS no trecho entre o terminal ferrovidrio de Balsa
Nova e o Porto de Paranagua com implantacao de bitola mista. A integracdo com
a RMO ¢ possivel futuramente, mas depende de investimentos no trecho que
atualmente encontra-se em processo de relicitacdo (devolucdo da concessdo).
Prevé-se sinergia com o Aumento da Oferta de Meios de Transporte de Bens
(S19), Alteragao no Planejamento Urbano Municipal em Razao da Construgdo de
Contornos Ferroviarios (S22) e Redug¢do das Demandas por Transporte

Rodovidrio de Carga em Longa Distancia (S25).
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e Eventos Extremos na Serra do Mar Paranaense: ha grande preocupagdo com a
relagdo entre as intervencdes construtivas do empreendimento e a ocorréncia de
eventos extremos de precipitagdo, os quais sdo frequentes na Serra do Mar e
Planicie Litoranea, conforme mostrou o diagnostico. Nesse sentido, alguns dos
impactos prognosticados poderao ter seus efeitos consideravelmente majorados
em caso de ocorréncia de eventos de elevada intensidade pluviométrica. E o caso
do Desenvolvimento de Processos Erosivos (F2), Deflagracdo de Movimentos de
Massa (F3), Ocorréncia de Alagamentos e Represamentos (F5), Interferéncia em

Mananciais Atuais e Futuros (F8) e Assoreamento de Cursos d’Agua (F9).
6.3.3.1 Ponte Ayrton Senna e Nova Ponte Férrea Sobre o Rio Parana

Em atendimento ao TR Cotra 8532854, apresenta-se neste item uma breve andlise do
efeito sinérgico da Ponte Ayrton Senna (ponte rodovidria, existente) e da nova ponte
férrea (Nova Ferroeste) sobre o rio Parana, frente aos atributos protegidos pelas UCs ali

existentes.

A Ponte Ayrton Senna possui 3,6 km de extensdo e foi construida entre 1994 e 1997 pelos
estados de Mato Grosso do Sul e Parana. Possui uma curva e uma elevacao em sua por¢ao
central, que gera uma altura méxima de navega¢do de 13 m. Conta com duas pistas de
rolamento (uma em cada sentido), sem acostamento, ¢ foi construida sobre 98 colunas

concretadas, com vaos de 32, 42 e 52 metros.

A Figura 6-1 exibe a localizacdo do rio Parand, da Ponte Ayrton Senna e da ponte prevista
para a Nova Ferroeste, além das unidades de conservacdo mais proximas (Parque

Nacional de Ilha Grande, APA Ilhas e Varzeas do Rio Parana, APA Municipal de Guaira).

De inicio, favorece a minimizagao de impactos ambientais sobre atributos protegidos
pelas UCs o fato de ambas as pontes estarem localizadas a jusante da UC da modalidade

protecdo integral (Parque Nacional de Ilha Grande).

A despeito de imprecisdes cartograficas na delimitagdo de UCs com grandes areas (como
as APAs), destaca-se ainda, com base na Figura 6-1, que ambas as pontes estdo
localizadas numa espécie de corredor de ligag@o entre os estados de Mato Grosso do Sul

e Parana, que fora aparentemente projetado para estar fora do limite fisico que qualquer
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UC. Nota-se que as ilhas do Parque Nacional de Ilha Grande mais proximas do eixo
previsto para a ponte da Nova Ferroeste, estdo a 610 m e 725 m a montante. Cabe destacar
a ampla biodiversidade apontada para regido e, inclusive confirmada durante as
amostragens para o diagnostico do meio biotico (Tomo IIIA e IIIB) do presente EIA,
devido as caracteristicas particulares da vegetacdo paludicola e aquatica, além de ser um
local de elevada concentracdo de animais silvestres, que estardo sob influéncia do
empreendimento. Desta forma, serdo consideradas as diretrizes previstas no Plano de
Manejo da referida UC e sua zona de amortecimento, bem como no Plano de
Compensacao Ambiental (item 8.1 deste EIA). Ja as APAs Ilhas e Varzeas do Rio Parana
e Municipal de Guaira tangenciam os eixos de ambas as pontes, € ndo possuem Planos de

Manejo.

Cerca de 2,2 km a jusante da Ponte Ayrton Senna, existem torres de uma linha de
transmissao que cruza o leito do rio Parand, e faz a ligagdo elétrica entre o territorio de

Guaira e Mundo Novo.
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Figura 6-1: Localizacdo da Ponte Ayrton Senna e da Ponte da Nova Ferroeste no
Contexto de Unidades de Conservacao
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Unidades de conservacio
[~ /] Protegio integral
Uso sustentavel

Fonte: Elaborado pela Fipe.

O intervalo entre a Foto 6-1 e a Foto 6-3 mostra imagens feitas por drone que registram
a Ponte Ayrton Senna, e o eixo previsto para a construcdo da ponte da Nova Ferroeste

(bem ao centro da Foto 6-1 e da Foto 6-2).
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Foto 6-1: Vista Aérea da Ponte Ayrton Senna a Partir da Margem Sul-Mato-
Grossense

Fonte: Jackson Goldbach, 06/05/2021.

Foto 6-2: Vista Aérea da Ponte Ayrton Senna a Partir da Margem Paranaense

Fonte: Daniel Macedo, 06/05/2021.
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Foto 6-3: Vista Aérea das Primeiras Ilhas do Parna de Ilha Grande, a Partir da
Margem Paranaense

Fonte: Daniel Macedo, 06/05/2021.

A ponte da Nova Ferroeste sobre o rio Parana serd a maior obra de arte especial do
empreendimento, com aproximadamente 4 km de extensdo, sendo majoritariamente em
grelha de vigas em concreto protendido, pré-moldadas e posicionadas através trelicas
langadeiras. A excecdo deste método construtivo € na regido do vao de navegacao onde
foi quantificada a estrutura em trelica metalica, possuindo um vao de 70 m o qual
respeitara o gabarito de navegacdo necessario que ¢ de 52 m de largura por 16 m de altura.

Com essas caracteristicas, a nova ponte ndo serd empecilho a navegacao.

Pode-se concluir que as pontes Ayrton Senna e da Nova Ferroeste estdo em area de
elevada diversidade, nos limites de duas APAs, e em zona de amortecimento do Parque
Nacional de Ilha Grande. O fato de estarem a jusante do referido parque nacional, e o
proprio fato da ponte Ayrton Senna ja compor o ambiente fluvial local hd mais de 20
anos, fazem com que se esperem reduzidos efeitos sinérgicos em relagdo aos atributos

ambientais das UCs.

Soma-se a isso, o fato de que ambas as pontes estdo localizadas num corredor que
aparentemente foi projetado para estar fora do limite fisico que qualquer UC. Vale
também citar que a regido conta com a atividade de mineracao intensa, principalmente de

areia extraida do leito do rio Parana.
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Considerando esse contexto, recomenda-se a realizacdo das obras da ponte da Nova
Ferroeste adotando técnicas construtivas de baixo impacto. Ademais, as UCs
interceptadas pelo empreendimento (APA Ilhas e Varzeas do Rio Parand e APA
Municipal de Guaira), ¢ a UC influenciada (Parque Nacional de Ilha Grande) estao

devidamente contempladas no Plano de Compensa¢do Ambiental (item 8.1 deste EIA).
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7. AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO
7.1 AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)
7.1.1 Meios Fisico e Biotico

A Area de Influéncia Direta (AID) equivale a area que recebe os impactos diretos do
empreendimento, a qual engloba a ADA e se relaciona com suas proximidades. Assim,
para os meios fisico e biotico, essa delimitagdo visou selecionar a drea em que se prevé
uma maior interagdo entre o empreendimento e estes meios, € cuja observacao e analises

provenientes do diagndstico e progndstico ambiental assegurem tal fundamentagao.

Para defini¢ao da area de influéncia direta foram analisados os atributos da paisagem do
entorno, e associados as possiveis alteracdes considerando as particularidades existentes
avaliadas do ponto de vista fisico e bidtico, como remanescentes florestais, recursos

hidricos, divisores d’agua e outros elementos da paisagem.

A partir das informacdes obtidas no diagnostico, tanto no que diz respeito ao meio fisico,
quanto ao meio bidtico, delimitou-se um buffer de trés quilometros para a AID do tragcado
em estudo da Nova Ferroeste, a saber, mediante os impactos previstos e avaliados, esta
area torna-se variavel quando chega ao Trecho V do empreendimento. Essa faixa foi
prevista em fung¢do da dispersdo de ruidos, qualidade do ar, deslocamento de espécimes
da fauna, extensao dos fragmentos vegetais identificados, bem como efeito barreira, entre

outros impactos avaliados.

A definicdo dos limites da AID considera os possiveis impactos associados a ruidos
provenientes do empreendimento (até cerca de um quilémetro da ferrovia os ruidos
podem ser sentidos acima do limite da NBR 10.151/2020 na fase de operagao),
relacionados de modo direto tanto com o meio fisico, como o bidtico, a exemplo da fauna,
podendo afetar o comportamento de diversas espécies, como aves e anfibios. Adotou-se
como referéncia principal, os divisores de d4gua que determinam a delimitacdo da Unidade
Hidrografica da Bacia Hidrografica Litoranea, abrangidas pela Nova Ferroeste, em
consonancia com as normas vigentes, bem como TR Cotra 8532854 elaborado pelo

Ibama.
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De maneira geral, para o meio fisico foram considerados para a definicdo da AID os
impactos relacionados a alteracdes na qualidade da agua, propagacdo dos ruidos,
processos erosivos, movimento de massa gravitacionais, interferéncia em mananciais,
entre outros. Nos Trechos I, II, III e IV, adotou-se o buffer de trés quildmetros, pois
considerou-se que esta area atenderia os impactos identificados. Essa situacdo também
pode ser considerada para o meio bidtico, pois com base no diagnostico dos ambientes
dos Trechos I, II, III e IV, considerando areas remanescentes, corredores ecologicos,
varzeas, campos, entre outros relativamente proximos, tornou-se possivel obtencido de
informagdes extremamente relevantes acerca da biodiversidade local, bem como a

influéncia para esta, validando a delimitacdo prevista de trés quilometros.

No entanto para o Trecho V, em que a AID se torna variavel, essa abordagem teve
embasamento principalmente em fungdo da Serra do Mar apresentar caracteristicas fisicas
diferentes dos demais trechos, de modo especial nos quesitos relacionados a
geomorfologia que, quando associados a eventos climaticos extremos, podem favorecer
processos geotécnicos, tais como escorregamentos, enxurradas e alagamentos. Eventos
pretéritos reforcam os estudos elaborados no presente diagndstico, demandando uma
abrangéncia maior com a implantacio da Nova Ferroeste. Outro fator importante
identificado no Trecho V estd associado ao aporte de sedimentos, gerado na fase de
implantacdo da ferrovia e que tendem a ser carreados diretamente para a Baia de
Antonina. Assim, o buffer inicial de trés quildometros foi estendido para que a AID
englobasse também estas areas ambientalmente significativas, ampliando a AID do
Trecho V para toda a regido sujeita aos impactos diretos do empreendimento. Nesse caso,
a delimita¢do definida contemplou a foz dos rios Nhundiaquara, Sagrado, Saquarema,

Jacarei e Ribeirdo, estendendo-se a Baia de Antonina.

Ademais, quanto a esses aspectos relacionados ao Trecho V, o reflexo para o meio biotico,
em especial nos corpos hidricos influenciados, em funcdo do carreamento acidental
desses sedimentos, o qual pode comprometer a manuten¢do das populagdes das espécies
que dependem destes ambientes para a sua sobrevivéncia, tanto de modo direto,
acarretando a perda das condigdes de habitat para espécies da fauna aquatica e

semiaquatica. Assim como de forma indireta, quando da obtengdo de recursos destes
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locais, a exemplo de espécies que demandam de amplas areas para sua sobrevivéncia,
como ¢ o caso dos felinos e algumas espécies de aves, registrados para as Unidades

Amostrais (UA1 e UA2), também no Trecho V.
7.1.2 Meio Socioeconéomico

A AID para o meio socioecondmico compreende os 49 municipios a serem atingidos pelas
estruturas do empreendimento, sendo oito deles localizados no estado do Mato Grosso do
Sul, na regido geografica intermediaria de Dourados e 41 no estado do Parana, nas regides
geograficas intermedidrias de Cascavel, Guarapuava, Ponta Grossa e¢ Curitiba. Para a
adequacdo das analises dos impactos identificados, e para o diagndstico prévio, foram
utilizadas as subdivisdes regionais referidas, conforme a metodologia proposta pelo Ibge
na pesquisa sobre a influéncia das cidades. Com base neste modelo, os municipios sdo
agrupados conforme a intensidade das ligagdes que se estabelecem entre si visando a

satisfacao das necessidades dos seus moradores na busca por bens e servigos.

O conjunto de ligagdes entre municipios determina a formagado de redes urbanas em que
algumas cidades exercem atracdo sobre as demais em seu entorno configurando uma
hierarquizagdo dos centros urbanos em que se distinguem as regides geograficas
intermediarias e imediatas. Desse modo, a AID do meio socioecondmico, delimitada pelo
territério dos 49 municipios a serem atingidos pela Nova Ferroeste, abarca parte dos
territorios das regides geograficas imediatas de Dourados, Amambai e Mundo Novo (Polo
Dourados), Marechal Candido Rondon, Toledo, Foz do Iguacu, Cascavel ¢ Nova
Laranjeiras (Polo Cascavel), Guarapuava, que se constitui como polo regional, Ponta
Grossa e Irati (Polo Ponta Grossa) e mais as regides geograficas imediatas de Curitiba e
Paranagua (Polo Curitiba), sendo estas as cinco regides geograficas intermediarias a

serem atingidas pela Nova Ferroeste.

Em resumo, a AID para o meio socioecondmico compreende o territorio de 49 municipios
que gravitam sob a influéncia de 13 polos subregionais, e cinco polos regionais em dois
estados. Esta subdivisdo espacial coincide, em certa medida, com a delimitagdo do
empreendimento em trechos ferroviarios. O Trecho I, que ira de Maracaju a Cascavel,

corresponde as regides imediatas de Dourados, Amambai ¢ Mundo Novo, no Mato
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Grosso do Sul e de Marechal Candido Rondon, Toledo e parte da regido de Cascavel, no
Parana. Por sua vez, o Trecho II compreende o ramal entre Foz do Iguacu e Cascavel e
abrange a regido imediata de Foz do Iguagu e parte da regiao de Cascavel. O Trecho III
interliga Cascavel e Guarapuava e corresponde a ferrovia ja existente na regiao (que sera
requalificada), abrangendo parte da regido geografica de Cascavel e a regido de
Laranjeiras do Sul. O Trecho IV se refere ao novo trecho a ser construido entre
Guarapuava e Sao José¢ dos Pinhais, e corresponde as regides geograficas imediatas de
Guarapuava, Irati, Ponta Grossa e Curitiba. Por fim, o Trecho V define a por¢ao
ferroviaria a ser construida na Serra do Mar e na planicie litoranea, correspondendo a uma
parte da regido de Curitiba e a regido imediata de Paranagua. As principais influéncias
diretas estimadas para este conjunto de municipios se relacionam a instalagao e a operagao
do empreendimento, e seus reflexos sobre os modos de vida e produgdo, sobre a renda

social e sobre as receitas publicas.
7.2 AREAS DE INFLUENCIA INDIRETA (AILD)
7.2.1 Meios Fisico e Biotico

Para a delimitagdo da Area de Influéncia Indireta (AII), observa-se o conceito para esses
limites, o qual parte da premissa da possibilidade de dispersao dos impactos diretos do
empreendimento por meio de reacdes secundarias ou de uma cadeia de reagdes, ou seja,
reflexos destes que ndo primariamente vinculados a fonte geradora. Ainda refor¢ando a
definicao para All, ressalta-se que esta engloba as demais areas de influéncia, nas quais
as consequéncias dos impactos gerados pela atividade apresentam, em geral, efeito

cumulativo e sinérgico, além de inter-relagdes complexas (SANCHEZ, 2013).

Desta forma, para a Nova Ferroeste, a All foi definida de maneira a coincidir com a Area
de Estudo dos meios fisico e bidtico, a qual foi selecionada de acordo com as seguintes
premissas: estar dentro do territdério nacional; inclusdo das bacias hidrograficas
ottocodificadas (BHOs) nivel seis (IAT, 2020) inseridas no buffer de cinco quildometros
do eixo previsto da Nova Ferroeste; edicdo manual para recorte das BHOs que se

afastavam excessivamente do tracado (detalhamento apresentado no Tomo I — Item 3).
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E, assim como no caso da AID, para a All, essa definicao foi aplicada para os Trechos I,
I, IIT e IV, em sua totalidade, porém, para o Trecho V, localizado na Serra do Mar, esta
area teve sua abrangéncia ampliada, de modo a contemplar a Baia de Paranagua (Canal
da Galheta e Canal Norte), incluindo a bacia do rio Cubatdo, do rio Guaraguagu, do rio
Itiberé, do rio Nhundiaquara, do rio Ribeirdo, do rio Emboguacu e ainda, 4reas de

contribui¢do direta as baias de Antonina e Paranagua.

Cabe ressaltar que, de modo geral, os impactos previstos para a All ao longo do
empreendimento possuem efeitos menores, dentre os quais, pode ser citada a interferéncia
indireta em relacdo aos recursos hidricos, contaminagdo do solo, assoreamento, bem
como o reflexo sobre as espécies de habito aquatico e semiaquatico. E importante ressaltar
ainda que a referida All contempla uma ampla diversidade de areas protegidas, dentre as
quais UCs pertencentes ao grupo de Protecdo Integral, com possibilidade de ocorréncia

de espécimes da fauna cuja area de vida demanda uma ampla extensao.

Na AIl também ocorrem importantes mananciais atuais e futuros, como por exemplo os
rios: Ribeirdo, Mauricio, Faxinal, Despique, Cotia, Arraial, Pequeno, Miringuava,
Toledo, Alivio, Tamandua, Sao José, Central, Gongalves Dias, Saltinho, da Paz, do Salto,
das Cobras, Cantagalo, Tormenta, Tapera, do Salto, Rio Cotia, Potinga, dos Patos, das
Mortes, da Vargem, das Almas, Imbituva, Tibagi, Miringuava, da Campina e Salto

Arrastao.

J4, no que diz respeito ao Trecho V, essa analise merece maior atengdo e, assim como no
caso da AID, tendo em vista a localizacao do término do tragado e atividades previstas
quando da implantagdo e operagdo da Nova Ferroeste nesta area, sendo mantidos os
impactos destacados para os demais Trechos e, com a inclusdo dos aspectos relacionados

ao aporte de sedimentos.

Para o Trecho V verificou-se a importancia do tema associado ao assoreamento dos rios
e das baias, e as mudancas da dindmica hidrosedimentologica das Bacias Hidrograficas.
Essas bacias a leste do Trecho V, inseridas no contexto das montanhas da Serra da Prata,
possuem condicionantes pluviométricos e geoambientais com maior potencial para o
incremento de producdao de sedimentos. Reforga-se, também, que a recorréncia de

precipitagcdes extremas pode resultar em volumes expressivos de sedimentos produzidos
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num curto periodo de tempo com a deflagracao de eventos episodicos, além de promover
a remobiliza¢do de materiais em outros setores das bacias hidrograficas, por este motivo

a All considera as baias de Antonina e de Paranagua.
7.2.2 Meio Socioeconéomico

A All para o meio socioecondmico abrange integralmente o territério de 149 municipios
que se distribuem no entorno de 13 polos subregionais, sendo 10 no Parand e trés no Mato
Grosso do Sul. As redes e subredes urbanas das regides geograficas imediatas que tém
Dourados, Amambai e Mundo Novo como centros subregionais, acolhem 24 municipios.
No oeste paranaense, as redes e subredes cujos polos subregionais se identificam com as
cidades de Marechal Candido Rondon, Toledo, Foz do Iguacu, Cascavel e Laranjeiras do
Sul sdo integradas por 58 municipios. A cidade de Guarapuava ¢ o polo subregional das
subredes urbanas, integradas por 12 municipios que compdem a regido geografica de
mesmo nome. O municipio de Ponta Grossa ndo ¢ atingido de forma direta pelo
empreendimento, porém, a cidade ¢ o polo subregional da regido geografica imediata,
cujas redes urbanas somam 19 municipios no entorno da Nova Ferroeste. Por fim, a regido
geografica imediata de Curitiba e Paranagua, integram redes urbanas das quais participam
36 municipios sob influéncia indireta da Nova Ferroeste. Embora a maior parte dos
municipios da area de influéncia indireta, ndo venham a ser atravessados pela Nova
Ferroeste, as principais influéncias indiretas estimadas para este conjunto de municipios
se referem as demandas por servigos de terceiros, por mao de obra qualificada e para

atividades diversas, assim como para a aquisi¢ao de bens diversos.
7.3 AREA DE INFLUENCIA TOTAL (AIT)

Considerando que para os meios fisico, bidtico e socioecondmico, a AID esta contida na
All, pode-se considerar que a Area de Influéncia Total (AIT), entendida como a soma da

AID com a All, coincide com os limites da AIl.
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7.4 MAPAS COM A REPRESENTACAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

Diante da referida avaliacdo de influéncias diretas e indiretas nos meios fisico, bidtico e
socioecondomico, a AID e a All foram consolidadas conforme delimitagao apresentada no

Mapa 7-1.
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Com relacdo ao Trecho V, a AID e a All propostas para os meios fisico e bidtico podem
ser mais bem visualizadas na Figura 7-1, na qual ¢ possivel observar o aumento da AID
(além do buffer de trés quilometros) em dire¢do a Baia de Antonina e a delimitagdo da

AlI envolvendo também a Baia de Paranagua.

Figura 7-1: Detalhe da AID e AII Definidas para o Trecho V

YANDE

DO SUL

ANTONINA

PARANAGUA BB

MORRETES

GUARATUBA

LEGENDA
Area Diretamente Afetada (ADA)

V771 Area de Influéncia Direta (AID) - meios fisico e bidtico

D Area de Influéncia Indireta (AII) - meios fisico e bidtico

Fonte: Elaborado pela Fipe.
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8. MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E PROGRAMAS
AMBIENTAIS

As informagdes apresentadas na sequéncia estdo diretamente ligadas a andlise dos
impactos ambientais (Capitulo 6), e tem por objetivo apresentar planos e programas
ambientais propostos, os quais visam estabelecer medidas de prevengdo, mitigacao e/ou
compensag¢do dos impactos identificados para o planejamento, implantacdo e operacdo da
Nova Ferroeste. Assim prevé-se o acompanhamento da evolu¢do da qualidade ambiental
da area de influéncia do empreendimento, e a garantia da eficiéncia das agdes a serem
executadas, apontando, sempre que possivel, a necessidade de adog¢do de medidas

complementares.

A Tabela 8-1 exibe a defini¢do dos aspectos, qualificagdo e descri¢do visando subsidiar a

elaboragao da Tabela 8-2.

Tabela 8-1: Aspectos Considerados na Avaliacao dos Programas Ambientais

Propostos
Aspectos Qualificacao Descricao
. Abrange o periodo da fase de estudos até inicio da
Planejamento e . ~
mobilizagdo para a implantagdo
Fase do ~ Abrange o periodo da mobilizagdo para a implantagdo até
. Implantagéo ~
Empreendimento a conclusdo da obra
~ Abrange o periodo em que se inicia o funcionamento da
Operagao A L e .
ferrovia até sua desativagdo (possibilidade hipotética)
. Tem por objetivo minimizar ou eliminar eventos adversos
Preventivo . . DR
de impactos negativos previsiveis
Visa a implantagdo de medidas para mitigar os efeitos de
Corretivo impactos negativos através de agdes que possam
neutralizar o fator gerador
. Consiste em medidas que possam repor bens
Cariter Compensatério | socioambientais perdidos em decorréncia de agdes diretas
ou indiretas do empreendimento
.. Visa a adogdo de medidas para redugdo de efeitos
Mitigador . . - .
negativos advindos de impactos negativos
Potencializador de | Consiste na adogdo de medidas visando potencializar os
Eficacia efeitos positivos de um impacto
Meio Impactado Fisico Solo, ar, agua, ruidos
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Aspectos Qualificacao Descricao
Bidtico Flora e fauna
Socioeconomico Social, econdmico e antropico
Curto prazo Relacionado a fase de Planejamento do empreendimento
Prazo de 4 . \ ~ .
A Meédio prazo Relacionado a fase de Implantacdo do empreendimento
Permanéncia

Longo prazo

Relacionado & fase de Operagao do empreendimento

Agente Executor

Decorrem de atividades realizadas pelo empreendedor,

Empreendedor por empresas por ele contratadas, ou que por eles possam
ser controladas
Poder Publico Durante as atividades de fiscalizagdo
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Tabela 8-2: Avaliacido dos Programas e Planos Ambientais Propostos

Programa Fase de ocorréncia Carater Meio Impactado Prazo de Permanéncia Agente Executor
Programa de Gestdio, Implantagdo Preventivo Fisico/Bidtico Médio Prazo Empreendedor
Monitoramento e Controle
Ambiental Operagdo Preventivo Fisico/Bidtico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Monitoramento e Implantagdo Corretivo/Mitigador Fisico/Bidtico Médio Prazo Empreendedor
Controle de Processos
Erosivos e Movimentos de . . . .
Massa Gravitacionais Operacdo Corretivo/Mitigador Fisico/Bidtico Longo Prazo Empreendedor
) Implantagio Preventivo Fisico/Bidtico Médio Prazo Empreendedor
Programa de Gerenciamento
de Residuos Soélidos ) ) o
Operagao Preventivo Fisico/Bidtico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Monitoramento e Implantagédo Preventivo Fisico/Bidtico Médio Prazo Empreendedor
Controle de Efluentes
Liquidos Operacdo Preventivo Fisico/Bidtico Longo Prazo Empreendedor
Implantagio Corretivo/Mitigador Fisico/Bidtico Médio Prazo Empreendedor
Programa de Recuperagao de
Areas Degradadas ) . . o
Operagao Corretivo/Mitigador Fisico/Bidtico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Monitoramento Implantagdo Preventivo Fisico/Bidtico Médio Prazo Empreendedor
da Qualidade da Agua
Superficial Operagao Preventivo Fisico/Bidtico Longo Prazo Empreendedor
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Programa Fase de ocorréncia Carater Meio Impactado Prazo de Permanéncia Agente Executor
Programa de Monitoramento Implantagao Preventivo Fisico/Bidtico Médio Prazo Empreendedor
de Ruido e Vibragdo
Ambiental Operacdo Preventivo Fisico/Bidtico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Controle de Implantagdo Preventivo Biotico Médio Prazo Empreendedor
Emissdes Atmosféricas e
Monitoramento da Qualidade ) o
do Ar Operagao Preventivo Biotico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Protecdo ao ~ . s 1
o . . Implantagédo Preventivo Biodtico Meédio Prazo Empreendedor
Patrimonio Espeleoldgico
Implantacédo Preventivo Bidtico Meédio Prazo Empreendedor
Plano de Compensagio
Ambiental ) o
Operagao Preventivo Biotico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Implantacio Compensatorio/Mitigador Bidtico Médio Prazo Empreendedor
Acompanhamento da
Supressdo Vegetal Operacdo Compensatorio/Mitigador Biotico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Resgate e Implantagdo Mitigador Biotico Médio Prazo Empreendedor
Reintrodugdo de Flora P ¢ & P
Programa de Compensagao
Ambiental pela Supressdo de Implantagao Compensatorio Bidtico Meédio Prazo Empreendedor
Vegetacdo
. Implantaggo Preventivo Biotico Médio Prazo Empreendedor
Programa de Monitoramento
da Fauna Terrestre . o
Operagao Preventivo Bidtico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Afugentamento ¢ Implantagao Preventivo Bidtico Médio Prazo Empreendedor
Resgate da Fauna
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Obra

Programa Fase de ocorréncia Carater Meio Impactado Prazo de Permanéncia Agente Executor
Programa de Monltf)lramento Implantagdo Preventivo Bidtico Médio Prazo Empreendedor
da Fauna Aquatica
) Implantacdo Preventivo Bidtico Meédio Prazo Empreendedor
Programa de Monitoramento
da Fauna Cavernicola ) o
Operagao Preventivo Biotico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Monitoramento Implantagdo Preventivo Bidtico Médio Prazo Empreendedor
de Atropelamentos e da
Eficacia dos Passa-fauna e . ) o
Dispositivos de Alerta Operagao Preventivo Biotico Longo Prazo Empreendedor
) Implantacédo Preventivo Biotico Meédio Prazo Empreendedor
Programa de Avaliacdo do
Efeito Barreira ) o
Operagao Preventivo Biotico Longo Prazo Empreendedor
Planejamento Preventivo Fisico/Bidtico/Socieconémico Curto Prazo Empreendedor
Programa de Educagio ~ . - L . - 1
. Implantagao Preventivo Fisico/Bidtico/Sociecondmico Médio Prazo Empreendedor
Ambiental
Operagao Preventivo Fisico/Bidtico/Sociecondmico Longo Prazo Empreendedor
Planejamento Preventivo/Corretivo Fisico/Bidtico/Socieconémico Curto Prazo Empreendedor
Programg de {nteraga 0¢ Implantagao Preventivo/Corretivo Fisico/Bidtico/Sociecondmico Médio Prazo Empreendedor
Comunicag¢ao Social
Operagao Preventivo/Corretivo Fisico/Bidtico/Sociecondmico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Mobilizagéo e
Desmobiliza¢do de Méo de Implantagédo Preventivo Bidtico/Socioecondmico Meédio Prazo Empreendedor
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Programa

Fase de ocorréncia

Carater

Meio Impactado

Prazo de Permanéncia

Agente Executor

Planejamento Preventivo/Mitigador/Corretivo Socioeconémico Curto Prazo Empreendedor
Programa de Desapropriagdo Implantagdo Preventivo/Mitigador/Corretivo | Fisico/Biodtico/Socioecondmico Meédio Prazo Empreendedor
Operacdo Preventivo/Mitigador/Corretivo Fisico/Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Progrjama de Avaliagdo das Implantagdo Preventivo Fisico Médio Prazo Empreendedor
Condig¢oes de Producdo em
Propriedades Parcialmente . ) -
Atingidas Operagao Preventivo Fisico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Avaliagdo das . . . o
Condicdes Socioecondmicas Implantagédo Preventivo Fisico Meédio Prazo Empreendedor
dos Produtores em
PrOprledaQes Totalmente Operagio Preventivo Fisico Longo Prazo Empreendedor
Atingidas
Programa de Sinalizagao e Implantagdo Preventivo/Corretivo Biodtico/Socioecondmico Médio Prazo Empreendedor
Monitoramento das
Intersecdes com o Sistema ) ) . ) .
Vidrio Operagao Preventivo/Corretivo Bidtico/Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Planejamento Preventivo Socioecondmico Curto Prazo Empreendedor
Programa de Controle e
Moni I ~ . . o o
onitoramento dos mpa cto§ Implantagdo Preventivo Socioecondmico Médio Prazo Empreendedor
Decorrentes das Restri¢des a
Expansao Urbana
Operacdo Preventivo Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Monitoramento e
Controle de Interferéncias em Implantagdo Preventivo Socioecondmico Médio Prazo Empreendedor
Comunidades
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Programa Fase de ocorréncia Carater Meio Impactado Prazo de Permanéncia Agente Executor
_ Implantacdo Preventivo Socioecondmico Médio Prazo Empreendedor
Programa de Gestdo de
Projetos Colocalizados ) ) .
Operagao Preventivo Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Fomento ao Implantagdo Preventivo Socioecondmico Meédio Prazo Empreendedor
Turismo e Promogao das
Culturas dos Povos . ) ) .
Tradicionais Operagdo Preventivo Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Implantagédo Preventivo Bidtico/Socioecondmico Meédio Prazo Empreendedor
Programa de Saude e
Seguranga do Trabalho . ) . . )
Operagao Preventivo Biotico/Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Planejamento Potencializador de Eficacia | Fisico/Bidtico/Socioeconémico Curto Prazo Empreendedor
Programa de Apoio e
Integracdo a Pesquisas Implantagdo Potencializador de Eficacia Biotico Meédio Prazo Empreendedor
Académicas
Operagao Potencializador de Eficacia Biotico/Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Gerenciamento Implantagio Preventivo Fisico Médio Prazo Empreendedor
de Riscos de Acidentes com
Cargas Perigosas e Agdes . ) )
Emergenciais Operagdo Preventivo Fisico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Transferéncia Planejamento Preventivo Socioecondmico Curto Prazo Empreendedor
Coletiva de Familias das Areas
Urbanas Atingidas Implantagao Preventivo Socioecondémico Médio Prazo Empreendedor
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Programa Fase de ocorréncia Carater Meio Impactado Prazo de Permanéncia Agente Executor
Programa de Gestdo e Implantagdo Preventivo Socioeconémico Médio Prazo Empreendedor
Controle dos Impactos em
Assentamentos Federais e no . ) . .
Reassentamento Agroibema Operagao Preventivo Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
Programa de Re\{italizaqﬁo dos Implantagdo Preventivo Socioeconémico Médio Prazo Empreendedor
Acessos aos Bairros da Zona
de Interesse Portudrio e . . . .
Entorno Operagdo Preventivo Socioecondmico Longo Prazo Empreendedor
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Na sequéncia ¢ apresentada uma descri¢ao sucinta de cada programa ou plano ambiental
elencado na Tabela 8-2, os quais deverdo ser melhor detalhados e subdivididos em
subprogramas, sempre que necessario, quando da apresentacdo do Plano Basico

Ambiental (PBA), em etapa posterior do licenciamento.
e Programa de Gestao, Monitoramento e Controle Ambiental

O Programa de Gestao, Monitoramento ¢ Controle Ambiental ¢ um instrumento de
organizagdo que integra todas as acdes ambientais que serdo executadas em funcdo da
implantacdo e da operacdo da Nova Ferroeste, garantindo a execucdo das melhores
praticas ambientais no empreendimento. Esse instrumento serd composto por um
conjunto de acdes destinadas, basicamente, a evitar ou mitigar as consequéncias dos
impactos provocados pelas obras de implantagdo e de conservacao da ferrovia, incluindo
aquelas provenientes das instalagdes de apoio as obras, na busca de solugdes aos

processos de degradacdo ambiental que possam ocorrer.

Esse programa trata de questdes que envolvem o gerenciamento das obras, incluindo
desde a Politica Ambiental do empreendedor até os procedimentos e diretrizes adotados
pelas empresas construtoras e empresas subcontratadas, visando a consolidacdo de

critérios de prevengao e de controle ambiental.

Entre seus objetivos principais estdo: promover o desenvolvimento das tarefas de forma
adequada, prevenindo e controlando a ocorréncia de impactos negativos, associados ao
desenvolvimento das obras; e garantir o pleno atendimento a legislagdo ambiental vigente

e as condicionantes do licenciamento ambiental.

e Programa de Monitoramento e Controle de Processos Erosivos e

Movimentos de Massa Gravitacionais

O programa visa implantar praticas para o controle dos focos de erosdo e movimentos de
massa gravitacionais (MMQG) ja existentes, além daqueles que possam ser deflagrados
pelas atividades de construgdo civil, na implantagdo do empreendimento. Devera
implantar medidas de contencdo de processos erosivos ¢ MMG, que possam ser
deflagrados mediante exposicdo de solo em taludes de corte e aterro, ou em locais de

estocagem de solo, e mitigar o impacto gerado pela movimentacdo de terra que serd
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realizada na ADA do empreendimento pelos servicos de terraplenagem e taludamento,
minimizando os impactos relacionados ao carreamento de sedimentos para as drenagens

perenes naturais.

e Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos

As agoes relacionadas a fase de implantacdo e de operagdo da Nova Ferroeste gerarao
residuos solidos de naturezas distintas. Os procedimentos de gerenciamento dos residuos
solidos (perigosos e ndo perigosos) deverdo ser permanentemente orientados e
monitorados, tendo em vista o correto desenvolvimento da coleta, classificagao,
acondicionamento, armazenamento, transporte, identificagdo das melhores alternativas
para, disposi¢dao final e/ ou reciclagem, bem como o registro destes procedimentos
(inventério de residuos) e o correto manuseio, assegurando a saude dos profissionais
envolvidos e evitando os efeitos negativos sobre o ambiente e as comunidades mais

proximas.
e Programa de Monitoramento e Controle de Efluentes Liquidos

As acdes relacionadas a fase de implantagao da Nova Ferroeste gerarao efluentes liquidos
de naturezas distintas. Os procedimentos de monitoramento e controle de efluentes
liquidos deverao ser permanentes, contando com a fiscalizagao das instalagcdes destinadas
ao tratamento de efluentes, monitoramento das eficiéncias de tratamento, além do
controle da geracao e destinagdo final de efluentes, praticas de reuso, etc. Tudo isso visa
assegurar a saude dos profissionais envolvidos, evitando os efeitos negativos sobre o
ambiente e sobre as comunidades mais proximas. Este programa deverd prever agdes

também para a fase de operacao.

e Programa de Recuperaciio de Areas Degradadas

A implantacdo do empreendimento demandard a supressdo de vegetacdo, a retirada de
material e, consequentemente, a exposicao do solo, para que as estruturas provisorias de
apoio, canteiros e acessos sejam implantadas. Além do mais, as jazidas e areas de bota-
fora também se configuram como 4reas a serem degradadas temporariamente, que

deverao ser recuperadas ao término de seu uso.

CI 5477 172



f 1
Fundagio Instituto de
Pesquisas Econdmicas

Assim, técnicas de recupera¢do de areas degradadas deverdo ser particularizadas para
cada tipo de area, considerando a extensdo e heterogeneidade de ambientes existentes ao

longo do tracado da Nova Ferroeste.
e Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua Superficial

Conforme identificado na avaliacdo de impactos ambientais, algumas atividades
associadas as obras de implantacao da Nova Ferroeste poderdo promover alteragdes nos
padroes de qualidade da 4gua. Esses efeitos serdo observados nas drenagens
potencialmente receptoras do aporte de s6lidos, bem como de efluentes liquidos gerados

na fase de implantacdo do empreendimento.

Propde-se a realizagdo do monitoramento periddico da qualidade da agua superficial
contemplando, minimamente, os mesmos 65 pontos amostrais utilizados no diagnodstico
ambiental, bem como os mesmos parametros fisicos, quimicos e biologicos de

monitoramento.
e Programa de Monitoramento de Ruido e Vibracio Ambiental

O monitoramento de ruido e vibracdo ambiental devera ser realizado durante todo o
periodo das obras, com medi¢des semestrais e critério de avaliacdo seguindo a NBR n°
10.151/2020 e Decisdo de Diretoria Cetesb n°® 215/2007/E/2007. Obrigatoriamente,
deverao ser incluidos pontos de monitoramento nos futuros canteiros de obras e entorno,
e em areas proximas a nucleos urbanos. Pontos adicionais de monitoramento durante o
periodo de obras podem ser adicionados em caso d